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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-137-23
Resume
Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljgudvalgsmgdet den 29. oktober 2024.

Beslutning
Klima- og Miljgudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: Omstilling af egen vognpark

01.30.00-P20-13-22
Resume

Denne sag handler om indsatsen for at reducere Odense Kommunes eget klimaaftryk gennem kommunens egen
omstilling til grgn transport.

Der blev i 2023 reserveret 5,0 mio. kr. til kommunens omstilling til grgn transport. Midlerne var tiltaenkt et
fladestyringskontor og evt. en pulje til omstilling af vognparken.

Med sagen foresl3s det, at de 5,0 mio. kr. anvendes til at:

» Etablere ladestandere til kommunens egen vognpark.
« Gennemfgre en indledende analyse af potentialet ved et fladestyringskontor i Odense Kommune.
« Understgtte det videre arbejde med Odense Kommunes transportpolitik.

Etablering af ladestandere er forankret i By- og Kulturforvaltningen, mens arbejdet med et flddestyringskontor samt
en ny transportpolitik for Odense Kommune er forankret i Borgmesterforvaltningen.

Klima- og Miljgforvaltningen varetager det overordnede og koordinerende arbejde med tilrettelaeggelse af
indsatserne under Klimahandleplanen.

Effekt

En klima- og miljgvenlig storby

Grgn omstilling af kommunens vognpark indgdr i Odense Kommunes klimaindsats og kommunens mal om CO2-
neutralitet i 2030. Ladekapacitet er en forudsaetning for, at kommunens vognpark kan overga til elbiler, og sagen
understgtter derfor klimaindsatsen.

Indstilling

Klima- og Miljoforvaltningen, By- og Kulturforvaltningen og Borgmesterforvaltningen indstiller til de
respektive udvalg, at byradet godkender:

1. Omprioritering og frigivelse af 4,5 mio. kr. fra "Klimahandleplan" til eksisterende bevilling “Ladestandere i
kommunale bygninger” fordelt med 2,0 mio. kr. i 2025 og 2,5 mio. kr. i 2026 fra anlaegsbevillingen
"Klimahandleplan" under Klima- og Miljgudvalget. Midlerne stilles til radighed for By- og Kulturudvalget.

2. Omprioritering og frigivelse af 0,5 mio. kr. fra anlaegsbevillingen "Klimahandleplanen" under Klima- og
Miljgudvalget til nyoprettet anlaegsbevilling “FI&destyring og transportpolitik” under @konomiudvalget.
Midlerne stilles til radighed for @konomiudvalget i 2025.

Beslutning

Klima- og Miljoudvalget anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling

Med Klimahandleplan 2022 besluttede Odense Byr%d rammerne for, hvordan Odense skal blive klimaneutral i 2030,
og hvilke CO2-reduktioner det kraever. I planen indgdr et delmal om, at Odense Kommunens transport skal omstilles
til gr@gn transport. Det betyder bl.a., at kommunen kun skal benytte elbiler, og at der skal laves en transportpolitik,
der bidrager til, at medarbejderne i kommunen far mere grgnne transportvaner.

Med denne sag forslar forvaltningerne, at der frigives midler til delprojekter, malrettet kommunens omstilling til
grgn transport.

De frigivne midler skal anvendes til:
» Etablering af ladestandere til kommunens elbiler

« Det videre arbejde med en ny transportpolitik
« Afdaekning af mulighederne for fladestyring af kommunens egen vognpark



Malet om Klimaneutralitet og gren omstilling af kommunen
I juni 2020 besluttede Odense Byrad, at Odense skulle vaere klimaneutral i 2030. Samme maned indgik kommunen
en samarbejdsaftale om grgn kollektiv trafik med den davaerende regering.

Her forpligtede Odense Kommune sig bl.a. pd, at ny-leasing og ny-indkgb af kommunale personbiler fra 2021 skulle
vaere nulemissions-kgretgjer. Dog med forbehold for at det skulle vaere gkonomisk realistisk for kommunen.

Malet om en fossilfri vognpark indgdr i Odense Kommunes klimahandleplan, men allerede i 2014 besluttede
@konomiudvalget, at der skulle arbejdes pa en overgang til elbiler i fremtidige indkgb af kgretgjer. Beslutningen var
en del af afslutningen af et strategisk arbejde med fokus pa at optimere kommunens indkgb af kgretgjer.

For at understgtte omstillingen af vognparken indgar hertil i klimahandleplanen en indsats omkring en udvidet
central fladestyringsenhed med ansvar for overgangen til elbiler samt styring og optimering af vognparken ud fra
kgrselsbehovet. Herudover vil forvaltningerne undersgge muligheder og andre kommunale erfaringer med lignende
tiltag. Der er med Klimahandleplanen ikke taget stilling til den konkrete placering af en eventuel udvidet
fladestyringsenhed.

Budget til kommunens omstilling til gron transport
Der blev i 2023 reserveret i alt 5,0 mio. kr. til Klimahandleplanens initiativ 4.1., der vedrgrer kommunens egen
omstilling til grgn transport, da byraddet behandlede budgettet til Klimahandleplan 2023.

Midlerne var her konkret tiltaenkt et flddestyringskontor og evt. pulje til tilskud, men foreslds med denne sag
anvendt til bl.a. ladestandere, imens potentialet for flddestyring skal afklares naermere i en analyse.

De konkrete indsatser og sammenhangen med kommunens omstilling til grgn transport gennemgas i afsnittene
nedenfor.

Omstilling af vognparkens kgretgjer
For at ggre Odense Kommunes vognpark fossilfri skal kommunens bilflade Igbende konverteres til fossilfrie kgretgjer
i takt med, at kommunen udskifter fossile biler og fornyer leasingaftaler.

Kommunens vognpark bestod ved seneste opggrelse af 658 kgretgjer, hvoraf ca. 80 % fortsat er fossilbiler. Der er
forelgbigt planlagt konvertering af omkring 129 biler, mens den naermere planlaegning af konvertering af omkring
396 biler udestar.

Tabel 1: Seneste status p8 konvertering af vognparken*

Karetgjer i alt 658
Elkgretgjer 133
Fossile kgretgjer 525
Heraf planlagte konverteringer til elbiler 129

*Tallene er indikative, da der kan veere sket forskydninger, siden kgretgjerne sidst blev opgjort.

Etablering af ladestandere til vognparkens koretgjer

Udskiftning til elbiler forudsaetter, at der er tilstraekkelig kapacitet til at lade bilerne. Omstillingen af kommunens
vognpark skal derfor koordineres taet med etablering af ladestandere. P3 tveers af forvaltningerne er der etableret
en styregruppe for indsatsen med kommunens omstilling til grgn transport.

Styregruppen har givet udtryk for, at den primaere barriere for omstilling til elbiler er etablering og koordinering af
ladestandere. Iszer pd stgrre matrikler, hvor forskellige forvaltninger og myndigheder er til stede, og hvor der
samtidig skal etableres lovpligtige ladestandere. Styregruppen har derfor prioriteret, at gkonomien fra
Klimahandleplanen primaert skal ga til en samlet indsats omkring koordinering, udbud og etablering af
ladestandere.

Etablering af ladekapacitet til kommunale elbiler har samtidig taet sammenhaeng med den lovpligtige opsaetning af
ladestandere pa kommunale bygninger. Processerne er derfor koblet sammen for at opna ngdvendige synergier og
skabe sammenhaeng i prioriteringerne pa tveers.

P8 tvaers af kommunens forvaltninger arbejdes der samlet med at sikre den ngdvendige omstilling af vognparken.
Budget til anlaeg af ladestandere
Med Budget 2024 blev der afsat en anlaegsbevilling pa samlet 6,8 mio. kr. i 2024-2025 under By- og Kulturudvalget

til at gennemfgre udbud samt at anlaegge lovpligtige ladestandere pa p-pladser ved kommunale bygninger.

Herudover foreslds det med denne sag, at der overflyttes 4,5 mio. kr. fra klimahandleplanen under Klima- og
Miljgudvalget, og at midlerne stilles til r&dighed for By- og Kulturudvalget. Herefter vil der vaere et samlet budget til



anlaeg af ladestandere pa kommunale bygninger pa 11,3 mio. kr.

Budgettets raekkevidde og afgraensningen
Forvaltningerne forventer, at etableringen af ladestandere vil betyde udgifter til teknisk radgivning, anleeg af
strgmforsyningen, tilslutningsbidrag, udbudsgennemfgrelse og indkgb af ladestandere.

Forvaltningerne arbejder forelgbigt pa, at der som en fgrste fase etableres ladestandere pa omkring 26 forskellige
lokationer. Lokationerne er prioriteret under hensyn til at sikre lovpligtige ladestandere samt ladestandere der, hvor
leasingaftaler pa fossilbiler snart udlgber. P& de 26 lokationerne skal der samlet etableres op mod 130 ladepunkter.

Der er fortsat usikkerhed omkring gkonomien, og det er ikke endeligt afklaret, hvorvidt der er gkonomi til at
finansiere yderligere faser, hvor flere ladestandere etableres. Fgrst ndr udbuddet er gennemfgrt, og de endelige
priser er kommet ind, kan der ske en endelig vurdering af stgrrelsen af evt. restmidler og brugen deraf.

By- og Kulturforvaltningens arbejde med etablering af ladestandere er pt. afgraenset til at etablering lovpligtige
ladestandere. Med de 4,5 mio. kr. vil opgaven og budgettet dog blive udvidet med midler fra Klimahandleplanen, s
der ogsd kan etableres en reekke ladestandere under hensyn til omstillingen af kommunens egen vognpark. Det er
de enkelte forvaltningers eget ansvar at sikre omstilling af egen vognpark. De midler, der frigives fra
klimahandleplanen i denne sag, skal derfor ses som et ekstraordinaert supplement til den almindelige omstilling af
vognparken. Formalet er at sikre en hurtig og smidig igangsaetning af omstillingen til grgnnere transport.

Der er ikke budgetteret flere midler pa Klimahandleplanen under Klima- og Miljgudvalget til omstilling af
vognparken og etablering af ladestandere.

Flddestyring og transportpolitik
Foruden mal om omstilling af vognparken indeholder Klimahandleplanens initiativ 4.1 ogsf% etableringen af et
fladestyringskontor og en ny transportpolitik i Odense Kommune.

Med denne sag anbefaler forvaltningerne, at der afsaettes en ramme pa 0,5 mio. kr. til det videre arbejde med
fladestyring og transportpolitik. Midlerne skal konkret g3 til dels en analyse af det samlede kgrselsmgnster- og
behov for den del af vognparken, som ikke er personbiler; dels en udvidet kommunikationsindsats malrettet
kommunens ansatte i forbindelse med udarbejdelsen af en ny transportpolitik.

Indsatserne er begge forankret i Borgmesterforvaltningen og er kort beskrevet nedenfor.

Indledende analyse af flidestyring
Formalet med etablering af et fladestyringskontor er at sikre en taettere styring og optimering af kommunens
vognpark i forhold til kgrselsbehov.

Forvaltningerne forventer, at analysen afgraenses til udelukkende at forholde sig til den tungere del af vognparken,
det vil sige ikke almindelige personbiler men primaert minibusser, ladvogne m.m.

Baggrunden for denne afgraensning skyldes, at de tungere kgretgjer pa el aktuelt er vaesentligt dyrere i indkgb,
ligesom de generelt anvendes mindre og heraf kgrer faerre kilometer. Derfor skal det undersgges, om der er et
potentiale i, at forvaltninger i hgjere grad deles om bilerne, samt understgttes af en form for fladestyringsordning.
Hvis det vurderes muligt, at ved at reducere antallet af biler pa tveers af forvaltningerne, kan der veere et potentiale
for en delvis finansiering af omstillingen til el for ikke-personbiler.

Derfor anbefaler forvaltningerne med denne sag, at der igangseettes et analysearbejde, der skal afdaekke
potentialet i fladestyring naermere. Analysens udformning og omfang skal afklares i videre dialog med relevante
parter.

P& baggrund af analysen, skal der tages stilling til, om der skal arbejdes videre med muligheden for at etablere et
fladestyringskontor i Odense Kommune.

Der er i denne sag ikke afsat midler til etablering af et fladestyringskontor eller en pulje til omstilling af kgretgjer.

Kobling til arbejdet med en gronnere transportpolitik for Odense Kommune

I Odense Kommune er i gang med at udarbejde en ny og mere baeredygtig transportpolitik. Forvaltningerne
anbefaler, at der afsaettes midler til en understgttende kommunikationsindsats, nar Odense Kommunes nye
transportpolitik er endeligt vedtaget.

Arbejdet med transportpolitikken er todelt. Dels handler det om retningslinjer for medarbejdernes transport i
arbejdstiden. Dels handler det om at understgtte og opfordre til, at medarbejderne transporterer sig mere
bzeredygtigt til og fra arbejde.

Transportpolitikken er under udarbejdelse og forventes vedtaget i foraret 2025. Det er forvaltningernes anbefaling,
at denne sag sikrer midler til at understgtte arbejdet med at implementere transportpolitikken. Det kan fx vaere



gennem kommunikationsindsatser, nudging og gvrige tiltag, der kan bidrage til at ggre det mere attraktivt at
transportere sig mere beaeredygtigt til og fra arbejde.

Videre proces

Hvis byradet godkender indstillingerne, vil de 4,5 mio. kr. til etablering af ladestandere indgd i det samlede arbejde
med at sikre lovpligtige ladestandere pa kommunens bygninger samt ladestandere til omstilling af kommunens
vognpark. Forvaltningerne arbejder pa at gennemfgre udbuddet, hvorefter der vil blive etableret ladestandere pa de
prioriterede lokaliteter.

De resterende 0,5 mio. kr. vil indgd i det videre arbejde med flddestyring og en ny transportpolitik for Odense
Kommune. En ny transportpolitik forventes endeligt vedtaget i foraret 2025, hvorefter arbejdet med de
understgttende indsatser kan igangseettes.

Prioriteringen af de i alt 5,0 mio. kr. til anleeg af ladestandere og understgttende indsatser i forhold til fladestyring

og transportpolitik betyder, at der ikke med denne sag etableres et egentligt fladestyringskontor eller en pulje til
omstilling af vognparken.

Okonomi

Sagens gkonomiske konsekvenser fremgar af tabel 2 herunder.

Tabel 2:
Styringsom
Bevilling rade Udvalg 2024 2025 2026 1alt
Bevilling "Ladestandere i Kommunale Bygninger” Anleeg BKU 0 2.000.000 2.500.000 4.500.000
iﬁrﬂgigagntél‘;l;?sﬁgicmrﬁde "Fl3destyring og transportpalitik” i AR au 0 500.000 0 500.000
Ridighedsbelgb Klimahandleplan Anleg KMU -5.000.000 0 0 -5.000.000
Ialt -5.000.000 2.500.000 2.500.000 o

Note: + = indtzgter, - = vadgifter

Der vil efter beslutningerne i indevaerende sag vaere et samlet budget pa bevillingen “Ladestandere i kommunale
bygninger” pd i alt 11,3 mio. kr. under By- og Kulturudvalget til ladestandere i kommunale bygninger.

Der forventes en samlet arlig udgift pa 0,49 mio. kr. i afledt drift til projektet med etablering af ladestandere, som
finansieres af budgettet til afledt drift pa bevillingen “Ladestandere i kommunale bygninger” med 115.000 kr. i 2025
0g 230.000 kr. i 2026 og frem, mens restbelgbet finansieres af puljen til afledt drift til Klimahandleplanen. Her
resterer inden beslutningerne i indevaerende sag det fulde belgb i puljen.

Borgmesterforvaltningen oplyser, at Odense Kommune har faet varslet en stigning i ansvarspraemien for elbiler pr.
1. januar 2025. En gradvis omlaegning af kommunens bilflade fra fossile kgretgjer til elkgretgjer vil derfor alt andet
lig betyde en stigning i forsikringspreemien. Hvis bilfldden omlaegges, s& 500 af de nuvaerende kgretgjer er elbiler,
vil det med de oplyste prisstigninger betyder en arlig merudgift pa knap 0,5 mio. kr. i forhold til de nuvaerende
forsikringspraemier”. Merudgifterne afholdes af forsikringsbudgettet pa styringsomradet Service under
@konomiudvalget.



Punkt 3: Fremtidens genbrugsstruktur

07.04.20-P20-1-24
Resume

Denne sag handler om godkendelse af Odense Renovations forslag til nyt koncept for fremtidens genbrugsstruktur.

Odense Kommunes nuvaerende genbrugsstationer er generelt nedslidte og for sma til at skabe gode betingelser for
genbrug. Odense Renovation har derfor udarbejdet et nyt koncept for Odense Kommunes fremtidige
genbrugsstruktur, som Odense Renovation hovedsageligt star for driften af.

Miljegmedarbejdere fra Klima- og Miljgforvaltningen har deltaget i arbejdsgruppen, og samarbejdet med Odense
Renovation om udviklingen af konceptet.

Konceptet handler overordnet om at skabe naere og lettilgaengelige genbrugs- og genanvendelseslgsninger for
Odense Kommunes borgere, og bestar af fglgende hovedelementer:

Fa store genbrugsstationer.

Flere sma g&- og cykelvenlige genbrugsstationer.
Beboergenbrugspunkter og Byttebokse.
Henteservice.

Etape 1 af konceptet indeholder en takststigning pd ca. 58 kr. pr. husstand, hvoraf ca. 29 kr. vil indga i taksterne for
2025. Den fulde implementering af konceptet forventes at medfgre en gradvis stigning i renovationstaksterne over
en 7-3rig periode pa samlet ca. 175 kr. arligt ekstra pr. husstand i 2031.

Effekt

En klima- og miljovenlig storby

Projektets formal er at skabe naere og lettilgaengelige genanvendelses- og genbrugslgsninger for Odense Kommunes
borgere. P& den m&de vil langt flere ting og materialer, blive udnyttet som genbrugsprodukter og -materialer i
stedet for at bliver bortskaffet som affald, hvilket vil bidrage til at ggre Odense til en mere klima- og miljgvenlig
storby.

Indstilling

Klima- og Miljgforvaltningen indstiller til udvalget, at byrddet godkender:

1. Odense Renovations forslag til koncept for fremtidens genbrugsstruktur.

2. Odense Renovation arbejder i samarbejde med Odense Kommune for at realisere konceptet som beskrevet i
sagsfremstillingen.

Beslutning

Udvalgsmedlem Rune Hartung Larsen fremstiller faglgende sendringsforslag: Konservative foreslar, at finansieringen
sker via en 50/50 fordeling pa henholdsvis effektivisering og takststigning. Odense Renovation gennemfgrer interne
effektiviseringer til implementering af fgrste halvdel af tiltagene svarende til kr. 87,50 pr. husstand. Herefter
finansieres sidste halvdel af tiltagene gennem en takststigning p& kr. 87,50.

Udvalgsmedlemmerne Rune Hartung Larsen og Mark Grossmann anbefaler andringsforslaget.

Radmand Tim Vermund Andersen og udvalgsmedlemmerne Anne Skau Styrishave og Abdirashid Abdi stemmer i
mod aendringsforslaget.

fEndringsforslaget er dermed forkastet.

Klima- og Miljgudvalget anbefaler forvaltningens indstilling.
Udvalgsmedlemmerne Mark Grossmann og Rune Hartung Larsen tager forbehold.

Sagsfremstilling



Naesten to tredjedele af odenseanernes affald indsamles i dag via de 8 eksisterende genbrugsstationer (ogsa kaldet
genbrugspladser). Genbrugsstationerne er derfor en central brik i det samlede tilbud af genbrugs- og
affaldslgsninger til borgere, institutioner og erhverv i Odense Kommune. Kommunens genbrugsstationer drives af
Odense Renovation (fglger af kommunens hovedaftale med Odense Renovation).

Hvorfor skal der aendringer til?
Odense Renovation lavede i 2022 en grundig gennemgang og analyse af genbrugsstationerne. Analysen pegede pa
en reekke udfordringer ved de eksisterende genbrugsstationer.

De eksisterende genbrugsstationer er generelt nedslidte og for sma til at skabe de rette betingelser, for savel
genbrugsvejledere, som brugere. Analyserne har bl.a. vist, at der er behov for fglgende:

Mere fokus pa de ca. 44 % familier, der ikke har adgang til bil.

Mere fokus pa direkte genbrug.

Mere plads til tilstreekkelig sortering i genanvendelige fraktioner.

Mere bemanding til vejledning og for personalets tryghed, iseer i ydertimerne (mere bemanding pr.
genbrugsstation).

» Mere sikre fysiske rammer for at betjene faciliteterne og for brugerne, herunder at adskille tung og let trafik,
samt mere mangvreplads til containere.

Odense Renovation har derfor udarbejdet et nyt koncept for Odense Kommunes fremtidige genbrugsstruktur, som
praesenteres i denne sag.

Miljgmedarbejdere fra Klima- og Miljgforvaltningen har deltaget i arbejdsgruppen og samarbejdet med Odense
Renovation om udviklingen af konceptet.

Odense Renovations bestyrelse har p& mgde den 26. september 2024 godkendt fglgende indstilling:

"Det indstilles, at bestyrelsen godkender konceptet inklusive etablering af etape 1 til fremlaeggelse for Klima- og
Miljgudvalget”

Konceptet
I vedheeftet bilag findes Odense Renovations beskrivelse af forslaget til koncept for fremtidens genbrugsstruktur og
etapeplan for projektet. I dette afsnit gengives et udtraek fra konceptbeskrivelsen.

Konceptet handler overordnet om at skabe naere og lettilgaengelige genbrugs- og genanvendelseslgsninger for
Odense Kommunes borgere og bestar af falgende hovedelementer:

F& store genbrugsstationer.

Flere sma ga- og cykelvenlige genbrugsstationer.
Beboergenbrugspunkter og Byttebokse.
Henteservice.

Odense Renovation vil sta for implementering og drift af de store og de sma genbrugsstationer samt henteservicen.
Beboerpunkter taenkes udfgrt i samarbejde med boligorganisationer, og byttebokse udenfor bymidten taenkes udfgrt
i samarbejde med frivillige foreninger.

De enkelte elementer beskrives i hovedtreek i det fglgende.

Store genbrugsstationer
Etablering af stgrre genbrugsstationer giver mulighed for at indrette mere brugervenlige og mere sikre
genbrugspladser (rummelige og overskuelige).

Der vil veere mulighed for at aflevere alle relevante typer affald - og der vil blive etableret szerlige omrader til
bygge- og anlaegsaffald, haveaffald, farligt affald og ikke mindst direkte genbrug. Samtidig er de store
genbrugsstationer fremtidssikrede med plads til udvikling, s& nye lovkrav og sorteringsmuligheder Igbende kan
imgdekommes.

Feerre genbrugsstationer betyder samtidig, at der kan vaere mere personale pa de enkelte pladser. Det vil betyde
mere tryghed for personalet og brugerne. Desuden vil det give mulighed for mere hjzelp og vejledning til borgerne,
sa maengden til genbrug og genanvendelse kan gges.

Sma ga- og cykelvenlige genbrugsstationer
Der kan etableres sma genbrugsstationer indendgrs fx. i et lokale i bymidten, eller udendgrs pa friarealer i taet
bebyggede omrdder. Sm& genbrugsstationer malrettes de ca. 44% husstande i Odense Kommune, som ikke har bil.



De sma genbrugsstationer vil kunne modtage udvalgte relevante affaldstyper og har seerligt fokus pa direkte
genbrug.

P& de t nedenstaende flgurer |IIustreres hvordan udformnlngen af sma genbrugsstatloner kan veere.
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Beboergenbrugspunkter

Beboergenbrugspunkter er tiltaenkt beboere i et specifikt boligomrdde og kan udformes pa forskellige mader. Det
kan fx veere to eller flere containere til sortering af ting til genbrug og genanvendelse. Genbrugspunkterne taenkes
udfgrt i et samarbejde mellem Odense Renovation og boligorganisationerne.

Byttebokse

Byttebokse er taenkt som et supplement til den samlede service pd genbrugsomradet. I byttebokse kan borgerne
aflevere og finde genbrugelige ting. Byttebokse opstilles taet pa, hvor borgerne faerdes, sdvel i det centrale Odense
som i forstaeder og landsbyer. De kan have mange udformninger og fx vaere et hjgrne ved en lokal kgbmand, eller
udstyr leveret af Odense Renovation.

Henteservice

I dag kan borgerne bestille afhentning af storskrald, herunder genbrugeligt storskrald, som Odense Renovation
afhenter ved boligen. Odense Renovation oplyser, at der er et betydeligt potentiale for at flytte mere af storskraldet
hgjere op i affaldshierarkiet. Konceptet indebaerer derfor, at henteservicen nytsenkes, s& mere storskrald bliver
genbrugt eller genanvendt fremfor at blive forbraendt. Der vil bl.a. blive arbejdet med mere brugervenlig bestilling,
sa borgere nudges til direkte genbrug i stedet for at bortskaffe brugbare ting som affald. Der vil ogsd arbejdes med
mere fleksible afhentningstidspunkter, sd ting kan stilles under tag eller stilles frem i sidste gjeblik, sa tingene ikke
gdelaegges af nedbgr.

Etapeplan
Odense Renovation foreslar at implementere konceptet i 3 etaper over en 7-3rig periode.

Etape 1 er den mest detaljerede p& nuveerende tidspunkt og indeholder fglgende:
+ Der arbejdes med antal, indretning og placering af fremtidige store genbrugspladser

« En eksisterende genbrugsstatlon udvaelges og opdateres med szerligt genbrugsomrade.
« Der etableres én lille g&- og cykelvenlig genbrugsstation.



« Der udfgres forsgg med enkelte udvalgte beboergenbrugspunkter.
« Der etableres enkelte byttebokse.
« Den nuvaerende henteservice opdateres og klarggres til at indgd i konceptet.

I etape 2 og 3 arbejdes videre med fastlaeggelse af antal, indretning og placering af de forskellige elementer, s der
til sidst i etape 3 er etableret et samlet fintmasket net af genbrug og genanvendelses faciliteter og services ud over
kommunen.

Viden og erfaringen fra etape 1 henholdsvis 2 bruges i den fglgende etape og projektet justeres herefter, hvorfor
igangsaetning af og takstgodkendelse for etape 2 og 3 vil blive forelagt til politisk godkendelse over de kommende
ar i takt med, at etaperne via processen bliver konkretiseret og beskrevet.

Med denne sag skal udvalget beslutte, om Odense Renovation skal arbejde videre med hele konceptet.

Supplerende bemaerkninger om klima og miljg

I Odense Kommunes klimahandleplan og affaldsplan er der mal om, at endnu mere affald skal genbruges og
genanvendes. Affaldsplanen har ogsé@ mal om bedre genanvendelse. Med bedre genanvendelse menes bl.a. en
bedre udsortering af miljgproblematiske stoffer - som fx i byggeaffald, der afleveres pd genbrugsstationerne.

Klima- og Miljgforvaltningen vurderer, at det foreslaede koncept vil hjaelpe med til at opna de gnskede klima- og
affaldsmal.

Herunder er det vaerd at bemaeerke, at store genbrugsstationer vil give bedre mulighed for sortering af affald med
miljgproblematiske stoffer.

Den ggede genanvendelse forventes herudover at bidrage til en mindre produktion af nye produkter, og dermed
eliminere en CO2-udledning herfra.

Den sparede CO2 udledning vil dog ikke ngdvendigvis kunne aflaeses indenfor Odense Kommunes klimaregnskab.
Dette skyldes, at den lavere produktion kan vaere placeret mange andre steder. Den ggede genanvendelse vil dog
reducere CO2-aftrykket af adfaerden og forbruget inden for Odense Kommune (scope 4 - en endnu ikke officielt
godkendt kategori).

Antal genbrugsstationer i andre kommuner
Odense Kommune har p& nuveerende tidspunkt 8 genbrugsstationer fordelt ud over kommunen, hvilket er et hgit
antal set i forhold til antal indbyggere og areal.

Det kan vaere relevant at sammenligne Odense med Alborg og Arhus, da de ligner Odense i forhold til fordelingen
mellem individuelle boliger og etageboliger. I nedenstdende tabel sammenstilles Arhus, Aalborg og Odense med
hensyn til kommunernes areal, antal indbyggere og antal genbrugsstationer.

Arhus Aalborg Odense
Areal [Km2] 468,2 1.137,5 305, 6
Antal indbyggere 368.131 223.041 209.690
Antal genbrugsstationer 6 6 8

Tabel 1. Areal, indbyggere og antal genbrugsstationer i Arhus, Aalborg og Odense.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommunes kassebeholdning.
Renovationstaksterne forelaagges i saerskilt sag for @konomiudvalg og byrad.

Odense Renovation oplyser, at implementeringen af konceptet forventes at medfgre en gradvis stigning af
renovationstaksterne over en 7-arig periode, for i gennemsnit at ende pa ca. 175 kr. ekstra pr. husstand &r i 2031 i
forhold til 2024 (ca. 211 kr. for parcelhuse og ca. 147 kr. for lejligheder). Stigningen svarer til en forggelse af
taksterne pd 8 %. Et parcelhus med 240 liter rest- og madaffaldsspand betaler i alt 2.647 kr. i 2024, og vil sdledes
skulle betale ca. 2.858 kr. i 2031.

Etape 1 er beregnet til at pavirke gebyret med ca. 58 kr. pr. husstand (ud af de ovennaevnte 175 kr.), hvoraf ca. 29
kr. vil indga i taksterne for 2025, forudsat beslutning om igangsaeettelse af etape 1.

Det er By- og Kulturudvalget, som afholder udgifter til Odense Kommunes bygninger. Stgrstedelen af kommunens
udgifter til renovation ligger pd institutioner og skoler, som ikke opkraeves taksten for husholdninger, men derimod



taksten for institutioner. Eftersom takststigningen netop kun kommer til at omfatte husstande, vil stgrstedelen af
kommunens bygninger ikke blive gkonomisk bergrt af en takststigning.

Odense Kommune har dog ogsa en raekke udlejningsejendomme, hvor Odense Kommune umiddelbart afholder
udgiften til renovation. Udgiften finansieres helt- eller delvist af hgjere huslejeindtaegter inden for By- og
Kulturudvalgets samlede ramme.

Bilag

Fremtidens Genbrugsstruktur - PIXI udgave 208585 4.1 -11.10.2024



Punkt 4: B-sag: Start pA VVM-proces for kabelforing fra Daugstrup og
Lunde solcellepark i Nordfyns Kommune

09.40.15-G01-1-24
Resume

Denne sag handler om igangsaetning af en miljgvurderingsproces for etablering af underjordisk kabel, der gnskes
etableret mellem Daugstrup og Lunde Solcellepark i Nordfyns Kommune og Fynsveerket i Odense Kommune.

Der er tale om en VVM-proces (Vurdering af virkning pa miljget). European Energy har ansggt Odense Kommune
om at gennemfgre en fuld VVM for projektet i overensstemmelse med Miljgvurderingsloven. Det er Klima- og
Miljgudvalget, der kan vedtage igangsaettelse af VVM-processen.

Effekt

En klima- og miljgvenlig storby
Miljgkonsekvensvurderingen af projektet vil belyse projektets klima-, natur- og miljgmaessige konsekvenser, og vil
kunne bidrage til at begraense eventuelle negative konsekvenser.

Indstilling

Klima- og Miljgforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at der i henhold til miljgvurderingsloven
igangsaettes en VVM-proces for etablering af kablet.

Beslutning
Klima- og Miljoudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Baggrund: Etablering af to solcelleparker i Nordfyns Kommune med nettilslutning i Odense Kommune

European Energy A/S gnsker at etablere to solcelleparker ved Daugstrup og Lunde syd for Otterup i Nordfyns
Kommune. Fynsvaerket, som ligger pa Havnegade 165 i Odense Kommune, er udpeget som aftager af stremmen fra
parkerne. Dette har resulteret i, at den stgrste del af kablet kommer til at ligge i Odense Kommune pa trods af, at
solcelleanlaegget ligger i Nordfyns Kommune. Derfor bliver bade Nordfyns Kommune og Odense Kommune
myndigheder for projektet. Men det er Nordfyns Kommune, som er den koordinerende myndighed.

Processen for lokalplan og kommuneplantilleeg med tilhgrende miljgvurdering i forbindelse med etablering af
solcelleparkerne er sat i gang i Nordfyns Kommune d. 30. maj 2024. European Energy A/S har ydermere sggt om
VVM af solcelleanlaagsprojektet inkl. nettilslutningen (kablet) i bade Nordfyns Kommune og Odense Kommune.

Klima- og Miljgudvalget skal i denne sag beslutte, om VVM-processen for den del af kabelprojektet, som ligger i
Odense Kommune, skal igangsaettes. Processen vil i givet fald starte med en forudgdende offentlig hgring, med en
varighed pa minimum 14 dage, hvor der indkaldes ideer, forslag og bemaerkninger til miljgvurderingen.

Projektomradet og projektet

Det drejer sig om et jordfgrt kabel, som skal beere strgm fra Solcelleparken i Nordfyns Kommune til Fynsvaerket i
Odense Kommune og herfra distribueres videre til elforsyningsnettet. Det praecise kabeltracé har en bredde pa 2,7
m og en dybde pa 1,5 m og kommer til at ligge indenfor den kabelkorridor, som er markeret af de gulmarkerede
omrader pd Figur 1. Et deklarationsbaelt p& 7m vil blive tinglyst i forbindelse med den endelige placering af kablet.
Deklarationsindhold bestemmmes i samarbejde med lodsejer.

Det vil blive undersggt om kabelkorridorens stgrrelse kan begraenses i forbindelse med miljgkonsekvensrapporten.
European Energy vurderer at den vaesentligste pavirkning af miljget ved etablering af kablet vil vaere en mindre

pavirkning af naturen herunder dyr- og planteliv i forbindelse med anlaegsarbejde. Bygherres vurdering af de
vaesentligste miljgmaessige pavirkninger ved projektet i gvrigt fremgar af bilaget.



Figur 1: Projektomrade til solcelleparkerne og kabelkorridor

Udvalgsmuligheder og den videreproces

Hvis udvalget igangsaetter VVM-processen, vil den starte med en forudgdende offentlig hgring af offentligheden og
af bergrte myndigheder med en varighed p& minimum 14 dage, hvor der indkaldes for ideer, forslag og
bemaerkninger til miljgvurderingen. Ud fra hgringen vil Klima- og Miljgforvaltningen udarbejde en udtalelse, der
fastlaegger hvad der skal indgd i European Energy “s udarbejdelse af en miljgskonsekvensrapport for projektet.

Miljskonsekvensrapporten danner grundlag for kommunens vurdering af om projektet kan tillades. Pavirkninger for
eksempelvis natur, flora og fauna i og omkring omrddet og i anlaegs - og driftsfasen vil blive vurderet, herunder om
der er behov for foranstaltninger til at forebygge eller begraense vaesentlige skadelige indvirkninger.

Miljskonsekvensrapporten og et udkast til en sdkaldt VVM-tilladelse vil blive forelagt Klima- og Miljgudvalget fgr
materialet offentligggres i en ny offentlig hgring med en varighed pd minimum 8 uger. Efter den anden offentlige
hgring vurderes eventuelle indkomne kommentarer, hvorefter sagen igen forelaegges Klima- og Miljgudvalget med
henblik p& endelig vedtagelse. Endelig vedtagelse forventes at kunne ske i 2025. Den beskrevne proces i Odense
Kommune vil blive koordineret med plan- og miljgvurderingsprocesserne i Nordfyns Kommune

Hvis Klima- og Miljgudvalget beslutter ikke at igangsaette VVM-processen, kan det have betydning for mulighed af
realisering af solcelleparken.

Okonomi
Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommunes kassebeholdning.

Bilag

Daugstrup og Lunde Solcelleparker med kabeltilslutning- projektbeskrivelse for kabelforing



Punkt 5: B-sag: Igangsatning af Gren Mobilitetsplan i Skibhuskvarteret

01.30.10-G01-106-23
Resume

Denne sag handler om omdannelsen af Skibhuskvarteret til et mere trygt, levende og grent byomrade, hvor
forholdene forbedres for cyklister.

Skibhuskvarteret skal vaere et attraktivt byomrade, hvor butikker blomstrer og det er trygt og rart at faerdes szerligt
som fodgeaenger og cyklist. Skibhusvej rummer et unikt butiksliv, som skal bevares og udvikles.

Med denne sag skal Klima- og Miljgudvalget og By- og Kulturudvalget traeffe beslutning omkring en raekke forslag til
udviklingen af Skibhuskvarteret.

Forslagene skal bidrage til at skabe bedre forhold for cyklister, flere granne mgdesteder og et aktivt handelsliv i
Skibhuskvarteret. Et sted hvor mange gerne vil bo og endnu flere besgge.

Samtidig skal hverdagen fungere for bade erhverv og beboere, sd bylivet udvikles og det fortsat er attraktivt at
drive butik og virksomhed.

Forslagene er udarbejdet i samarbejde med og pa anbefaling fra partnerskabet ”Vores Skibhus”, som blev etableret
pd baggrund af et 8bent borgermgde i januar 2024. "Vores Skibhus” har bestdet af en lang reekke interessenter i
omradet herunder Skibhusforeningen, borgerforeninger og skole samt et par enkeltpersoner.

Sagen indeholder dels en raekke forslag til midlertidige trafikale aendringer, og dels en raekke forslag til
understgttelse af det lokale butiks- og erhvervsliv i omradet.

De trafikale forslag har fokus pa at skabe bedre cykelforhold og trafiksikkerhed samt flere busser til og fra
Skibhuskvarteret. Konkret foresl|ar forvaltningerne derfor midlertidig etablering af cykelgade, bus- og cykelsluse,
mobilitetszoner, styrket busforbindelse og tidsbegraensning af parkeringsplads. Forslagene er midlertidige frem til
udgangen af 2026 og skal evalueres i efterdret 2026.

De erhvervsrettede forslag indeholder en samarbejdsaftale mellem Skibhusforeningen og Odense Kommune,
udviklingen af faelles kampagner og initiativer omkring understgttelse af det lokale erhvervsliv samt en analyse af
de langsigtede behov for udviklingen af butikslivet i Skibhuskvarteret.

Siden slutningen af september 2024 har borgere, erhvervsliv og interessenter kunne give input til forslagene om de
trafikale tiltag. P& baggrund heraf foresldr forvaltningerne folgende aendringer i forslaget:

+ Der indledes et erhvervssamarbejde mellem Skibhusforeningen og Odense Kommune ift. faelles kampagner
samt analyser af behovet for fremtidige indsatser.

- Varelevering pa Skibhusvej og fra erhvervsdrivende pa Skibhusvej samt taxakgrsel tillades gennem bus- og
cykelslusen.

« Udvikling af trafiksikkerhedstiltag for fodgaengere og cyklister pa Victoriagade, Dgckerslundsvej og
Kochsgade, hvor der kan komme mere trafik pa grund af forslagene.

Klima- og Miljgudvalget har det overordnede ansvar for mobilitetsplanlaegning, herunder Grgn Mobilitetsplan samt
kollektiv trafik. By- og Kulturudvalget har ansvar for trafiksikkerhed, vejmyndighed og parkering.

Effekt

Et sundere Odense
Forslagene har blandt andet til hensigt at inspirere og motivere flere til at g8 og cykle mere i hverdagen, hvilket vil
kunne bidrage til en sundere livsstil for flere odenseanere.

En storby i vaekst
Forslagene indeholder en reekke erhvervsrettede tiltag, der har til formal at styrke det lokale butiks- og erhvervsliv,
og dermed bidrage til at erhvervslivet i Skibhuskvarteret kan vaekste.

En klima- og miljovenlig storby

Forslagene har desuden til formal at sikre bedre forhold for fodgaengere og cyklister, samt bedre busforbindelser,
som skal motivere flere til at transportere sig mere baeredygtigt. P& den made kan CO2-udledningen fra transporten
i omradet nedbringes, og Odense bliver en mere klima- og miljgvenlig storby.

Indstilling



Klima- og Miljgforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalgene
godkender:

1. Etablering af midlertidig cykelgade pa Skibhusvej mellem Skibhustorvet og Victoriagade

2. Etablering af midlertidig bus- og cykelsluse p& Skibhusvej mellem Sophie Breums Vej og Oliemgllevej for at
reducere gennemkgrende biltrafik pd Skibhusvej.

3. Etablering af midlertidig mobilitetszone pa vestsiden af Skibhusvej syd for Victoriagade som beskrevet i
sagen.

4. Etablering af midlertidig mobilitetszone pa gstsiden af Skibhusvej syd for Dgckerslundsvej som beskrevet i
sagen.

5. Etablering af midlertidig mobilitetszone i den yderste del af Skibhusvej ved Skibhusene som beskrevet i
sagen.

Klima- og Miljgforvaltningen indstiller til Klima- og Miljgudvalget, at udvalget godkender:

6. Indgdelse af samarbejdsaftale mellem Skibhusforeningen og Klima- og Miljgforvaltningen om en raekke
erhvervsrettede aktiviteter og analyse af det lokale erhvervsliv i Skibhuskvarteret.

7. Nedlzeggelse af citybussen som selvstaendig og gratis rute.

8. Opdeling af den nuvaerende rute 85 som beskrevet i sagen, samt styrkelse og sammenlaegning af den
nordlige del heraf med dele af citybussens nuvaerende rute gennem hgjere frekvens finansieret gennem de
yderligere driftsmidler, der er afsat til styrkelsen af den kollektive trafik i budgetforlig 2024.

By- og Kulturforvaltningen indstiller til By- og Kulturudvalget, at udvalget godkender:

9. Indfgrelse af tidsbegraensning pa kommunal parkeringsplads mellem Damhusvej og Sophie Breums Vej som
beskrevet i sagen.

10. Etablering af af- og palaesningspladser for varelevering samt handicapparkering langs Skibhusvej.
Etableringen sker under forudsaetning af tilstraekkelig trafiksikkerhed for cyklister, samt efter dialog med
beboere og erhvervsliv om gode mulighederne for parkering i omradet.

Beslutning

Udvalgsmedlemmerne Rune Hartung Larsen og Mark Grossmann fremstiller fglgende sendringsforslag: Konservative
og Venstre foreslar, at processen omkring forandringerne pa Skibhusvej startes forfra med udgangspunkt i at holde
Skibhusvej aben. Samtidig tages droftelserne ud af Den Grgnne Mobilitetsplan og gennemfgres som en selvstaendig
trafikplan for omradet, som bade tager hensyn til de blgde trafikanter, beboere og butiksdrivende, behandlet under
de ansvarlige udvalg.

Udvalgsmedlemmerne Mark Grossmann og Rune Hartung Larsen stemmer for sendringsforslaget.
Radmand Tim Vermund og udvalgsmedlemmerne Anne Skau Styrishave og Abdirashid Abdi stemmer imod
andringsforslaget.

AEndringsforslaget er dermed forkastet.



Radmand Tim Vermund og udvalgsmedlemmerne Anne Skau Styrishave og Abdirashid Abdi stemmer for
forvaltningens indstilling.
Udvalgsmedlemmerne Mark Grossmann og Rune Hartung Larsen stemmer imod forvaltningens indstilling.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann bruger sin standsningsret og beder om, at sagen sendes videre til afggrelse i
byradet, jf. styrelseslovens § 23.

Sagsfremstilling
Grgn Mobilitetsplan blev i december 2023 godkendt af Odense Byrad som en del af Klimahandleplan 2024.

Af Grgn Mobilitetsplan fremgar det, at der skal arbejdes med forskellige greb til fredeligggrelse af stgrre og mindre
byomrader i udviklingen af en Odense-model for klimavenlige byomrader. Konkret fremhaeves Skibhuskvarteret som
et omrade, hvor der skal eksperimenteres med trafikal fredeligggrelse.

Formalet er at skabe klimavenlige, levende og attraktive byomrader, hvor det er hurtigere og tryggere at faerdes
som fodgaenger og cyklist. Det skal ske ved at reducere den gennemkgrende trafik og give mere plads til byrum,
ophold og bezeredygtig transport.

Med dette formal har forvaltningerne i samarbejde med partnerskabet “Vores Skibhus” udarbejdet en reekke forslag,
som partnerskabet anbefaler.

"\lores Skibhus” blev etableret pd baggrund af et 3bent borgermgde i januar 2024, og har bestdet af en lang raekke
interessenter i omradet, herunder erhvervsliv, detailhandel, borgerforeninger, skole samt et par enkeltpersoner.

Forslagene indeholder dels en raekke midlertidige trafikale sendringer, og dels en raekke indsatser til understgttelse
af det lokale butiks- og erhvervsliv i omradet.

I denne sag skal Klima- og Miljgudvalget og By- og Kulturudvalget traeffe beslutning omkring forslagene. Begge
udvalg skal treeffe beslutning om etablering af cykelgade, bus- og cykelsluse samt mobilitetszoner og grgnne
modesteder. Udvalgene treeffer beslutning om emner indenfor egne kompetenceomrader. Klima- og Miljgudvalget
har sdledes ansvaret for mobilitetsplanleegning, herunder Grgn Mobilitetsplan samt kollektiv trafik. By- og
Kulturudvalget har ansvaret for trafiksikkerhed, vejmyndighed og parkering.

Inddragelse og @&ndringer i forslagene

Fra offentligggrelsen af forslagene den 26. september 2024 til den 10. oktober 2024 har interessenter desuden
kunne give input og bemaerkninger til forslaget pa dialogportalen, Klima- og Miljgforvaltningen har afholdt mgde
med erhvervslivet i omradet og afholdt en raekke dbne byvandringer.

Forvaltningerne er meget opmaerksomme pa, at saerligt de lokale erhvervsdrivende i omradet er meget bekymrede
for konsekvenserne ved de trafikale andringer i omradet. Herunder seerligt i forhold til adgangsvejene til deres
butikker i bil, mulighederne for parkering samt forholdene for varelevering fremadrettet.

Herudover er forvaltningerne meget opmaerksomme pa, at flere beboere har udtrykt bekymring med hensyn til
udviklingen i trafiksikkerheden pa seerligt Victoriagade, Dgckerslundsvej og Kochsgade.

Pa baggrund af de indkomne input fra borgere og erhvervsliv anbefaler forvaltningerne derfor en raekke andringer i
forslaget. Andringerne bestar i:

« Der indledes et erhvervssamarbejde med butikkerne p& Skibhusvej med henblik p& kampagner om
adgangsveje og parkeringsmuligheder ved butikkerne, samt aktiviteter og events p& Skibhusvej. Herudover
udarbejdes en analyse af Skibhusvej som handelsgade med fokus pa anbefalinger til konkrete aktiviteter bade
pa kort og lang sigt.

« Under forudsaetning af tilstreekkelig trafiksikkerhed for cyklister, etableres der af- og palaesningspladser for
varelevering samt handicapparkering langs Skibhusvej. Herudover gar forvaltningerne i dialog med beboere
og erhvervsliv om gode mulighederne for parkering i omradet.

« Varelevering p& Skibhusvej og fra erhvervsdrivende pd Skibhusvej samt taxakgrsel tillades gennem bus- og
cykelslusen.

« Der afszettes midler til senere tiltag i forhold til at sikre bedre trafiksikkerhed for fodgaengere og cyklister pa
Victoriagade, Dgckerslundsvej og Kochsgade, hvor der kan komme mere trafik pa grund af forslagene.

Forvaltningerne vil desuden efter denne sag fortszette dialogen med erhvervsdrivende og beboere i omradet i
forhold til at sikre en balance i de konkrete Igsninger mellem hensyn til parkering og varelevering samt
trafiksikkerhed for cyklister og fodgaengere.

Nedenfor gennemgas farst forslagene til erhvervsrettede tiltag, herefter forslagene til midlertidige trafikale
&ndringer. Afslutningsvis fglger en gennemgang af input fra inddragelsesprocessen.



Forslag til erhvervsrettede tiltag
Med denne sag foreslar forvaltningerne en reekke erhvervsrettede tiltag, der har til formal at understgtte det lokale
erhvervs- og butiksliv i Skibhuskvarteret.

Samarbejdsaftale med Skibhusforeningen
Forvaltningerne er meget bevidste om, at de foreslaede sendringer kan affgde utryghed hos det lokale erhvervsliv
og usikkerhed omkring adgangsforhold for kunder pa Skibhusvej.

Forvaltningerne anerkender, at aendringerne risikerer at skabe et midlertidigt fald i omsaetningen for butikkerne pa
streekningen. Klima- og Miljgforvaltningen har dog fra ekstern radgiver faet beskrevet erfaringer fra andre byer,
hvor der er ivaerksat tiltag for trafikal fredeligggrelse. Erfaringerne peger p&, at sendringerne har givet positive eller
ingen effekter for butikkers omsaetning.

Derfor vil Klima- og Miljgforvaltningen indgd en samarbejdsaftale med Skibhusforeningen, der er en forening for de
lokale butikker og erhverv i Skibhuskvarteret.

Samarbejdsaftalen skal omhandle, hvordan Skibhusforeningen og Odense Kommune i samarbejde kan arbejde for
at bevare og udvikle det lokale butiks- og erhvervsliv i Skibhuskvarteret.

Kampagner om adgangsveje og betydningen af at handle lokalt
Mange butikker har udtrykt gnske om, at der i forbindelse med de trafikale a&endringer udvikles en kampagne om de
fremtidige adgangsveje i bil til Skibhuskvarteret.

Herudover har en raekke butikker ogsd udtrykt gnske om en kampagne om vigtigheden af at handle lokalt, hvis man
gnsker det lokale butiksliv.

Mange sma butikker bade i Odense og resten af landet er under et markant pres grundet den stigende nethandel.
Nethandlen tager markedsandele fra de fysiske butikker, hvilket skaber en tendens til feerre sma butikker og flere
store butikker.

Derfor anbefaler Klima- og Miljgforvaltningen, at forvaltningen bidrager til de kampagner, som butikkerne i omradet
gnsker. Klima- og Miljgforvaltningen er ved at afklare de juridiske muligheder herfor, men anbefaler at forvaltningen
indgar i dette samarbejde sd vidt det er muligt.

Events og aktiviteter
Klima- og Miljgforvaltningens anbefaler, at forvaltningen i samarbejde med Skibhusforeningen opretter en
eventpulje til at skabe aktiviteter omkring butikkerne p& Skibhusvej og Skibhustorvet.

Herudover at Klima- og Miljgforvaltningen bidrager til opgradering af mere miljgvenlig julepynt i Skibhuskvarteret i
de kommende maneder.

Analyse af det lokale butiks- og erhvervsliv
Samarbejdsaftalen skal herudover indeholde en investering i en feelles analyse af butiks- og erhvervslivet pd
Skibhusvej, og hvilke behov der er for at understgtte butikslivet pa kort og lang sigt.

Direkte kontakt mellem erhvervslivet i Skibhus og Klima- og Miljoudvalget
Herudover er det Klima- og Miljgforvaltningens anbefaling, at Skibhusforeningen hvert halvar inviteres til foretraede
for Klima- og Miljgudvalget. Formalet er at sikre en direkte kontakt mellem erhvervslivet i omradet og det politiske
niveau med henblik pd at sikre et effektivt samarbejde om udviklingen af omradet.

Forslag til midlertidige trafikale sendringer med henblik p3 et mere trygt, levende og grgnt Skibhus
Skibhuskvarteret bestdr overordnet set af i omegnen af 13.000 beboere samt 2.000 erhverv pa begge sider af
Skibhusvej som gennemgdende vejstraekning. Der kgrer dagligt ca. 8.000 biler gennem den sydlige del af
Skibhusvej, hvoraf over halvdelen er gennemkgrende uden zrinde i kvarteret.

Der har gennem en 3rraekke veeret et staerkt gnske om at forbedre trafiksikkerheden for seerligt cyklister pd
Skibhusvej. Herudover at begreense den gennemkgrende trafik uden serinde, s& omradet kan bevare sit levende
butiksliv. Det har derfor vaeret en del af udgangspunktet for udviklingen af forslagene.

Forslagene fokuserer primaert pa streekningen mellem Annasholmsgade og Victoriagade, da det er denne streekning,
der i dag ikke har saerskilt cykelsti.

Nedenfor fremgar kort over omradet og herefter gennemgas de enkelte dele af forslagene. Farst gennemgas forslag
om cykelgade og bus- og cykelsluse, herefter mobilitetszoner, hgjere frekvens p& busruten fra Skibhusene til
centrum og sammenlaagning af busruten med Citybussen og afslutningsvis tidsbegreensning af parkeringspladsen
mellem Sophie Breums Vej og Damhusvej.

Forslagene er midlertidige frem til udgangen af 2026 og skal evalueres i efterdret 2026.



Kort over mobilitetszoner og adgangsveje i bil
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Cykelgade skal skabe bedre forhold for cyklister

Straekningen pa Skibhusvej mellem Annasholmsgade og Victoriagade opleves i dag som saerligt utryg for mange
cyklister. Dette skyldes dels at der ikke er adskilt cykelsti pa streekningen og dels en markant trafikmaengde
gennem straekningen.

Det er et grundlaeggende vilkar pd straekningen, at vejbredden ikke giver plads til bade cykelsti og dobbeltrettet
biltrafik. Hvis der skal bibeholdes dobbeltrettet biltrafik, er det derfor ikke muligt at forbedre forholdene for cyklister
gennem etablering af cykelsti.

Derfor indstiller forvaltningerne til, at streekningen i stedet omdannes til en cykelgade med henblik pa at forbedre
forholdene for cyklister.

Bus- og cykelsluse skal reducere gennemkgrende trafik

Cykelgader fungerer kun, nar der er ca. lige s& mange biler som cyklister, og nar hastigheden pa straekningen fglger
cyklisternes fart. Der er i dag en vaesentlig biltrafik pd streekningen, herunder en markant gennemkgrende trafik
uden eerinde pa Skibhusvej.

Det er derfor ngdvendigt at begraense biltrafikken pa straekningen, for at cyklisternes trafiksikkerhed er
tilstraekkelig. Samtidig gnsker forvaltningerne at fastholde tilgaengeligheden til alle butikker pa Skibhusvej i bil og
for varelevering.

P& den baggrund foreslar forvaltningerne at etablere en skiltet bus- og cykelsluse mellem Oliemgllevej og Sophie
Breums Vej.

En bus- og cykelsluse er ngdvendig for at reducere den gennemkgrende trafik tilstraekkeligt samtidig med at
adgangen til alle dele af Skibhusvej i bil bibeholdes. Varelevering pa Skibhusvej og fra erhvervsdrivende pa
Skibhusvej samt taxakgrsel tillades gennem bus- og cykelslusen.

Konkret ggr bus- og cykelslusen, at det kun er busser, cyklister og fodgeengere samt begraenset erhvervskgrsel,
som kan kgre gennem denne del af Skibhusvej. Redningskgretgjer vil desuden veere undtaget.

Bus- og cykelslusen er placeret mellem Oliemgllevej og Sophie Breums Vej efter dialog med erhvervslivet i omradet
og for at sikre, at der fortsat er adgang i bil til butikkerne pa Skibhusvej. Med placeringen af slusen her sikres det,
at der er fuld adgang i bil til parkeringspladsen ved Rema 1000 og parkeringspladsen ved Kvickly.

Bedre busbetjening pd Skibhusvej



Et centralt element i forslaget er, at der skal vaere en bedre busbetjening p& Skibhusvej. Derfor foresldr Klima- og
Miljgforvaltningen, at rute 85 der i dag kgrer pa Skibhusvej opdeles i to.

Den nordlige del af ruten, som kgrer pa Skibhusvej sammenlaegges med citybusruten. Det betyder, at bussen fra
Skibhusene fremadrettet kgrer til Odense Banegardscenter og videre til Skt. Anne Plads og Klingenberg ved
Magasin og retur samme vej. Herudover saettes frekvensen for denne rute op, sa ruten vil kgre:

« hver 10. minut p& hverdage fra kl. 7.00-18.00.
« hver 20. minut aften og weekend.

Der kgres med almindelige busser, s& kapacitet i hver enkelt bus samt tilgaengeligheden i kgrestol er den samme
som i dag.

Med dette forslag nedlaegges den eksisterende gratis citybus. Dette bidrager til en arlig driftsbesparelse, som
reinvesteres i den nye busrute mellem Skibhusene til Klingenberg. Med denne Igsning sikres en sammenkobling
mellem Skibhuskvarteret og bymidten inkl. Skt. Anne Plads og Klingenberg med flere afgange og en busrute mellem
den tidligere citybus’ stoppesteder med flest af- og pastigere, hvor det ogsa er muligt for kgrestolsbrugere og
borgere med rollator at benytte bussen i fremtiden.

Den sydlige del af den nuveerende busrute 85 fra banegdrden til Hgjby vil vaere en selvstaendig rute med samme
frekvens som i dag.

Busstoppestederne pa Skibhusvej ved Annasholmsgade bliver flyttet ca. 50 meter sydpd, s& busstoppestederne er
teettere ved fodgaengerovergangen til Skibhustorvet.

Kort over den nye nordlige busrute mellem Skibhusene og Klingenberg
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Mobilitetszoner og gronne modesteder pd hver side af Skibhusvej
Forvaltningerne anbefaler, at der laves begraensninger for ind- og udkgrsel i bil til Skibhusvej med henblik pa at
fredeligggre de tilstgdende boligveje.

Ved etablering af en cykelgade og bus- og cykelsluse er der en risiko for smutvejskgrsel, hvor biler benytter de
tilstgdende boligveje for at komme gennem kvarteret. Dette vil belaste boligvejene, og kan ggre det utrygt for
blgde trafikanter pa disse veje. Ved at etablere mobilitetszoner pa gst- og vestsiden af Skibhusvej sikres det, at der
ikke opleves udfordringer med smutvejskgrsel. Samtidig vil mere gennemkgrende trafik blive ledt uden om
Skibhusvej og de mindre tilstgdende villaveje.

Mobilitetszone vest for Skibhusvej



Forslaget indeholder konkret begraensning i ind- og udkgrsel til Skibhusvej for privatkgretgjer (renovation og
redningskgretgjer undtaget) til og fra:

Bggebjergvej
Thorkildsgade
Baumgartensvej
Hgrdumsgade
Sankt Hans Gade

Samt etablering af “grent mgdested” pa Windelsvej ud mod Victoriagade ud for Solgdrdens Bgrnehus. Dette vil
samtidig betyde, at Windelsvej lukkes ud mod Victoriagade pa syd siden ved Solgdrden Bgrnehus.

Mobilitetszone og grgnne mgdesteder gst for Skibhusvej
Herudover etablering af “Grgnne mgdesteder” ved fysisk lukning for al motoriseret trafik ud mod Skibhusvej fra:

Helenevej

Thorbeksgade

Annasholmsgade

Samt etablering af grent mgdested hvor Sophie Breums Vej mgder Henriettevej (p& vestsiden)

Samt ind- og udkgrselsforbud til og fra Dgckerslundsvej fra (renovation og redningskgretgjer undtaget):

e Marienlystvej
+ Teisensvej
« Mosegdrdsvej (kun syd for Dgckerslundsvej)

Mobilitetszone ved Skibhusene
Herudover foresldr forvaltningerne, at der etableres en mobilitetszone i den yderste del af Skibhusvej ved
Skibhusene. Zonen bestar konkret af ind- og udkgrselsforbud mod Havnegade fra Bagggade og Feergevej.

Kort over mobilitetszone ved Skibhusene
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Trafiksikkerhed i forbindelse med andringerne
Formalet med hele projektet er at skabe bedre forhold for fodgaengere og cyklister i Skibhuskvarteret.

Derfor er forvaltningerne ogsa opmaerksomme pa, at mobilitetszonerne vil betyde gget trafik pa szerligt Havnegade
og Kochsgade, som dagligt krydses af skolebgrn. Herudover er forvaltningerne meget opmaerksomme pa de
bekymringer omkring gget trafik pd Victoriagade og Dgckerslundsvej, der er kommet til udtryk i inddragelsen.

P& den baggrund vil forvaltningerne indarbejde tiltag med henblik p& at bibeholde sikker skolevej over Kochsgade
samt trafiksikkerhedstiltag pa Victoriagade og Dgckerslundsvej i den konkrete projektering af forslagene. De
konkrete Igsninger hertil vil fremga af den endelige projektering, og blive udviklet i samarbejde med lokalomradet.



Gronne mgdesteder
Formalet med de gronne mgdesteder er at give mere plads til byliv, faellesskab og grgnt i omrddet. Mgdestederne
kan eksempelvis indeholde traeer, baenke, borde eller mindre legepladser, hvis der er plads nok hertil.

P& den made styrker de grenne mgdesteder mulighederne for at opholde sig mere i omradet, skabe bekendtskaber i
lokalomradet og sma& &ndehuller for beboere og besggende.

Hvis udvalgene godkender etablering af grgnne mgdesteder, vil Klima- og Miljgforvaltningen igangsatte lokale
inddragelsesforlgb omkring udformningen af mgdestederne. Disse processer vil vaere malrettet og tilpasset de
naermiljger, hvor mgdestederne bliver etableret.

/Zndringer af parkeringsforhold i omradet

Omdannelse af kantstensparkering

Under forudsaetning af tilstraekkelig trafiksikkerhed for cyklister, etableres der af- og palaesningszoner for
varelevering og handicapparkering langs Skibhusvej. Herudover gar forvaltningerne i dialog med beboere og
erhvervsliv om gode mulighederne for parkering i omradet.

Tidsbegreensning af parkeringsplads
Butikkerne pa Skibhusvej har udtrykt stor bekymring i forhold til omdannelse af kantstensparkeringspladser pa
Skibhusvej.

Forvaltningerne har derfor veeret i taet dialog med butikkerne om muligheden for at tidsbegraense parkeringspladsen
mellem Damhusvej og Sophie Breums Vej. Pladsen er i dag uden betaling, og kun 5 af 50 pladser er med
tidsbegraensning.

Tidsbegraensning af alle pladserne i butikkernes &bningstid kan modvirke langtidsparkering og dermed give bedre
mulighed for, at handlende i omradet kan finde parkering.

Den konkrete Igsning i forhold til tidsbegraensningen udformes med inddragelse af Skibhusforeningen og vil
fokusere pa butikkernes 8bningstid. Forvaltningerne vil desuden fglge konsekvenserne heraf i forhold til parkering
pd de omkringliggende veje.

Udarbejdelse af forslaget i samarbejde med "Vores Skibhus”

Odense Kommune inviterede i januar 2024 til 8bent online informationsmgde omkring det kommende projekt i
Skibhuskvarteret. Efter mgdet kunne alle interesserede melde sig til et partnerskab omkring udviklingen af
Skibhuskvarteret.

Alle der udviste interesse blev en del af partnerskabet “Vores Skibhus”, som i samarbejde med Klima- og
Miljgforvaltningen siden har arbejdet pa det konkrete forslag til fredeligggrelsen af omradet og har anbefalet
ovenstdende forslag til midlertidige trafikale sendringer i omradet.

Partnerskabet bestar af repreesentanter fra:

Skibhusforeningen (2 pladser)

Trafikgruppen (borgergruppe med interesse for trafik)
Kvickly

Gadeforeningen Thorkildsgade

Den selvejende bgrneinstitution Svanegarden
Gadeforeningen Bggebjergvej

Sct. Hans skole

Facebookgruppen ‘Os pa Henriettevej’

De rgde huse og Ngddeboparken

Omradet nord for Sct. Hans skole

Ejerforeningen Sandhusvaenget

Gentgruppen (borgergruppe, har veeret en tur til byen Gent)
Grundejerforeningen Skibhusene

Interesserede enkeltpersoner fra Skibhuskvarteret

Partnerskabet har fra februar til september 2024 afholdt 10 mgder med fokus pa udviklingen af et forslag til
fredeligggrelse af Skibhuskvarteret.

@nsker fra borgerinddragelsen i Skibhuskvarteret
Fra februar til september 2024 har Klima- og Miljgforvaltningen afholdt en reekke borger-rettede aktiviteter med
henblik pd at indsamle input til udviklingen af Skibhuskvarteret.

Pa baggrund af disse aktiviteter har Klima- og Miljgforvaltningen noteret fglgende gnsker fra lokalomradet til
udviklingen af Skibhuskvarteret:



Flere m@desteder i bydelen

Flere events

Mere grgnt

Tryggere forhold for cyklister

Bedre bustrafik

Parkeringsmuligheder er vigtige

Baenke, grgnt mv. skal passes, s3 det ser paent ud.

Inddragelse af borgere, erhverv og interessenter i omradet om forslaget
Torsdag den 26. september 2024 offentliggjorde Klima- og Miljgforvaltningen forslag til trafikal fredeligggrelse af
Skibhuskvarteret ved et &bent online borgermgde.

Nedenfor fglger en opsamling pa den efterfslgende inddragelse af borgere, erhverv og interessenter i omradet. I
bilag findes en uddybende opsamling af de enkelte dele heraf samt hgringssvar fra erhvervsdrivende i
Skibhuskvarteret, beboere pa Victoriagade, Handicapradet og Aldreradet.

Fredag den 25. oktober 2024 afleverede en gruppe erhvervsdrivende 1.866 underskrifter til borgmester, Peter
Rahbaek Juel. Gruppens hgringssvar og underskrifterne indsamlet under nedenstdende ordlyd er vedlagt som bilag:

"Er du ogsa utilfreds med, at kommunen vil gennemtvinge lukningen af Skibhusvej for biler og de medfglgende
omkgrsler, som vil leegge et ekstra stort pres pa de allerede belastede sideveje? Skriv under her og vis din stgtte til
en bedre Igsning, der tager hensyn til bade bilister, cyklister og det lokale erhvervsliv!”

Inddragelse gennem dialogportalen

I forlaengelse af offentligggrelsen er alle interesserede blevet inviteret til at give bemaerkninger til forslaget pa
dialogportalen. Omkring 100 borgere har deltaget i debatten p& dialogportalen, og nedenfor er de mest
gennemgaende input opridset. I bilag 1 findes en naermere gennemgang af input og kommentarerne ift. de enkelte
dele af forslaget.

Opbakning til bedre forhold til cyklister

Flere giver udtryk for stor opbakning til formalet om at forbedre forholdene for cyklister pa Skibhusvej, da de
oplever en stor utryghed ved den nuvaerende udvikling. Seerligt er der opbakning til at forsgge at begraense den
gennemkgrende trafik p& Skibhusvej.

Bekymring for de erhvervsdrivende i omradet
Flere giver udtryk for bekymring i forhold, hvorvidt de foresldede tiltag vil pavirke de erhvervsdrivende og
butikkerne i Skibhuskvarteret negativt.

Inddragelse gennem mgde med lokale erhvervsdrivende
Torsdag den 26. september 2024 afholdt Klima- og Miljgforvaltningen &bent informationsmgde for erhvervsdrivende
i Skibhuskvarteret.

Formalet med mgdet var, at interesserede erhvervsdrivende kunne blive informeret omkring forslaget og stille
o . o . o
spgrgsmal hertil. Pa mgdet deltog 11 erhvervsdrivende fra omradet.

De deltagende var szerligt bekymrede i forhold til de fremtidige adgangsveje for deres kunder, og om dette ville fa
betydning for deres omseetning.

Inddragelse gennem byvandringer
Formalet med byvandringerne var at informere interesserede om forslaget og besvare diverse spgrgsmal.

De mest gennemgaende tendenser i spgrgsmalene pa byvandringerne var i forhold til eendringerne pa konkrete
gader, et gnske om bedre forhold for cyklister og en bekymring for, hvorvidt a&endringerne implementeres
udelukkende gennem skiltning. Herudover gav enkelte udtryk for bekymring ift. gget parkering pa sidegaderne til
Skibhusvej, samt et gnske om beboerlicens i kvarteret.

Inddragelse gennem foretraede ved det lokale erhvervsliv
Klima- og Miljgudvalget inviterede en reekke lokale erhvervsdrivende fra Skibhuskvarteret til foretreede for udvalget
pd mgdet den 8. oktober 2024.

Formalet med foretraedet var, at de erhvervsdrivende kunne give udtryk for deres bekymringer i forhold til
forslagene om trafikale andringer i Skibhuskvarteret.

De er erhvervsdrivende gav saerligt udtryk for bekymring i forhold til, hvorvidt deres kunder havde mulighed for at
tilgd deres butikker i bil. Ved foretreedet afleverede de lokale erhvervsdrivende et hgringssvar, som er vedlagt som
bilag 2.

Videre proces



Safremt udvalgene godkender ovenstdende forslag, vil forvaltningerne igangsaette implementeringen heraf.

Med hensyn til det erhvervsrettede spor indeholder dette indgdelse af samarbejdsaftale med Skibhusforeningen,
samt juridisk afklaring af mulighederne i samarbejdet.

For de midlertidige trafikale aandringer indeholder udvalgenes godkendelse, at der opstartes den egentlige
projektering af elementerne i forslagene.

De midlertidige trafikale sendringer forventes at veere etableret i Igbet af fordret 2025.

Herudover vil Klima- og Miljgforvaltningen fortssette dialogen med Sct. Hans Skole omkring udarbejdelsen af en
fodgaenger- og cykelzone omkring skolen. Nar der forelaegger et konkret forslag hertil, vil Klima- og Miljgudvalget
og By- og Kulturudvalget blive forelagt en konkret sag herom.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Sagen finansieres af anlaagsrammen til Grgn mobilitetsplan under Klima- og Miljgudvalget. Der er i tidligere sag pd
By- og Kulturudvalget den 13. marts 2024 og pa Klima- og Miljgudvalget den 29. august 2023 og den 13. marts
2024 frigivet midler til projektet i Skibhuskvarteret, hvoraf der resterer 3,0 mio. kr. under Klima- og Miljgudvalget
og 2,0 mio. kr. under By- og Kulturudvalget. Disse midler vil blive anvendt til det videre arbejde med borger- og
interessentinddragelse omkring den konkrete udformning af grgnne mgdesteder og trafiksikkerhedstiltag, det videre
arbejde med projektering samt til igangsaetning af erhvervssporet og kan anvendes til anlaeg.

Disse midler vil blive anvendt til det videre arbejde med borger- og interessentinddragelse omkring den konkrete
udformning af greanne mgdesteder og trafiksikkerhedstiltag, det videre arbejde med projektering samt til
igangsaetning af erhvervssporet og kan anvendes til anlaeg.

Den endelige projektering udestar og har afventet den politiske beslutning vedr. projektets udformning. Pa
baggrund af denne sag gar forvaltningerne i gang med projekteringen, hvorefter den endelige anlaagssum kendes.

Forud for denne beslutningssag er der foretaget et anlaegsoverslag, som skgnner at projektet vil koste 11,0 mio. kr.
i anlaeg og 1,6 mio. kr. arligt i afledt drift i en 2-arig periode. Dette er under forudsaetning af beregnet afledt drift
med 15 % af anlaeagssummen.

Forventningen er sdledes en samlet anlaegsudgift pd 14,2 mio. kr. til projektet i Skibhuskvarteret, inkl. finansiering
af den afledte drift indenfor anlaegssummen sfa. at projektet er af midlertidig karakter. Udover allerede frigivet
midler fra tidligere sager, finansieres restudgifter inden for rammen af "Grgn Mobilitetsplan - KMU”, hvilket bringes i
en saerskilt byradssag, sa snart den konkrete udformning af grenne mgdesteder og trafiksikkerhedstiltag med
videre kendes.

Styrkelsen af busdriften
Citybussen har en bruttoudgift p& 2,1 mio. kr. arligt, hvilket ved aendringerne kan reinvesteres i den fremtidige
nordlige rute mellem Skibhus og Klingenberg.

Bruttoudgiften pa den nordlige del af rute 85 er 8,4 mio. kr. Sammenlagt med bruttoudgiften fra citybussen, vil der
vaere mulighed for at investere 10,5 mio. kr. i den nye nordlige rute.

Den nye nordlige rute med den i sagsfremstillingen beskrevne frekvens koster 23 mio. kr. i bruttoudgift, hvilket
forventes at blive 18 mio. kr. i nettoudgift. Der er derfor behov for en ekstra investering pa 7,5 mio. kr. for at
finansiere den nye nordlige rute i projektperioden i 2025 og 2026. Finansieringen hertil findes i midlerne fra
bevillingen “Styrkelse af kollektiv trafik gennem busdrift” fra Budget 2024 med engangsmidler pa i alt 20,0 mio. kr.
Hvis opgraderingen af ruten skal ggres permanent efter den to-arige periode, skal der findes finansiering til en varig
Igsning. Dette vil indga i den politiske behandling pa baggrund af evalueringen af hele projektet i Skibhuskvarteret
ultimo 2026.

Den tilbagevaerende rute 85 (OBC-Hgjby) vil koste 9,9 mio. kr. i netto.

Bilag

BILAG 1, Opsamling pa demokratisk samtale V4
BILAG 2, Horingssvar - Erhvervslivet i Skibhus
BILAG 3, Heringssvar - Beboere pa Victoriagade

BILAG 4, Heringssvar Handicapradet - Omdannelse af Skibhuskvarteret



BILAG 5, Eldreradets Horingssvar - Fremtidens grenne Skibhuskvarter

BILAG 6, Heringsbrev og underskrifter



Punkt 6: D-sag: Foretrade fra reprasentanter fra partnerskabet i Vores
Skibhus

01.30.10-G01-106-23
Resume

Repraesentanter fra partnerskabet "Vores Skibhus" vil give Klima- og Miljgudvalget deres perspektiver og input til
fremtidens skibhuskvarter.

Foretraedet skal ses i forlaengelse af forslaget om at etablere en mobilitetszone i Skibhuskvarteret med blandt andet
cykelgade, flere busser og feerre gennemkgrende biler pd Skibhusvej uden zerinde i omradet. Klima- og
Miljgforvaltningen praesenterede forslaget pa et digitalt informationsmgde den 26. september 2024.

P& udvalgsmgdet den 8. oktober 2024 havde repraesentanter fra Skibhusforeningen samt repraesentanter fra
erhvervslivet pd Skibhusvej et tilsvarende foretraede.

Forslaget behandles i Klima- og Miljgudvalget i indeveerende mg@de og i By- og Kulturudvalget den 30. oktober 2024.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 7: D-sag: Milje- og klimabelastning fra landbrug i Odense Fornyet
behandling

01.30.10-P15-2-23
Resume

Sagen var forelagt pa udvalgets mgde den 24. september 2024 og den 8. oktober 2024 og blev ved begge mgder
udsat. Sagen forelaegges herefter pa ny.

P& mgdet den 28. maj 2024 blev Klima- og Miljgudvalget praesenteret for Odenses klimaregnskab for 2023. I den
forbindelse efterspurgte udvalget en uddybning af miljg- og klimabelastningen fra landbruget i Odense.

Landbruget udgjorde ca. 5 % af CO2-udledningerne i Odense i klimaregnskabet for 2023, mens landbrugets
udledninger i 2030 forventes at udggre ca. 11 % af udledningerne.

P& mgdet vil udvalget blive praesenteret for en uddybning af landbrugets miljg- og klimabelastning i Odense.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 8: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-137-23
Resume

Orientering om aktuelle sager.

Beslutning

Orientering givet.



	Mødeinformation
	Indholdsfortegnelse
	Punkt 1: Godkendelse af dagsorden
	Punkt 2: Omstilling af egen vognpark
	Punkt 3: Fremtidens genbrugsstruktur
	Punkt 4: B-sag: Start på VVM-proces for kabelføring fra Daugstrup og Lunde solcellepark i Nordfyns Kommune
	Punkt 5: B-sag: Igangsætning af Grøn Mobilitetsplan i Skibhuskvarteret
	Punkt 6: D-sag: Foretræde fra repræsentanter fra partnerskabet i Vores Skibhus
	Punkt 7: D-sag: Miljø- og klimabelastning fra landbrug i Odense  Fornyet behandling
	Punkt 8: D-sag: Aktuelle sager

