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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A26-12-24

Sagsresumé

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljeudvalget den 3. juni 2025.
Indstilling

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: Anlegsopfelgning pr. 1. halvar 2025

00.30.14-S00-15-25
Sagsresumé

I denne sag skal udvalget behandle Klima- og Miljeforvaltningens anlegsopfelgning for 1. halvér 2025, som herefter
fremsendes til Byradets godkendelse.

Anlagsopfoelgningen giver byradet en status pa forvaltningens 12 anlagsprojekter. Byradet vil i 2025 fa to
anlaegsopfelgninger - en pé baggrund af 1. halvér og en pé baggrund af 2. halvér 2025.

I tabel 1 herunder fremgar en kort status pa den samlede anlaegsopfelgning. Det samlede overblik 2025:

Tabel 1 status pa den samlede anlzegsopfelgning

Der forventes et budget i balance pa de anle=gsprojekter,
s der afsluttes 1 2025.
Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke den gnskede fremdrift
FREMDRIFT GUL |p3 bevilling til kloakering og gren mobilitetsplan
(Skibhuskvarteret).
PERIODISERING Der er et fowentet samlet mindreforbrug pa 45,0 mio. kr.,
som overfgres til 2026

Note: "Greon" signalerer, at omradet forventes at veere i balance ved regnskabsaflaeggelse, "Gul" signalerer, at der er
udfordringer pa omréadet, og "Red" signalerer, at der er store udfordringer pa omradet. De praecise definitioner for
trafiklysene er beskrevet i bilaget: "Kritiske niveauer i anlegsopfelgningen".

I sagen soges om flytning af bevilling pa samlet 6 mio. kr. fordelt med 3,0 mio. kr. i henholdsvis 2025 og 2026 fra
driftsomradet til anleegsbevillingen Klimahandleplanen. Bevillingen der blev givet i forbindelse med budgetforliget for
2025 til arealerhvervelse og mere skov, natur og biodiversitet, sgges nu samlet til initiativet #3.1 Mere skov og natur
under anlaegsbevillingen Klimahandleplanen til samme formal.

Effekt

Sagen er en opfelgning pd kommunens anlegsportefolje, og har derfor ingen konsekvenser for Odensemalene. Dog
skaber anlegsopfelgningerne synlighed om udviklingen i kommunens anlegsportefolje, og giver afsat for politiske
dreftelser og prioriteringer, der pa sigt kan bidrage til realiseringen af Odensemal og udvalgsmal.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til Klima- og Miljeudvalget, at byradet godkender:
1. Den samlede anlaegsopfolgning for Klima- og Miljoudvalget pr. 1. halvar 2025.
2. Der overferes netto 45,0 mio. kr. i forventet mindreforbrug fra 2025 til forbrug i 2026.
3. Der flyttes 3,0 mio. kr. 1 2025 og 3,0 mio. kr. 1 2026 til anleegsbevillingen "Klimahandleplan" til initiativet #3.1
Mere skov og natur, finansieret fra driftsmidler vedrerende arealerhvervelse under Klima- og Miljoudvalget.

4. Der omprioriteres 1,8 mio. kr. i 2025 fra anlagsbevillingen "Klimatilpasning" til anlaegsbevillingen
"Kystbeskyttelse Seden Strandby" under Klima- og Miljoudvalget.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling

Anlegsopfelgningen giver Klima- og Miljoudvalget en status pa udvalgets anleegsprojekter i 2025.

Der gives et overblik over alle 12 anlegsprojekter.



Der afrapporteres pa 3 hovedindikatorer for anleegsprojekterne:
¢ Qkonomi
¢ Fremdrift
¢ Periodisering
Nedenfor forklares indikatorerne, og de er desuden uddybet i bilag 2, "Kritiske niveauer i anleegsopfelgningen 2025".
Ad A) Qkonomi er et udtryk for, om projektet forventes at holde det samlede budget. Der er tale om et flerarigt perspektiv.

Ad B) Fremdrift beskriver, om det enkelte anlaegsprojekt har den enskede fremdrift.

Ad C) Periodisering viser, om det enkelte projekt har udefordringer i forhold til at f4 udgifterne til at folge den
budgetlagte periodisering. Her er der tale om ét-arige perspektiver.

I tabel 2 herunder vises det samlede overblik pa anlagsportefoljen:

Tabel 2 det samlede overblik over anlzegsportefeljen

Korr. budget Forventet Overfarsel : . R
2025 forbrug 2025 2025-2027 jait DHenemi Fremdrift Periodisering
Klima- og Miljeudvalget
[ f ilitet -
.:.&auegjramme ar analyser, radgivning og projekter, mobilitet 8,738,523 4734003 o @ @ e
|styrkelse af mobilitetsindsats, KMF ] 213.558 213.558 o @ a8 [}
Klaakering af kelenihaver, etape 3, Sendergirds Haver | 2ai7aaee) 1173098 0 20000000 @ | @ L N
Gron mebilitetsplan [ 44,275,769 35.279.789 B000.000f @ [ 3
Cykelparkering | bymidten 485.533 485.533 0 & [ ] &
Klimahandlingsplan - Samlet | 38, 120.883 24.120.883 15,000.000 i) [ ] &
Klimatilpasning - 5.000.000 5.000.000 0 @ & &
Medarbejderressourcer til vandhandtering | Odense @st 1.954.874 1.954.874 0 2 [ ] L]
Folkeaplysende aktiviteter pd klimaomridet 820.027) £20.027 o = [ ] [
(K2020 Deltagelse 1.817.453 LE17.453 0 =] =] &
En gren og bmredygtiy by - biodiversitet | 5.031.441 3031.441] 2000000, @ L ] L B
kystbeskyttelse Seden Strandby -1.065.454 -1.065.434 o @ & &
A) Okonomi
Klimahandleplan:

Klimahandleplanen er en overordnet anleegsramme, som bestar af 6 hovedretninger, med en raekke initiativer herunder.
Status er, at 17 initiativer er tildelt budget i 2025, som forventes eksekveret. Dette gaelder bl.a. # 2.8 Mere aktive og
gronne transportvaner under hovedretningen Baredygtig Mobilitet, initiativet #3.1 Mere skov og natur i Odense indenfor
hovedretningen Et gronnere Odense samt # 6.1 Odense Klimapartnerskab indenfor hovedretningen Partnerskaber.

B) Fremdrift

Der er generelt den enskede fremdrift pa anlegsprojekterne, dog er kloakering af kolonihaver pa pause, indtil spergsmal
vedregrende tilbagebetaling er afklaret.

Gren Mobilitetsplan:

Gren mobilitetsplan er ogsa en overordnet anleegsramme, der bestar af 60 dbningstrek. # 17 - partnerskab
Skibhuskvarteret er ét af abningstraekkende i planen, og er som folge af transportministerens lovforslag om @ndringer i
kommunal selvbestemmelse pa infrastrukturomrédet, sat p& pause frem til 2026. Den er derfor markeret som gul. I 2025
eksekveres der szrligt pa folgende abningstraek #8 Busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard, #21 omdannelse af
cykelgader i Jernbanegade og Slotsgade, # 28 P-henvisning til p-huse og p-kaldre i bymidten samt pa bevillingen
cykelparkering i bymidten.



C) Periodisering
Periodiseringen pé kloakering af kolonihaver skyldes at tilleegget til lejekontrakten med Odense Havelodselskab, der

blandt andet omhandler lejestigning efter kloakering, endnu ikke er underskrevet. Igangsattelse af de naste etaper
afventer dette.

Flytning mellem drift og anlaeg:

I forbindelse med budgetforliget til budget 2025 blev der afsat 3,0 mio. kr. 1 2025 og yderligere 3,0 mio. kr. i 2026 under
driften til Klima- og Miljeudvalget, til eksempelvis arealerhvervelse og arbejdet med mere skov, natur og biodiversitet.
Disse midler soges konverteret til anleeg til det videre arbejde med Klimahandleplanen narmere bestemt initiativet #3.1
Mere skov og natur i Odense, til arealerhvervelse og det videre arbejde med mere skov, med formalet at bidrage til et
grennere Odense.

Tabel 3 Flytning mellem drift og anleg

Styrings-

Arealerhvervelse, og arbejdet med mere skov Drift -3.000.000 -3.000.000
Klimahandleplan - #3.1 Mere skov og natur KMU Anlzeg 3.000.000 3.000.000

Flytning mellem bevillinger:

Der flyttes 1,8 mio. kr. fra bevillingen Klimatilpasning til bevillingen Kystbeskyttelse Seden Strandby i 2025, til deekning
af udgifter der relaterer sig til klimatilpasning i omrédet, der er aftholdt pa bevillingen.

Tabel 4 flytning mellem bevillinger

Styrings-

Kystbeskyttelse Seden Strandby Anlzeg 1.800.000
Klimatilpasning kML Anlzeg -1.800.000
Okonomi

Med sagen periodiseres 45,0 mio. kr., hvilket forbedrer kassebeholdningen i 2025, der modsvares af tilsvarende merudgift
12026.

Tabel 5 periodisering

omrade

Anlzgsprojekter Anleg -45.000 45.000
Kassepvirkning Intet Finans- 45.000 -45.000 0 0 0
poster

+ = Forbedring af kassebeholdningen

Bilag

Kritiske niverauer i anlaegsopfelgningen 2025



Punkt 3: Effekt- og Okonomiopfelgning 1. halvar 2025

00.30.14-S00-15-25
Sagsresumé

I denne sag skal udvalget behandle Klima- og Miljeforvaltningens effekt- og ekonomiopfelgning for 1. halvar 2025, som
herefter fremsendes til byradets godkendelse.

Der er i lobet af 2025 to opfelgninger pa effekt og skonomi, som fremsendes til byrédet.
Effektopfolgningen viser, at ambitionsniveauet forventes:

¢ Indfriet for Odensemalet ”En klima- og miljevenlig storby”.

Delvist indfriet for udvalgsmalet ”Mere baredygtige transportvaner”.
Ikke indfriet for udvalgsmalet "Renere vand i Odense”.

Ikke indfriet for udvalgsmalet "Mere skov og natur i Odense”.
Indfriet for udvalgsmalet "Mere vedvarende energi”.

Indfriet for udvalgsmalet "Renere luft i Odense”.

¢ Indfriet for udvalgsmélet "Mindre CO2-udledning”.

Den gkonomiske opfelgning viser, at forvaltningen forventer et samlet mindreforbrug pa 9,6 mio. kr. pa driften.
Mindreforbruget kan primert henfores til omradet for Kollektiv trafik.

Effekt

Effektopfalgningerne skaber synlighed om udviklingen i Odense, og giver afsat for politiske droftelser og prioriteringer,
der pa sigt kan bidrage til realiseringen af Odensemaél og udvalgsmal.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender:

1. Effekt- og gkonomiopfelgning for 1. halvar 2025.
2. Der foretages budgeteendringer mellem udvalget og de evrige udvalg, jf. sagsfremstilling.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling
Dette er arets forste samlede opfelgning pa ekonomi og effekt i 2025.

Parallelt med denne sag skal udvalget behandle en opfelgning pa anlagsprojekter under Klima- og Miljeudvalget.
Opfoelgning pa Klima- og Miljeudvalgets effektmal

Effektopfolgningen vedrerer Odensemalet ”En klima- og miljevenlig storby” samt falgende seks udvalgsmal:

e Mere baredygtige transportvaner.
Renere vand i Odense.

Mere skov og natur i Odense.
Mere vedvarende energi.

Renere luft i Odense.

Mindre CO2-udledning.

e o o o o

Effektopfolgningen viser, at ambitionsniveauerne for 2025 forventes indfriet for Odensemalet ”En klima- og miljevenlig
storby” samt udvalgsmalene ”"Mere vedvarende energi”, ”Renere luft i Odense” og ”Mindre CO2-udledning”.



For udvalgsmaélet "Mere baredygtige transportvaner” forventes ambitionsniveauerne for 2025 delvist indfriet. Det er
forventningen, at andelen af ture med baredygtige mobilitetsformer stiger i takt med, at Gren Mobilitetsplan
implementeres.

Udvalgsmalene "Renere vand i Odense” og ”Mere skov og natur i Odense” er teet knyttet. Néar der etableres ny skov og
natur, bliver arealet samtidig beskyttet imod yderligere pavirkning af pesticider. Ambitionsniveauerne for 2025 for de to
mal forventes ikke indfriet. Hvis ambitionerne om ny skov og natur i Odense skal indfries, er der behov for, at der
erhverves yderligere arealer til skov og natur.

For Odensemélet ”En klima- og miljevenlig storby” samt udvalgsmélene ”Renere luft i Odense” og ”Mindre CO2-
udledning" er der ikke kommet nye data siden sidste opfelgning, som var pa udvalgsmeadet den 8. april 2025.

I tabel 1-7 ses udviklingen i mélene med udgangspunkt i de tilknyttede indikatorer.

Symbolforklaring

Statusprikkerne angiver forventningerne til at indfri ambitionsniveauerne for det indevarende ar og for 2027: En gren
statusprik (?) viser, at ambitionsniveauet forventes indfriet. En gul statusprik (/) viser, at det vurderes lige sandsynligt at
ambitionsniveauet indfries, som at det ikke indfries. En red statusprik (?) viser, at ambitionsniveauet ikke forventes
indfriet. Pil-op (?) angiver udvikling i ensket retning, og pil-ned (?) angiver udvikling i uensket retning.

Tabel 1. Oversigt over Odensemdlet "En klima- og miljovenlig storby”

odensemdl: En Klima- og Miljsvenlig Forrige N .

yeste Forventning 2025 T
storby miling maling (ambition) Udvikling
1. indikator Luftkvalitet 14,5 12,0 ] 2

(2022) pg/m= (15,5)
(2023)
Opfalgning Der er ikke nye data tilgaengelige. Tekst og data er derfor ikke opdateret siden seneste status p3
effektmalene.

Der er sket en vaesentlig forbedring af luftkvaliteten fra 2022 til 2023 med fald | bide NO:z- og
PM:o partikel-udiedningen. Effektmalet er for forste gang under 2027 ambitionen pd 13,5 pg/m=,

Det ene parameter, der indgdr | malet (partikler PMuo), har | 2023 vaeret udfordret af tekniske
problemer med filtrene, hvilket har resulteret i forhojet usikkerhed p3 de milte vaerdier. Dette
gzelder dog kun for knap en tredjedel af perioden. NO: milingerne, som udger den anden del af

effektmalet, har ikke vaeret ramt af udfordringer.

53 den positive tendens, der er set gennem en lzngere arrazkke, ser ud til at fortsztte. Selv med
en uzndret PMic-udledning fra 2022 til 2023, ville resultatet vaere pd 13,5 pg/m>.

Tabel 2. Oversigt over udvalgsmdlet "Mere beeredygtige transportvaner”



Udvalgsmil: Mere baredygtige Forrige Myeste Forventning  Forventning

transportvaner 8 o 2025 2027 Udvikling
Undersr!::er Odensemlet: En kiima-og miljevenlig storby Lt ] {ambition) (ambition)
1. indikator Andel elbiler 11,8 % 13,32 % ™ & y
(dec. (mar. (10,0 %) (22,0 %)
2024) 2025)
2. indikator Andel ture til fods eller pd 40,0 % 43,6 % [ ] (9] .
cykel (2023)  (20249) (50,6 %) (54,0 %)
3. indikator Andel af ture i kollektiv 2,9 % 6,0 % ] ] ¥,
trafik (2023) (2024) (3,8 %) (4,9 %)

Opfelgning Alle data fra de tre indikatorer indgdr som indikatorer i Klimahandleplanen. Ambitionsniveauerne
frem mod 2027 er baseret p2 de ambitionsniveauer, der er vedtaget med Klimahandleplanen og
svarer til den lineasre udvikling, der er nadvendig for at kunne indfri Klimahandleplanens
ambitioner for 2030.

Ambitionsniveauet er fastsat politisk som en del af Klimahandleplanen og arbejdet med Gron
Mobilitetsplan.

Det forventes, at andelen af ture med baeredygtige mobilitetsformer stiger i takt med, at Gron
Mobilitetsplan implementeres. For alle 3 indikatorer er udviklingen gaet op i de seneste malinger.

Andelen af elbiler | Odense Kommune er fortsat stigende, og ambitionen for 2025 er dermed
indfriet. Indikator 2 viser, at andelen af ture til fods og pd cykel er steget. P3 trods af at
ambitionen for 2024 ikke er indfriet, er det dog positivt, at udviklingen gir i den rigtige retning.
Det er dog forvaltningens vurdering, at det ikke er muligt at indfri ambitionen i 2025.
Forvaltningen vurderer fortsat, at der er mulighed for at indfri ambitionen for 2027.

For indikator 3 ses ligesom sidste 3r en positiv udvikling i andelen af ture med kollektiv trafik, og
ambitionen for 2027 er derfor nu naet allerede i 2024. Det er samtidig vaerd at bemaerke, at det er
forste gang i naeste 10 dr, at andelen af ture med kollektiv trafik er pa dette niveau. Der er derfor
tale om en sazrdeles positiv udvikling.

Det vurderes at vaere lige s3 sandsynligt, at ambitionen for indikator 2 for 2027 indfries, som at
den ikke indfries. For at kunne indfri ambitionen for 2027, vil det dog krasve, at der hurtigt ses en
effekt af tiltagene i Gron Mobilitetsplan. Gran Mobilitetsplan er i en indledende fase, hvorfor
effekten af tiltagene forst nu er begyndt at kunne ses,

Tabel 3. Oversigt over udvalgsmdlet ”Renere vand i Odense”

8 - : ; Forventning  Forventning
Udvalgsmi: Renere vand i Odense Forrige Nyeste 2025 2027 Udvikling

Understptter Odensemiiet: En bima-og miljmvenlig storby m 5““9 I'I'laﬁnl;l {a n‘ibitiﬂn} {ﬂ"‘ibitiun’

1. indikator Antallet af nye arealer, der 47 ha 150 ha ® )
er beskyttet mod (dec. (maj 2025) (500 hanyt (900 ha nyt e
udbringning af pesticider 2024) pesticidfrit pesticidfrit
(malt i ha) areal siden areal siden
2022) 2022)

Opfelgning Ambitionsniveauet frem mod 2027 skal relateres til ambitionsniveauet for effektmalet "Mere skov
og natur | Odense”. Nir der etableres ny skov og natur, bliver arealet samtidig beskyttet imod
yderigere pavirkning med pesticider. Derudover pigar en landsdskkende indsats for at beskytte

de arealer, der ligger i umiddelbar naerhed af vandirgdvindinusbuﬁnueme {BNQG}.
Ambitionsniveauet er udarbejdet med en stigning pa 200 nye hektar (ha) pr. ar frem mod 2027.

M3let om at nd 500 ha nyt pesticidfrit areal i 2025 er ikke indfriet. I forbindelse med et skov- og
naturprojekt ved Agedrup Kirke er er der omlagt 6 ha landbrugsjord, der hermed er beskyttet mod
udbringning af pesticider. 1 forbindelse med BNBO-indsatsen er der siden 2024 indget frivillige
aftaler om sprejteopher eller pdbudt opher af sprojtning pd 97 ha landbrugsjord.

Det forventes ikke, at ambitionsniveauet om 900 ha nyt pesticidfrit areal | 2027 bliver indfriet med
det nuvaerende indsatsniveau.

Tabel 4. Oversigt over udvalgsmdlet ”Mere skov og natur i Odense”



smal: Mere skov og natur i : i Nyeste

ter Odensemiles: En kima- og milj ! i3 m;ll“g

1. indikator

2. indikator

Opfalgning

Forventning Forventning
2025 2027 Udvilding
(ambition) (ambition)

Maengden af ny skov og 682 ha 698 ha ny [ ] [ ] y,
natur i Odense, herunder (dec. skov og (1150 hany (1490 ha ny
lavbundsjord og strandenge 2024) natur siden skov og skov og
2009 natur siden  natur siden
(maj 2025) 2009) 2009)
Forbedret naturkapitalindeks 87 ud af 87 ud af ® O —
a8 =] {Forbedret (Forbedret
kommuner, kommuner, score) score)

14 point 14 point
ud af 100 ud af 100
mulige mulige
(2020) (2020)

Malet om 1150 ha ny skov og natur i 2024 er ikke indfriet. Odense Kommune har fordret 2025
etableret 2 ha ny skov ved Agedrup Kirke. I forbindelse med anlzeg af Vestfynske Jernbane har
staten permanent ryddet ca. 18 ha offentlig fredskov og beskyttet natur. Vejdirektoratet opgar det
praacise areal senere i 2025. Vejdirektoratet og Naturstyrelsen er i dialog om mulig etablering af
erstatningsskov lokalt som erstatning for en del af den ryddede fredskov.

Klima- og Miljeforvaltningen arbejder p.t. med projekter, hvor der samlet kan etableres 3540 ha.
ny skov og natur. Projekterne omfatter bade skov, lysdben natur og v@domrader og fordeler sig pa
folgende indsatser: Odense Kommune og Naturstyrelsen har erhvervet landbrugsarealer ved
Kirkendrup Skov. Odense Kommune forventer at erhverve landbrugsarealer ved Everenden nord
for Stige. P3 disse arealer kan der | de kommende 3r etableres ny skov og natur. Et vidomride
ved Brazndekilde har fiet realiseringstilsagn. Der vil blive etableret ny natur ved Odense & og
Odense Fjord som et led | projektet EU LIFE Ring. Vadomrideprojekter er under forundersagelse
ved Geels A, Barmose og Oldermandsgyden, @vre Braendekilde og Gvre Geels A, og der er
yderligere potentielle vidomrider i stobeskeen ved blandt andet Krags A ogHole Skov, . Der er
dialog med MNaturstyrelsen om yderligere statslig skovrejsning.

Hvis ambitionerne om ny skov og natur | Odense skal indfries, er der behov for, at Styrelsen for
gren arealomlazgning og vandmiljs, Naturstyrelsen, Odense Kommune, fonde med videre
erhverver yderligere arealer til skov og natur, Via eksisterende aftaler og bevillinger forventer
Klima- og Miljeforvaltningen, at der i 2030 vil vaere etableret ca. 1200 ha ny skov og natur. Der
mangler dermed aftaler for og finansiering af yderligere ca. 800 ha skov og natur, hvis mélet om
2000 ha ny skov og natur inden 2020 skal nds. Gren trepart giver forbedrede muligheder for at
finansiere ny skov og natur via nationale og EU-midler, men Odense Kommune kan fortsat
forvente et behov for en vis andel af lokal finansiering.

Vedrerende forbedret naturkapitalindeks er Odense fortsat med en score p3 14 ud af 100 mulige
placeret som nummer 87 ud af 98 kommuner. Det har ikke varet muligt at forbedre
naturkapitalindekset, da indekset ikke er opdateret endnu. Naturkapitalindekset er hidtil blevet
opdateret og offentliggjort ca. hvert femte ar .

Tabel 5. Oversigt over udvalgsmdlet ”Mere vedvarende energi”

Udvalgsmal: Mere vedvarende energi Forrige Nyeste Forventning  Forventning

Undersepttar Odensemilet: En kima- og miljeveniy mﬁling mﬁling

story

1. indikator

Opfelgning

2025 2027 Udvikling
(ambition)  ({ambition)
Maengde af vedvarende 58.753 18.138 » ™ p,
energi (MWh) (2024)  (apr. 2025)  (92.000) (175.000)

Opagorelsen daekker den elektricitet, som er produceret pa solceller og vindmaller indenfor Odense
Kommune. Sektorplan for vedvarende energi fastsastter et mal om fordobling af den eksisterende
og forventede produktion fra anlzeg, der etableres i 2024. Det svarer til ca, 300.000 MWh i 2030.

1 2024 var den samlede elproduktion fra vindmeller og solceller 58.800 MWh. I januar, februar og
marts 2025 er der indtilvidere produceret 18.100 MWh, hvilket er ca. 8.000 (80 %) MWh mere end
de samme tre maneder sidste ar.

Denne stigning skyldes saarligt et nyt solcelleanlazg syd for Fraugde, der blev idriftsat | september

2024. Der forventes derfor en stor stigning i elproduktionen fra solceller i 2025. Den fulde effekt af
solcelleanlzgget ved Fraugde vil farst kunne males ved udgangen af 2025.

Der er igangsat planlagning for yderligere tre store solcelleanlazg. Det er endnu uvist hvorvidt
anlazggene realiseres

Tabel 6. Oversigt over udvalgsmdlet ”Renere luft i Odense”




x - Forventning Forventning
Udvalgsmil: Renere luft i Odense Forrige 2025 2027 Udvikding

Understptter Odensemiler: En kima-og milisvenly storby mﬁlinl;l {ambi[iﬂn] [an\biuﬂn}

1. indikator Luftkvalitet malt som NO« 12 10 ® &
(ug/m?) (2022)  (2023) (12) a1 4
2. indikator Luftkvalitet malt som PMic 17 14 [ ® V.
-partikler (pg/m=) (2022) (2023) (17) (186)

Opfelgning Der er ikke nye data tilgaengelige. Tekst og data er derfor ikke opdateret siden seneste status p3
effektmilene.

Luftkvaliteten er blevet vasentligt forbedret fra 2022 til 2023. Niveauet af PMu-partikler er faldet
fra 17 til 14 pg/m2, mens udledningen for NOz er faldet fra 12 til 10 pg/m?®. Milingerne ligger pd
nuvarende tidspunkt for forste gang under 2027 ambitionen.

Det ene parameter, der indgar i malet (partikler PMua), har i 2023 vasret udfordret af tekniske
problemer med filtrene, hvilket har resulteret i forhgjet usikkerhed p3 de milte vaerdier. Dette
galder dog kun for knap en tredjedel af perioden. Men selv med 2022 vzerdien for PM:o vil der
vare malopfyldelse for 2024,

P3 trods af usikkerheden p3 PM:o ser den positive tendens ud til at forts=tte. Den grenne
omstilling af transportsektoren og energiproduktionen m3 forventes at bidrage yderligere til
forbedring af luftkvaliteten fremover.

Tabel 7. Oversigt over udvalgsmdlet ”Mindre CO2-udledning”

Udvalgsmal: Mindre CO2-udledning Forrige Nyeste Forventning Forventning s
Understaerer Odensemilee: En kima- og miljavenlg S £ 2025 2027 Udvikling
St : = maling  maling (. hiion)  (ambition)
1. indikator Den opgjorte CO2-udledning 1.148.000 903.000 ° o p
i Odense (2022) (2023) (616.500)  (467.000)
Opfelgning Der er ikke nye data tilgzengelige. Tekst og data er derfor ikke opdateret siden seneste status p3
effektmalene.

Odense Kommune opger CO2-udledningen én gang arligt i juni. Baseret pa seneste data fra 2023
er ambitionerne for 2023 indfriet.

Ambitionsniveauerne er justeret pd baggrund af den nyeste prognose offentliggjort | maj 2024
sammen med CO2-opgorelsen for 2023. Det er fortsat forventningen, at ambitionerne vil blive
indfriet

Opfelgning pa Klima- og Miljeudvalgets driftsomrader

Klima- og Miljeudvalgets driftsbudget er opdelt pé styringsomraderne Service og Serlige driftsomrader og rummer
desuden projekter med ekstern finansiering.

Service deekker over indtagter/udgifter i relation til den daglige drift. Forvaltningen varetager kommunens opgaver inden
for natur- og miljeomradet, mobilitetsplanleegning og kollektiv trafik samt en reekke indsatser, som folger af
Klimahandleplan 2025 og Klimatilpasningsplan 2025.

Projekter med ekstern finansiering indeholder indtegter/udgifter, hvor forvaltningen modtager midler fra fx EU,
ministerier, private fonde mv.

Serlige driftsomrader rummer indtegter/udgifter relateret til administration af flytning af jord samt indtegter/udgifter
tilknyttet erhvervs- og husholdningsaffald. Omréderne er underlagt hvile-i-sig-selv-princippet og gér derfor i nul.

Den gkonomiske opfalgning er baseret pa de forste tre méneder af aret og viser, at forvaltningen samlet set forventer et
mindreforbrug pa 9,6 mio. kr. i 2025. Mindreforbruget kan hovedsageligt henferes til omradet for Kollektiv trafik.

Tabel 8. Forventet regnskab 2025 - Drift



Korrigeret ek
2025-priser — 1.000 kr. 9 regnskahb Afvigelse
budget 2025 2025

Service 239.802 230.219 9.583
Med overferselsadganag 242,458 232.875 9.583
Feelles B36 636 0
Klima og Mobilitet 193.482 184.121 9.361
Natur og Milje 48.340 48.118 222
Projekter med ekstern finansiering -2.656 -2.656 0
Klima og Mobilitet -22 -22 0
Natur og Milje -2.634 -2.634 0
Sarlige driftsomrider o ] (1]
Uden overfarselsadgang a a 0
MNatur og Milje 0 0 0
Klima- og Miljgudvalget 239.802 230.219 9.583

Afvigelse: (+) =mindreforbrug, (-) =merforbrug

De enkelte afvigelser er uddybet i afsnittene nedenfor.

Styringsomrade Service

Feelles
Inden for omradet Felles forventes balance.

Klima og Mobilitet

Der forventes et samlet mindreforbrug pé 9,4 mio. kr. for afdelingen Klima og Mobilitet, som primeert kan henfores til
omradet for Kollektiv trafik.

Hovedarsagerne til mindreforbruget er folgende:

e Med budgetforlig 2024 blev der afsat en driftsbevilling pa 10,0 mio. kr. arligt i 2024 og 2025 til investering i
bybusserne til styrkelse af den kollektive trafik. Det har vist sig, at driftsbevillingen ferst forventes brugt fra foraret
2026 mod tidligere forventet medio 2025.

¢ Med budgetforlig 2025 blev der afsat 4,0 mio. kr. arligt fra 2025 og frem til styrkelse af busdriften i den sydlige del
af kommunen. Justeringerne traeder i kraft pr. august og har dermed ikke helarseffekt i indeverende ar.

+ Forvaltningen har fiet til opgave at finde besparelser for samlet 15,0 mio. kr., som skal bidrage til finansiering af
merforbrug pa busdriften, idet der fortsat er en gkonomisk ubalance ud i drene. Séledes tilferes busdriften 1,9 mio.
kr. 12025 fra andre budgetomrader under udvalget, hovedsageligt overferte mindreforbrug fra 2024.

Det betyder samlet set, at der forventes et mindreforbrug pa 9,3 mio. kr. for busdriften.

Det skal bemaerkes, at forvaltningen sammen med FynBus og Odense Letbane har igangsat en analyse af billetindtaegter.
Resultatet forventes i august og kan medfere en &ndring af ejerbidrag fra 2025.

Forvaltningen folger omradet teet.
Natur og Milje

Der forventes et samlet mindreforbrug pa 0,2 mio. kr. for afdelingen Natur og Milje.

Der er en generel udfordring med lenbudgetterne i afdelingen. Det skyldes, at der i forbindelse med den seneste
overenskomst gives et ekstra tilleeg til medarbejdere, som arbejder med natur- og miljebeskyttelse. Dette er der imidlertid
ikke blevet taget hegjde for ved fremskrivning af lenbudgetterne. Det betyder, at udgifterne overstiger lonfremskrivningen
af budgetterne. Problemstillingen forventes last fra 2026.



Projekter med ekstern finansiering

For projekter med ekstern finansiering forventes balance ved afslutning af projekterne. I forbindelse med effekt- og
gkonomiopfelgningen for 2. halvér laves en opfelgning for de enkelte projekter i forhold til forventning for indevarende
ar.

Aftabel 9 fremgar projekter, som er placeret i henholdsvis Klima og Mobilitet samt Natur og Milje.

Tabel 9. Projekter med ekstern finansiering

Korrigeret
budget 2025

2025-priser — 1.000 kr.

Projekter med ekstern finansiering

Klima og Maobilitet -22
Innovationsprojekt - Cykelbusser til skoler -22
Driving Urban Transition Call 2 0
Matur og Miljs -2.634
Odense & (Dalum Papirfabrik) 2.698
UC Life (vandlab) -2.353
Lindved vadomrade — realisering -1.184
Breendekilde vadomrade - realisering -17
Lumby vadomrade - forundersegelse -561
Geels A vadomrade - forundersagelse -320
Vildere natur ved storbyen 5495
Synergiprojekt -2.477
Reconect -164
D4 run-off EU Horizon 154
EU-projekt ARCADIA 7668
Projekt LIFE RING 700
Kystvandrad Odense Fjord -471
Ialt -2.656

Afvigelse: (+) =mindreforbrug, (-) =merforbrug

Der ses budgetter med negativt fortegn. Det skyldes overfersel af merforbrug fra tidligere ar, der forventes udlignet, nar
finansiering tilleber efter projektafslutning.

Opfelgning pa udgifter til fordrevne ukrainere

Situationen omkring Ukraine medferer fortsat agede udgifter i Odense Kommune, og forvaltningerne skal fortsat atholde
de nadvendige udgifter. Klima- og Miljeforvaltningen forventer i den forbindelse ikke udgifter i 2025.

Opgaveflytninger og budgetaendringer

Med sagen flyttes budgetter mellem udvalg som felge af budgetendringer.

Tabel 10. Finansiering af merudgifter til [T-systemer

Beskrivelse - k. | STYrinas 2025 2026 2027 2028 223:"?9
omride 25-pL | 26-PL | 26-PL | 26-PL | 200

Finansiering af Service -165.825 -102.677 -102.677 -102.677 -102.677

merudgifter til IT-

systemer Service BKU 165.825 102.677 102.677 102.677 102.677
I alt (1] 0 1] 0 0

(+) =KMU far budget, (-) =KMU afgiver budget



Det er Digitalisering og Data i By- og Kulturforvaltningen, som varetager IT-support af Klima- og Miljeforvaltningen.
Der omplaceres budget fra Klima- og Miljoudvalget til By- og Kulturudvalget til finansiering af merudgifter til IT-
systemer. Det drejer sig om finansiering af nyt IT-system til handtering af gebyropkravning i forbindelse med skaerpet
affaldstilsyn (161.975 kr. 1 2025 og 29.684 kr. 1 2026 og frem), merudgift til Sweco IT-system til jordflytning (69.000 kr.
fra 2026 og frem) samt medfinansiering af nyt IT-system "Skades@konomi" til registrering af skader i forbindelse med
oversvemmelser (3.850 kr. 1 2025 og 3.993 kr. 1 2026 og frem).

Tabel 11. Solstrdler og fritidsjob

Beskrivelse k. | StYFings- 2025 2026 2027 2028 2[;32':9
omride 25-pL | 26-PL | 26-PL | 26-PL | D0

Service 32.000 33.021 33.021

Solstraler og

fritidsjob )
Service BrU -32.000 -33.021 -33.021 0 o
Ialt o 1] ] (1] (1]

(+) =KMU far budget, {-) =KMU afgiver budget

I budgetforliget for 2025 er der afsat 2,0 mio. kr. arligt i perioden 2025-2027 til indsatsen "Solstraler og Fritidsjob", der
skal hjelpe unge i kommunen i fritidsjob. Med denne sag udmentes midlerne. Aldre- og Handicapudvalget tildeles 1,0
mio. kr., og de resterende midler fordeles mellem de evrige seks udvalg efter en fordelingsnegle baseret pa antal ansatte.
Zldre- og Handicapforvaltningen forventes at etablere ca. 60 fritidsjob, mens de evrige forvaltninger tilsammen star for
ca. 52. Hver forvaltning er selv ansvarlig for at oprette, koordinere og bemande fritidsjob i deres omrade.

Tabel 12. Implementering af nyt tidsregistreringssystem

Beskrivelse - kr. | StYFings- 2025 2026 2027 2028 2[{13:;9
omride 25-pL | 26-PL | 26-PL | 26-PL | 700

Implementering af Service -26.000 -26.884  -26.884 -26.884 -26.884

nyt tidsregistrerings-

systemn Service EKU 26.000 26.884 20.084 26.884 26.884
I alt o (1] o o (1]

{+) =KMU far budget, (-) =KMU afgiver budget

Implementeringen af lovkravet om arbejdstidsregistrering medferer udgifter til MinTid-licenser, funktioner i fagsystemer
og brug af ProjectFlow. Udgifterne varierer mellem forvaltninger afh@ngigt af registreringsbehov. P4 made i
Stabschefforum den 5. december 2024 blev det besluttet, hvordan de fremtidige udgifter til systemet skal fordeles mellem
udvalgene.

Tabel 13. £ndring af systemejerskab for Karnov Kommune

Beskrivelse - kr. St o Udwval b — fa el 2[;3;:9
omrade 91 25-pL | 26-PL | 26-PL | 26-PL | 500

g -t Service -9.997 -10.337 -10.337 -10.337  -10.337

systemejerskab for

Karnow Kommune  garyice BKU 9.997 10.337 10.337 10.337 10.337

Ialt 0 o 1] 0 o
{+) =KMU far budget, (-) =KMU afgiver budget

Karnov Kommune er et juridisk opslagsvaerktej, der anvendes af sagsbehandlere og jurister. Systemejerskabet overfores
fra Beskaftigelses- og Socialforvaltningen til Borgmesterforvaltningen for at sikre en samlet og koordineret
kommunikationsindsats om platformen pé tvers af alle forvaltninger. P4 mede i @konomisk Forum den 23. april 2025
blev det besluttet, hvordan de fremtidige udgifter til systemet skal fordeles mellem udvalgene.

Flytning mellem drift og anlzeg

Tabel 14. Arealerhvervelse og arbejdet med mere skov, natur og biodiversitet



2029
Rackrivale = kr Styrings- 2026 2027 2028 rm“':g
= omrade 26-PL 26-PL 26-PL S

Arealervarvelse 09 saryice -3.000.000 -3.000.000
arbejdet med mere

skov, natur og

biodiversitet Anl=g KMU 3.000.000 3.000.000

1 alt o o o o 1]

I forbindelse med budgetforliget for 2025 er der afsat 3,0 mio. kr. i 2025 og yderligere 3,0 mio. kr. i 2026 under driften i
Klima- og Miljeudvalget til eksempelvis arealerhvervelse og arbejdet med mere skov, natur og biodiversitet. Disse midler
soges konverteret til anleg til det videre arbejde med Klimahandleplanen #3.1 Mere skov og natur i Odense, til
arealerhvervelse og det videre arbejde med mere skov, med formalet at bidrage til et grennere Odense.

Selve indstillingen vedrerende flytning af midlerne er medtaget i anlaegsopfelgningen for 1. halvar 2025.

Okonomi

Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Aftabel 15 fremgér en udspecificering af de bevillingsmassige konsekvenser af indstillingspunkt 2.
Tabel 15. Bevillingsmeessige konsekvenser af indstillingspunkt 2

_ Styrings- 2025 2026 2027 2028 ARG
Beskrivelse T frem
p 75.PL 76-PL 76-PL 76-PL 76-PL

Klima- og

Finansiering sf Service M -55.325 ZEFT ZEFT 02577 02577
merudgifter kil
IT-systemer  copice B0 165,525 102,677 102,677 102,677 102,677
Kulturudualget
: Service AIEs € 32,000 33021 33,021 i 0
Solstriler og Miljeudvalget
Fritidsjob Ak ind-
Service St -32.000 -33.021 -33.021 0 0
2 walget
Implementering o ;oo (lhiEes 26000 26,884 26,884 26,854 26,884
af nyk Miljeudwalget
tidsreqgistre- % Bkonomiud-
ingssystem  Serviee e 26,000 26554 26554 26554 26584
Endring 3 - oo ice ClhErEg -3.337 10,337 10,337 0337 0337
stemejerskab Miljeudwalget
for Karnow 2 Akonomiud-
Kommune | Serviee B 9,957 0337 0337 0337 0337

1 alk L] o o o L]



Punkt 4: Omprioritering af midler til gangsti til busramper i Lumby

00.30.00-A00-8-25
Sagsresumé

Denne sag omhandler omprioritering af midler til etablering af gangsti i forbindelse med busramper i Lumby.

Med budget 2024 afsatte byrddet 2,5 mio. kr. til etablering af busramper i Lumby pé Otterupvej. Formalet var at sikre
adgang til stoppestederne for kerestolsbrugere og passagerer med barnevogn.

Med denne sag skal udvalgene tage stilling til, om der skal etableres en gangsti i forbindelse med busramperne. Gangstien
finansieres via omprioritering af 0,5 mio. kr. fra kollektiv trafik. Fordelen med gangstien er at lette fremkommeligheden
for brugere af busrampen, nar de skal fra den ene side af rampen til den anden.

Busrampen i Lumby kan gennemferes indenfor den afsatte bevilling med 2,5 mio. kr. Etablering af gangsti er en tilfojelse
til det eksisterende projekt. Det giver en merudgift til bevillingen og @ndrer formalet med bevillingen.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby

Odense Byrad har med Klimahandleplanen besluttet, at transportomradet skal bidrage vasentligt til, at Odense bliver
klimaneutral i 2030. I praksis skal det ske ved, at flere begynder at transportere sig mere klimavenligt, blandt andet ved at
kollektiv trafik bliver et reelt alternativ til bilen for flere.

Anlagget af busramperne bidrager til, at adgangsforholdene til den kollektive trafik bliver bedre og mere sikkert for
beboerne i Lumby.

Indstilling
By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at byrddet godkender:

1. Etablering af stien godkendes som tilleg til projektet.

2. Omprioritering og konvertering af 0,5 mio. kr. til anlaegsbevillingen ”Busramper i Lumby” under By- og
Kulturforvaltningen fra driftsrammen til ”Kollektiv Trafik” under Klima- og Miljoudvalget i 2025, til finansiering af
gangsti.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling
Anlzegsprojekt "Busramper i Lumby"

Denne sag handler om omprioritering af midler til etablering af gangsti til anleegsprojektet “Busramper i Lumby” besluttet
med Budget 2024. Etablering af gangsti er en option til projektet.

Projektet har til formal at etablere busramper ved den regionale busrutes stoppesteder pd Otterupvej. Dette for at sikre
adgang for kerestolsbrugere og passagerer med barnevogn pa den regionale busrute.

De to eksisterende busstoppesteder pa Otterupvej ligger pa en vejdemning, hvor adgangsforholdene ikke er optimale for
alle. Der er kun anlagt trapper fra eksisterende stianlaeg og op til stoppestederne. Derfor flyttes busstoppestederne pa
Otterupvej i begge retninger cirka 80 meter leengere mod syd. Her er niveauforskellen mellem Otterupvej og de
omkringliggende veje og stier ikke s hgj. Der er séledes kun behov for at etablere en rampe pa den ene side ad vejen ved
Grennegyden. Ved flytningen og etablering af en rampe bliver busstoppestederne gjort tilgeengelige for alle borgergrupper.



Nye stoppesteder

Figur 1: Otterupvej ved Slettensvej. Ny busstoppesteder 80 meter lcengere mod syd. Der etableres samtidig hegn i
midterrabatten (orange linje) og ved de eksisterende stoppesteder etableres der autoveern (bld linjer).

Dette vil sikre adgang til den regionale busrute som erstatning for lukningen af bybuslinjen mellem Lumby og Odense
Banegéardscenter.

Byradet afsatte i sagen 2,5 mio. kr. til projektet, hvormed der skal tilferes midler ved etablering af gangsti.

Option: Gangsti til det vestlige stoppested

Udvalget skal med denne sag tage stilling til om etablering af en gangsti, da dette er en option. Projektet kan lases inden
for den eksisterende ramme pé 2,5 mio. kr. Godkendes etableringen af gangstien endres formélet imidlertid med
bevillingen, hvilket medferer en merudgift pa 0,5 mio. kr. Anlegsrammen gges dermed til 3,0 mio. kr.

Option: Gangstien

Figur 2: Otterupvej ved Slettensvej. Figuren viser placering af gangstien i vestlig side.

Fordele ved etablering af gangsti:

Gangstien gor det muligt at skyde genvej, dog ikke for eksempelvis kerestolsbrugere og passagerer med barnevogn, da
stien tilslutter eksisterende trappe. Forvaltningerne har af flere omgange vearet i dialog med borgerne i Lumby angéende
projektet, hvor gangstien er et vaesentligt enske fra borgeme.

Gangstien gor gdafstanden mellem de to stoppesteder cirka 200 meter kortere i forhold til passagen via Slettensvej,
forudsat, at de kan benytte den eksisterende trappe. Gangstien gor den kollektive trafik mere attraktiv for folgende
passagergrupper:



e De som kommer fra gst, da gangafstanden vil vare kortere
¢ De der kommer fra vest og parkerer deres cykel ved det vestlige stoppested, som henter den ved returnering.

Konsekvensen ved omprioriteringen af midler fra rammen til kollektiv trafik, er, at der ikke er nogen konkrete projekter

der holder for, da rammen ikke er disponeret til konkrete projekter i 2025. Rammen finansierer typisk etableringen af nye
stoppesteder, vedligeholdelse og andre mindre opgaver i forbindelse med kollektiv trafik.

Okonomi

Sagen har ikke nogen negative skonomiske konsekvenser herunder for Odense Kommunes kassebeholdning.

Belgb i 1.000 kr. Styringsomrade udvalg 2025 2026 2027 Ialt

Anl=gsbevilling "Busramper | Lumby” Anlzeg BKL 460 0 0 460
Driftsramme “Kollektiv Trafik” Drift KMU =460 0 0 -460
I alt 0 0 0 0

Sagen giver ikke anledning til endringer i afledt drift.



Punkt 5: B-sag: Endelig vedtagelse af §25-tilladelse (VVM) til kabeltracé til
Fraugde transformerstation

09.40.15-P19-1-24
Sagsresumé

Denne sag handler om den endelige vedtagelse af en § 25-tilladelse (VVM-tilladelse) til projekt om etablering af et jordkabel, som
skal forbinde en kommende solcellepark i Kerteminde Kommune med elnettet via Fraugde Transformerstation i Odense Kommune.

Efter anmodning fra European Energy A/S besluttede Klima- og Miljgudvalget den 8. oktober 2024, at der med en forudgaende
hgring skulle igangseettes en frivillig VVM-proces (Vurdering af Virkningerne pa Miljget) for projektet. Senest besluttede udvalget den
4. februar at offentligggre et udkast til miljgkonsekvensrapporten samt et udkast til en VVM-tilladelse for kabeldelen af projektet, i en
periode pa minimum otte uger. Dokumenterne har vaeret i hgring i perioden fra den 5. marts til den 30. april 2025.

Resultatet af hgringen foreleegges nu med henblik pa udvalgets endelige vedtagelse af VVM-tilladelse til projektet. Der er ikke
modtaget hgringssvar fra offentligheden i forbindelse med haringen.

Processen er koordineret med Kerteminde Kommune, hvor der den 3. juni 2025 politisk behandles et forslag til kommuneplantillaeg
og lokalplan for solcelleprojektet med tilhgrende miljgvurderingsrapport, samt miljgkonsekvensrapporten og et forslag til VVM-
tilladelse for solcelleanlaegget alene, med henblik pa vedtagelse.

Effekt

En klima- og miljgvenlig storby
At producere strem fra solceller er en klimavenlig made at producere strem pa. Ved at give tilladelse til etablering af kablet, vil det
muliggere solcelleprojektet i Kerteminde Kommune og dermed @ge kapaciteten af den grgnne strgm i elnettet.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender VVM-tilladelse for etablering af kablet, hvorefter tilladelsen
offentliggeres med mulighed for at klage i en periode pa fire uger i henhold til miljgvurderingslovens bestemmelser.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Baggrund

| forbindelse med etableringen af Vejrup solcelleanleeg i Kerteminde Kommune har European Energy A/S ansggt Odense Kommune
om en frivillig VVM-proces for den del af projektet, der omhandler etablering af det kabel, som skal tilslutte Vejrup solcellepark i
Kerteminde Kommune med Fraugde Transformerstation i Odense Kommune. Klima- og Miljgudvalget har pa baggrund af
ansggningen den 8. oktober 2024 igangsat en VVM-proces for etablering af kablet med en forudgaende hgring af offentligheden og
bergrte myndigheder.

Projektet

European Energy A/S gnsker at etablere et solcelleanlaeg med tilhgrende kabel. Solcelleanlaegget, som ligger i Kerteminde
Kommune, har en arlig elproduktion pa 140.000 MW(h), hvilket svarer til det arlige elforbrug for 35.000 husstande. Kablet er et 150
kV jordkabel, der skal forbinde solcelleanlzegget i Kerteminde Kommune med Fraugde Transformerstation i Odense Kommune.

Kablet skal placeres inden for kabelkorridoren, som fremgar af Figur 1. | miljigkonsekvensrapporten arbejdes der med to mulige
kabeltracéer, A og B, som begge ligger i den nordvestlige del indenfor kabelkorridoren, jf. figur 2. Valget mellem kabeltracé A og B vil
afhaenge af resultatet af forhandlingerne med de lokale lodsejere.
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Figur 1: Projektomrade til solcelleanlaeg i Kerteminde Kommune og til kabel i Odense Kommune.
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Figur 2: Placering af kabeltracé A og B .indenfor kabelkorridor

Hidtidig proces
Klima- og Miljgudvalget vedtog den 8. oktober 2024 at igangsaette VVM-processen for projektet med en forudgéende hering af

offentligheden og bergrte myndigheder. Haringen havde en varighed pa 15 dage og fandt sted i perioden fra den 10. til den 25.
oktober 2024.

Parallelt hermed blev der gennemfart en supplerende hgring af solcelleprojektet inkl. kablet i Kerteminde Kommune. Plan- og
miljgvurderingsprocessen i Kerteminde Kommune var allerede blevet igangsat tilbage i 2021, hvor der blev gennemfert haringer af
myndigheder, offentligheden og relevante parter i forbindelse med debatoplaeg til kommuneplantillaeg og afgraensning af
miljgvurderingens indhold. Den supplerende hgring blev gennemfgrt som felge af en andring af projektet, idet det nu inkluderer en
kabelkorridor for en kabelfaring.



Resultatet af hgringerne blev indarbejdet i afgraensningsnotaterne for henholdsvis Odense og Kerteminde Kommune, som tilsammen
danner grundlaget for projektets miljgkonsekvensrapport. Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at belyse de miljgpavirkninger,
som projektet medfgrer bade i etablerings- og i driftsfasen. Miljgkonsekvensrapporten danner dermed grundlag for kommunens
vurdering af, om projektet kan tillades, herunder om der er behov for foranstaltninger til at forebygge eller begraense eventuelle
skadelige indvirkninger.

Klima- og Miljgforvaltningen har udarbejdet et udkast til VVM-tilladelse. Miljgkonsekvensrapporten samt et udkast til VVM-tilladelsen
blev forelagt udvalget den 4. februar 2025, forud for offentliggerelse i en ny offentlig hering med en varighed pa otte uger fra den 5.
marts til den 30. april 2025.

Parallelt hermed har Kerteminde Kommune udarbejdet et udkast til VVVM-tilladelsen, der omhandler solcelleparken alene, og som er
baseret pa den samme samlede miljgkonsekvensrapport. Derudover er der udarbejdet forslag til kommuneplantillaeg og lokalplan
med tilhgrende miljgvurdering. Materialet blev sendt i hering i Kerteminde Kommune samtidig med Odense Kommunes haring af
miljgkonsekvensrapporten og forslag til VVM-tilladelse.

Miljokonsekvensrapport og VVM-tilladelse

Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i overensstemmelse med afgreensningsnotaterne fra Odense og Kerteminde Kommune
samt i henhold til reglerne i miljgvurderingsloven. Miljgkonsekvensrapporten belyser de miljgmaessige konsekvenser af projektet
bade i anlaegs- og i driftsfasen. Konsekvenserne ved projektet sammenholdes med konsekvenserne ved et reference scenarie, hvor
etableringen ikke finder sted. Der foreslas afveergetiltag, hvor det vurderes ngdvendigt.

I Miljgkonsekvensrapporten beskrives projektet, og der redeggres for de forventede miljgmaessige konsekvenser i forhold til en lang
reekke emner, hvor der kan forventes miljgpavirkning. Samlet set vurderes det, at projektet kan etableres uden vaesentlige pavirkning
pa menneskers sundhed, miljg eller naturomrader.

P& bagrund af miljgkonsekvensrapporten har Klima- og Miljgforvaltningen udarbejdet et udkast til en VVM-tilladelse, jf.
miljgvurderingslovens § 25. Tilladelsen gives pa en reekke vilkar, der vedrerer forhold belyst i miljgkonsekvensrapporten, og som
vurderes ngdvendige for at sikre, at projektet ikke vil medfgre veesentlig negativ indvirkning pa miljget. Der stilles vilkar om
magnetiske felter, beredskabsplan, underboring, natur, vddomrader, stgj og vibrationer.

Resultatet af heringen

Der blev ikke modtaget hgringssvar fra offentligheden i forbindelse med hgringen. De eneste indkomne bemaerkninger kom fra
relevante myndigheder, men disse gav ikke anledning til 2endringer i VVM-tilladelsen. Dette fremgar af den vedlagte hvidbog.

Den videre proces

Safremt udvalget vedtager VVM-tilladelsen, vil afgerelsen blive offentliggjort med mulighed for at indgive klage i en periode pa fire
uger.

Okonomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

§25 tilladelse kabelkorridor Vejrup_endelig_22-05-25

Hvidbog

Miljevurderingsrapport Vejrup Solcelleanleeg med kabelanlag i kabelkorridor 22122024 Final
bilag 1- Afgrensningsnotat for KK version 4 FINAL

bilag 2- Afgraensningsudtalese fra OK endelig version

Bilag 3_Flagermusnotat Vejrup Solcelleanleg 2023

Bilag 4 Natura 2000 vaesentlighedsvurdering 19122024

Bilag 5_Genskinsberegninger Vejrup Solcelleanleeg 01022024

Bilag 6 Notat om naturverdier i kabelkorridor til Vejrup 2024



Punkt 6: C-sag: Dreftelse af Klima- og Miljeudvalgets budgetbidrag 2026-
29

00.30.10-A00-2-25
Sagsresumé

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget drefte udvalgets budgetbidrag til Budget 2026, som herefter vil indgé i de
videre politiske draftelser frem mod Ykonomiudvalgets Budgetforslag for 2026.

Okonomiudvalget bestiller hvert ar, som led i budgetprocessen, et antal budgetbidrag fra udvalgene, som indgar i de
videre budgetdroftelser.

Udvalgets budgetbidrag bestar af:

1. Beskrivelse af udvalgets budgettal og bemarkninger.
2. Forslag til anlegsensker.

I sagsfremstillingen vil de enkelte budgetbidrag blive beskrevet nermere. For sa vidt angér bidraget vedrerende
effektiviserings- og omprioriteringskravet, sa praesenteres det som en selvstendig beslutningssag pa udvalgsmedet den 17.
juni 2025.

Der vil desuden vare et administrativt bidrag fra Klima- og Miljeforvaltningen vedrerende takster og sken for
driftsoverfersler fra 2025 til 2026. De vil blive indarbejdet direkte i udkast til @konomiudvalgets Budgetforslag 2026.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at Klima- og Miljeudvalget drofter udvalgets budgetbidrag.
Budgetbidragene bestar af:

1. Beskrivelse af udvalgets budgettal og bemarkninger, jf. bilag 1.
2. Forslag til anleegsensker, som indarbejdes i “Indblik - Anlaeg”, jf. bilag 2.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen droftede sagen.
Sagsfremstilling

I nedenstdende afsnit er de enkelte bidrag beskrevet.
Beskrivelse af udvalgets budgettal og bemaerkninger

Klima- og Miljeudvalget har i 2026 et driftsbudget pa Service pa 232,4 mio. kr. samt et anlaegsbudget pa 11,5 mio. kr.

Udvalget varetager kommunens opgaver inden for natur- og miljgomradet, mobilitetsplanlegning og kollektiv trafik samt
en raekke indsatser, som folger af Klimahandleplan 2025 og Klimatilpasningsplan 2025.

I bilag 1 er en mere detaljeret beskrivelse af udvalgets budgettal og bemerkninger.
Udvalgets forslag til anleegsonsker

Udvalget er kommet med seks forslag til anleegsensker. Anlegsenskerne vil blive indarbejdet i publikationen ”Indblik -
Anlaeg”, som vil veere en del af budgetmaterialet til de videre budgetdreftelser.

I tabel 1 er udvalgets forslag til anleegsensker vist.

Tabel 1. Udvalgets forslag til anlegsonsker



| 1000 ke 2026-priser | Ari | Ar2 | Ar3 | Ara | Ars | 1ait

Klimatilpasning | Odense - den kommunale del 9.000 5.000 5.000 5.000 9.000 45.000

Skov og natur 20,000 20,000 20.000 20.000 20,000 100.000
Understattelze af byens udvikling ifm. vandmiljoets

kredslab og infrastruktur L Ll Sl Sl Sl
Gartneriindsatsen - opretholdelse af konkret indsats i

Handleplan for Vandets Kredsigb 800 2.400 2.400 2.400 8.000
Supercykelstier til Bellinge 5.000 5.000 5.000 4,800 19.800
Cykelsti mellem Naesbyhoved Broby og Senderse 3.500 3.500 2.700 9.700

Note: (+) =udgift, (-) =indtegt

I bilag 2 er der en mere detaljeret beskrivelse af de enkelte anleegsensker.

Okonomi

Sagen indgér i de videre politiske draftelser om @konomiudvalgets Budgetforslag for 2026. De gkonomiske konsekvenser
for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning, opgeres derfor ikke sarskilt for denne sag.

Bilag
Bilag 1 - KMU's budgettal og bemaerkninger til Budget 2026

Bilag 2 - KMU's anlagsensker til Budget 2026



Punkt 7: C-Sag: Felles fynsk model for flextrafik

13.05.16-G01-27-25
Sagsresumé

Denne sag handler om at sikre en ensartet model for flextrafik pd Fyn og Langeland. Formaélet er at skabe et mere
gennemskueligt system pa tvers af kommunegranser.

Flextrafik er kerselsordninger, der kan supplere den traditionelle kollektive trafik — sarligt for borgere, der har begraenset
adgang til den traditionelle kollektive trafik pa grund af afstand til stoppested eller station.

Med denne sag vil udvalget blive prasenteret for en fzlles fynsk model for flextrafik samt forskellige muligheder for at
implementere modellen i Odense, som udvalget skal drofte.

P& medet deltager Rasmus Bach Mandg, direkter i FynBus, med et opleaeg.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drofter

1. FynBus' forslag til ny model for dben flex i Odense.
2. Den videre proces.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen droftede sagen.

Sagsfremstilling

Denne sag omhandler den kollektive trafik og de alternativer, der tilbydes til de borgere i Odense Kommune, som har
begranset adgang til den traditionelle kollektive trafik.

Alternativer til den traditionelle kollektive trafik varierer meget pa tveers af kommuner, hvor fx prisstrukturen og
serviceniveauet er forskelligt fra kommune til kommune. Det gor tilbuddet svert at gennemskue.

En ny model for den &bne flextrafik pa Fyn kan sikre et ensartet system og et loft af serviceniveauet pa tvaers af
kommunerne — og give de odenseanere, der i dag har begranset adgang til den kollektive trafik, et reelt mobilitetstilbud,
som samtidig kan sikre kobling til den gvrige kollektive trafik. Derudover giver det fynboer, der bor lige uden for Odense
Kommune, mulighed for opkobling til Odense Bynet.

Det er derfor forvaltningens anbefaling, at Odense Kommune indgar i denne nye feelles fynske model. P& medet vil
direktor i FynBus, Rasmus Bach Mandg, praesentere udvalget for den nye fzlles fynske model for aben flextrafik.

Pé baggrund af oplaegget skal udvalget drefte mulighederne for fremtidig flextrafik i Odense.
Plus- og flexture pa det evrige Fyn

I de ovrige fynske kommuner - med undtagelse af Odense - har borgerne mulighed for at bestille plus- og flexture. Valget
mellem de to athanger af, om man skal videre med anden kollektiv trafik, eller blot ensker transport fra adresse til
adresse.

Flexturen fungerer i praksis som en delt taxakersel, hvor bilen kan tage omveje for at samle flere passagerer op undervejs.
Plusturen derimod tilbyder kersel fra en adresse til et trafikalt knudepunkt og er serligt velegnet for borgere, der bor langt
fra den kollektive trafik. Den fungerer i dag som et godt supplement til de regionale A-busser, som kerer med hgj
frekvens.

Udfordringen er dog, at prisniveau og &bningstider varierer betydeligt fra kommune til kommune. Det gor systemet svart
at gennemskue og kan vere en barriere for borgerne i forhold til at forsta og benytte tilbuddene.

FynBus’ forslag til en ny model for aben flextrafik



Den nye model skal sikre et mere gennemskueligt system pé tvers af alle kommuner.

Kernen i det nye koncept for den abne flextrafik er, at man som bruger ikke skal tage stilling til, at der er forskellige
flextrafik-ordninger, som fx Plustur og Flextur.

Det nye koncept for dben flextrafik er i hgjere grad sammenligneligt med de tilbud, der findes i de evrige fynske
kommuner. Lignende losninger eksisterer allerede i bAde Region Nordjylland og Region Midtjylland, hvor Aalborg
Kommune og Aarhus Kommuner ogsa er en del af ordningen.

Brugeren kan fremsage en rejse pa Rejseplanen og far sa preesenteret forskellige rejsemuligheder, som man kan valge
imellem ud fra ens praferencer. Et eksempel kunne vare, at man enten kan velge en dyrere rejse, hvor man kerer med
flexbil hele vejen, eller en billigere rejse, hvor flexbilen setter en af ved et stoppested eller en station, s& man kan kere
videre med bus, letbane eller tog.

Med den nye ordning vil det fremover veere samme serviceniveau og pris pa tvers af kommunerne pa Fyn og Langeland,
ligesom det vil veere muligt at rejse pa tvers af kommunerne.

Hvis Odense tilslutter sig den fzlles fynske ordning, vil det sikre, at alle borgere i Odense tilbydes et mobilitetstilbud,
som bade kan kobles op pa den avrige kollektive trafik eller transportere borgeren direkte fra A til B. Med andre ord, sa
vil kersel fra adresse-til-knudepunkt og adresse-til-adresse med FynBus’ flexordning kunne blive implementeret i Odense
Kommune.

Videre proces

Med denne sag skal udvalget samtidig drefte den videre proces. P& baggrund af dreftelserne forbereder forvaltningen en
beslutningssag. Nér udvalget har truffet beslutning, videreformidles sagen til FynBus’ bestyrelse. Det forventes, at det nye
koncept for aben flextrafik behandles i FynBus’ bestyrelse den 26. september 2025.

Okonomi

Da sagen er en dreftelsessag, er der ingen gkonomiske konsekvenser. De gkonomiske konsekvenser for en senere
beslutningssag vil fremgé af denne.



Punkt 8: C-sag: Igangsatning af arbejdet med en samlet model for et
sammenhangende transportsystem

13.05.16-G01-32-25
Sagsresumé

Denne sag handler om udviklingen af den kollektive trafik i Odense.

I budgetforlig 2025 fik Klima- og Miljeudvalget, By- og Kulturudvalget og @konomiudvalget til opgave, at forberede en
samlet model for et sammenhangende transportsystem i Odense. Til denne opgave har forligspartierne afsat en
anlagsbevilling pa 5,0 mio. kr. under @konomiudvalget.

I denne sag skal udvalgene drofte igangsettelsen heraf, forud for en frigivelse af en del af midlerne til opgaven.
Forvaltningerne anbefaler, at der prioriteres midler til analyser og beregninger, der kan bidrage til at styrke grundlaget for
udviklingen af modellen for det sammenhangende transportsystem. Konkret anbefaler forvaltningerne analyser malrettet
udviklingen af et mere attraktivt busnet, som en del af den kollektive trafik i Odense.

Herudover anbefaler forvaltningerne, at der igangsettes en brugerundersggelse. Formalet med brugerundersegelsen er, at

anbefalinger fra brugere til udviklingen af den kollektive trafik kan indgé tidligt i udarbejdelsen af en model for et
sammenhangende transportsystem i Odense.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at Klima- og Miljeudvalget drefter mulighederne for igangsettelsen af
udviklingen af en samlet model for et ssmmenhangende transportsystem i Odense, som beskrevet i sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeforvaltningen dreftede sagen.

Sagsfremstilling
Med Bystrategi 2023 har Odense Byrad besluttet, at Odense skal vare en storby med omtanke. En storby der tor gé
modigt og ambitiest til samfundets vigtigste udfordring. Det kraever, at vi som by tager ansvar for det globale klima og

gor Odense klimaneutral i 2030.

Som en del af Bystrategien har byradet besluttet en byudviklingsmodel, der setter en klar retning mod en klimaneutral,
sund og levevenlig storby.

Med Klimahandleplan 2025 og Gren Mobilitetsplan har Odense Byrad besluttet, at kollektiv trafik skal spille en vaesentlig
rolle i vejen til klimaneutralitet.

Kollektiv trafik skal vere et reelt og attraktivt alternativ til bilen for flere. Og kollektiv trafik skal bidrage til at udvikle en
storby med omtanke — en by, der heenger sammen, og som fungerer i hverdagen for odenseanerne.

Den kollektive trafik i byens fortsatte udvikling

Den kollektive trafik i Odense har dog gennem en &rraekke vaeret udfordret. Derfor nedsatte byradet i 2024 et ekspertrad,
der skulle komme med anbefalinger til udviklingen af den kollektive trafik i Odense.

Ekspertradet pegede blandt andet pa, at det er nedvendigt med sterre sammenheng i den kollektive transport i Odense.

I denne sag skal udvalgene drofte igangsettelsen af opgaven med en samlet model for et sammenhangende
transportsystem i Odense, forud for en frigivelse af en del af midlerne til opgaven.

Flere projekter med stor gensidig afhaengighed



Opgaven med at udvikle et sammenhangende transportsystem er yderst kompleks. For det forste bestar den kollektive
trafik i Odense af mange akterer pé tveers af busser, letbane og tog.

For det andet har sterre byudviklingsprojekter vaesentlig indflydelse pé de fremtidige rammer og behov. Eksempler pé
disse er:

Byudviklingsplan for Nerrebro og Odense Banegard Center.
Udviklingsplan og infrastrukturplan for erhvervsarealer i ost.

Videre arbejde med byens udviklingskorridorer i byplanlagningen.
Anlag af Letbanens 2. etape.

Timemodellen og det videre arbejde med udvikling af ”Det fynske S-tog”.
Kommende udbud af nyt busrutenet i Odense.

e o o o o o

Der skal derfor findes en balance i arbejdet med udviklingen af den kollektive trafik, som bade sikrer solide
beslutningsgrundlag i forhold til udviklingen af det kollektive trafiksystem, s&vel som nedvendig fremdrift i forhold til fx
kommende udbud af bybusserne i Odense.

Anbefaling om styrkelse af beslutningsgrundlag

Bybusserne er en central del af den kollektive trafik i Odense. Bussernes samlede rutenet, bestaende af bade det
kommunale og det regionale rutenet, vil derfor ogsa vaere en afgerende del af det sammenhangende transportsystem i
Odense.

En del af anbefalingerne fra Ekspertrddet om kollektiv trafik i Odense var, at der skulle skabes et konkurrencedygtigt
trafiknet. Dette kraever en storre revision af det nuvaerende busnet, frem mod de kommende udbud af den kommunale
bustrafik.

Forvaltningerne anbefaler derfor, at der prioriteres midler til analyser og beregninger, malrettet udviklingen af et mere
konkurrencedygtigt trafiknet i Odense.

Udarbejdelsen af rutenettet er i dag en opgave, som varetages af FynBus. FynBus er i fellesskab ejet af de fynske
kommuner og regionen, og de lgser derfor opgaver for alle ejere pa lige fod.

Udviklingen af et konkurrencedygtigt trafiknet i Odense malrettet et sammenhangende transportsystem i Odense, er dog i
den sammenhang en ekstraordinar opgave med afsat i Odense Kommune.

Derfor anbefaler forvaltningerne, at der med anlagsmidlerne til denne opgave investeres i en styrkelse af beregnings- og
analysekompetencer malrettet rutenettet i Odense.

Investeringen kan konkret besta i en projektansattelse i 2 ar, méalrettet beregning og analyser om rutenettet i Odense taet
koblet til FynBus.

Brugerundersogelse

Foruden anbefalingerne fra ekspertradet, der blev offentliggjort i juni 2024, anbefaler forvaltningerne, at der gennemfores
en brugerundersegelse. Formalet med brugerundersegelsen er, at brugernes anbefalinger til at skabe et mere attraktivt
kollektivt trafiktilbud kan indga tidligt i arbejdet med et sammenhangende transportsystem.

Som bilag til denne sag er et eksempel pa en brugerunderseggelse fra Aarhus Kommune, som Klima- og
Miljeforvaltningen vil lade sig inspirere af i forhold til udviklingen af en brugerundersagelse i Odense.

Videre proces

Der er i Budget 2025 afsat 5,0 mio. kr. til den fulde opgave omkring en model for et ssmmenhaengende transportsystem.
Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at der samlet udmentes 2,0 mio. kr. til Klima- og Miljeudvalget til investeringen
i beregning og analyse samt en brugerundersagelse.

Pa baggrund af dreftelserne i udvalgene udarbejdes der en frigivelsessag til forventet beslutning i juni 2025.
Frigivelsessagen vil blive behandlet i bade Klima- og Miljeudvalget, By- og Kulturudvalget, @konomiudvalget samt i
Byrédet.



Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

Borgerindsigter til den kollektive trafik i Aarhus



Punkt 9: D-sag: Sektorplan for parkeringsnormer

05.00.00-G01-170-24
Sagsresumé

Med denne sag far Klima- og Miljoudvalget en orientering om en ny sektorplan for Odense Kommunes krav til
parkeringsforhold for biler og cykler ved nybyggeri.

By- og Kulturudvalget behandler sagen pa mede den 4. juni 2025, hvorefter byradet den 18. juni 2025 tager stilling til, om
parkering udskilles fra Kommuneplanen og leegges i en selvstendig sektorplan for parkering med samme normer.

Parkeringsnormerne i den nye sektorplan er identiske med de tidligere normer fra Kommuneplan 2020-2032.

En gren levevenlig by med plads til alle transportformer

Odense vil vaere en gron, levevenlig og attraktiv storby. Her skal odenseanerne opleve en mobilitet, der fungerer 1
hverdagen, og som understotter det sunde og baredygtige valg. Den politiske méalsatning er, at flere i stigende grad
veelger de baeredygtige transportformer som fx cykel og kollektiv trafik. Tilsvarende skal ferre vaelge de knap sé
bearedygtige transportformer som fx biler.

Trods ambitionen om den grenne omstilling og @get brug af kollektiv transport og cykler, stiger bilejerskabet blandt byens
borgere. Udviklingen laegger et pres pa byens infrastruktur og forsterker behovet for parkeringspladser bade i
boligomrader, ved arbejdspladser og i bymidten.

Hidtil har Odense Kommunes normer for parkering vearet indeholdt i Kommuneplanen. Det er imidlertid By- og
Kulturforvaltningens anbefaling, at disse bliver udskilt fra kommuneplanen til en selvstaendig sektorplan. Dette for
understotte Gron Mobilitetsplan og ambitionen om en agil tilgang til planlaegning og justeringer af byens
parkeringsforhold. Parkeringsnormerne i den nye sektorplan er identiske med de tidligere normer fra Kommuneplan
2020-2032.

Med udskillelse af parkeringsnormen fra Kommuneplanen folges samme praksis, som er foretaget med retningslinjer for
veje og udvikling af vejnettet. Der udarbejdes dermed to selvsteendige sektorplanen for henholdsvis parkeringsnormer og
veje. Dette skal tilvejebringe et mere fleksibelt administrationsgrundlag ved behov for justeringer.

Odense Kommunes parkeringsforhold

Odense Kommune vil gerne imgdekomme alle borgere og deres forskellige transportformer. Med det udgangspunkt skal
byens parkeringsforhold ogsa tilvejebringe bade let og tilgeengelig parkering for cyklister og bilister.

Kommunens mal for parkeringsforholdene er at:

o Sikre et godt, tilgeengeligt og velfungerende udbud af parkeringsmuligheder i Odense.

¢ Cykelparkering placeres og udformes, sé det er mere attraktivt at veelge cyklen som transportmiddel.

¢ Arealforbruget til bilparkering i den udvidede bymidte og ved byfortatningen langs letbanen minimeres eller
placeres om muligt under jorden eller i konstruktionen.

¢ Der skal som udgangspunkt ikke veere mere end 500 meters gangafstand fra boliger/arbejdspladser til bilparkering
og 25 meter til cykelparkering.

¢ Opholdsareal til boligen prioriteres over bilparkering, hvis der ikke er plads til begge.

Hvorfor en sektorplan for parkeringsnormer?

Sektorplanen bliver et styringsdokument under By- og Kulturudvalget. By- og Kulturudvalget kan ifolge Odense
Kommunes styrelsesvedtaegt udarbejdet forslag og indstilling til byradet om sektorplaner.

Formaélet med en sektorplan for parkeringsnormer er at have et politisk administrationsgrundlag, der beskriver, hvordan
byens parkeringsforhold for biler og cykler i forbindelse med nybyggeri aktuelt skal indrettes i overensstemmelse med det
bystrategiske sigte.



Med en selvstendig sektorplan for parkeringsnormer bliver det fremadrettede arbejde med bl.a. justering og tilpasning af
behov for parkeringsforhold mere agilt. Planleegningen kan séledes ske lobende og i en hyppigere kadence end det
firearige rul, end der er for Kommuneplanen. Ved at udskille retningslinjer for parkeringsnormer fra Kommuneplanen
folges samme praksis, som er foretaget med retningslinjer for veje og udvikling af vejnettet. Herved far kommunens
retningslinjer for henholdsvis parkeringsnormer og veje selvstaendige sektorplaner.

Ny sektorplan for parkering

Parkeringsnormerne i den nye sektorplan er identiske med de tidligere normer fra Kommunen 2020-2032. Forvaltningen
foreslar dermed ingen e&ndringer i selve normen eller i deres anvendelse med den nye sektorplan.

Ved udfzrdigelse af nye lokalplaner vil kravene til parkering for biler og cykler séledes vaere de samme, som da normerne
var del af kommuneplanen.

Parkering af biler

I planleegningen af parkeringsforhold for biler tager Odense Kommune udgangspunkt i, at der er mindre behov for biler i
forteettede byomradet. Med det afset bliver der opereret med felgende to zoner for parkering:

e Zone 1 - Den udvidede bymidte - og inden for 400 meter af letbanestationerne, er der faerre krav til bilparkering.
e Zone 2 - Normale parkeringsnormer

Med udgangspunkt i Odenses vision om at vaere Danmarks grenneste storby bliver opholds- og friarealer prioriteret over
arealer til parkering. Retningslinjer for bilparkering er oplistet nedenfor.

Tabel. 1. Norm for bilparkering ved bolig- service- og erhvervsbyggeri

Bilparkering — anlagte parkeringspladser

Boligbyggeri {(min. antal pr. boligenhed) *

Aben-lavt uden flles parkering 1 2

Taet-lav uden faelles parkering 1 1%

Aben-lav og tt-lav med flles parkering A 1%

Etagebyggeri (jfr. byggelovens definition) 1 1

Boliger <50 m2 (anset type) Ya a

Kollegier, klubvaerelser og lign. uden eget kekken  |1/8 1/6
Erhvervsbyggeri == (min. antal pr. m2)

Kontor-, service, fabriks- og vaerkstedsbygninger |1, pr. 100 m#2 1. pr. 50 mé

samt liberale erhverv (herunder laegehuse og

privatklinikker)

IMoticnscentre og sportshaller 1. pr. 100m2 1. pr. 25m?
Lagerbygninger 1. pr. 200m2 1. pr. 100m2
Dagligvarebutikker 1. pr. 100m2 1. pr. 40mé
Udvalgsvarebutikker 1. pr. 100m2 1. pr. 50mé

Saerligt pladskraevende butikker 1. pr. 200m2 1. pr. 100m2
Restauranter 1 pr. 20 siddepladser 1 pr. 10 siddepladser
Hoteller og konferencecentre Ye pr vasrelse

Institutioner:

Plejeboliger 1 pr. 8 normale pladser (1 pr. 4 normale pladser

Bofallesskaber

1 pr. 4 normale pladser

1 pr. 2 normale pladser

Vuggestuer og bamehaver

1 pr. 10 normale pladser

1 pr. 5 normale pladser

Folkeskoler og ungdomsklubber

1. pr. 200m?

1. pr. 100m2

Voksen- og videregéende uddannelser

1. pr. 100m2

1. pr. 50mé




* Norm for boligbyggeri er angivet som minimum antal pr. boligenhed. Dog vil prioritering af opholds- og friareal veje
tungere.

** Ved fellesparkering forstas samlet parkering for hele bebyggelse, omfattende minimum % parkeringsplads pr. bolig i
bebyggelsen.

*** Parkeringskrav til erhvervsformal opgeres med baggrund i byggeriets bruttoetageareal.

Erhvervsbyggeri til blandet formal, hvor lager udger en relativ stor andel af det samlede areal, kan parkeringskravet
opgeres sarskilt for lager og evrige erhvervsfunktioner.

I centeromrader skal parkeringsarealet om muligt udleegges som faellesparkering for flere ejendomme. I zone 1 dog
maksimalt én parkeringsplads pr. 125 kvadratmeter etageareal uanset anvendelse.

Parkeringsnorm for Odense Havn

For byomdannelsesomradet Odense Indre Havn galder folgende parkeringsnorm:

e En parkeringsplads pr. 125 m2 etageareal

o Parkering skal etables i keelder eller konstruktion

o Terrenparkering skal reserveres til serviceparkering og af-og palaesning - og i begranset omfang til
handicapparkering

¢ Alle kajer, promenader og byrum skal friholdes for parkering

Forberedelse til elbiler

Nye parkeringsarealer ved boliger og uddannelsesinstitutioner skal forberedes til el-/hybridbiler ved at fremfore traekreor til
stik til el-ladestandere.

Krav til indretning af bilparkering

Ved indretning af parkeringspladser og parkeringshuse skal nedenstadende retningslinje iagttages:

¢ Bilparkering i forbindelse med etagebebyggelse skal som udgangspunkt etableres i konstruktion - dog ikke i
stueplan mod gade- og byrum. Der kan dog i forbindelse med etagebebyggelse, etableres bilparkeringsarealer pa
terreen, hvis den indpasses i omradets samlede disponering og der er plads i forhold til gvrige krav, herunder
opholds- og friarealer, cykelparkering med videre.

* Ved bilparkering pé terreen foran boliger i stueplan skal der skabes afstand til boligernes vinduer og afskermes med
teet beplantning mod lysgener fra parkerede biler.

¢ Bilparkeringsarealer pa terreen med plads til over 10 biler skal brydes af traer og beplantning minimum svarende til
ét trae suppleret af anden beplantning for hver 8. parkeringsplads.

o I omrader hvor der ikke findes tilstrakkelig plads til at opfylde alle krav og normer for bil- og
cykelparkering, vil cykelparkering prioriteres over bilparkering.

Parkering af cykler

For at gge andelen af cyklister i Odense er det vigtigt med let adgang til cykelparkering af god kvalitet ved boliger,
arbejdspladser, institutioner, fritidsaktiviteter og detailhandel. I den tette by skal den baredygtige mobilitet i serlig grad
understottes. For cyklister er det vigtigt, at der er kort afstand fra cykelparkeringen til indgangen. Dertil skal
parkeringsforholdene vaere af haj kvalitet som fx overdakket cykelparkering, der kan integreres i bygningerne.

Gode cykelparkeringsforhold er ogsa vigtige i forhold til at friholde fodgeengerarealer. Dette set i lyset af at parkerede
cykler uden for cykelstativer ofte resulterer i veeltede cykler pa fortove, der mindsker tilgeengelighed og
fremkommelighed for gaende.

Med det afset bliver der opereret med folgende to zoner for cykelparkering:

e Zone 1 - Den udvidede bymidte - og inden for 400 meter af letbanestationerne, er der sterre krav til cykelparkering
e Zone 2 - Normale normer til cykelparkering



I forbindelse med nybyggeri og omdannelse skal der som udgangspunkt etableres cykelparkering i tilknytning til
bebyggelse. Retningslinjer for cykelparkering er oplistet nedenfor.

Tabel 2. Norm for cykelparkering

Cykelparkering — etablerede stativer og Owerdazkning
parkeringsareal
Aben-lav |4 pladser pr. 100 4 pladser pr. 100 Ingen krawv

m” boligareal m® boligareal

Plus 2 ladcykelpladser,  |Plus 2 ladcykelpladses
pr. 500 m” haligarasl pr. 500 m? haligarasl

ICykel pa egen grund  |Cykel pé egen grund
Teet-lav [4 pladser pr. 100 4 pladser pr. 100 Ingen krawv
m° boligareal m boligareal

Flus 2 ladeykelpladser,  (Plus 2 ladoyielpladser
pr. 500 m® beligaresl pr. 500 m? beligareal
[Cykel pé egen grund  [Cykel pd egen arund
Etagebaliger (j=vnfar bygagelovens, 4 pladser pr. 100 4 pladser pr. 100 5006
definition) m” boligaresl m” boligareal

Plus 2 lagdeykelpladser,  |Plus 2 ladoykelpladser
or. 500 m” boligares!* pr. 500 m” boligaresl*

Erhwvervsbyggeri
Erhvervsbygger 10.5 pr. arbejdsplads 0.3 pr. arbejdsplads 5006
Kontor-, service-, fabriks- op 0.5 pr. arbejdsplads 0,3 pr. arbejdsplads 5006

weerkstedsbygninger samt liberale erhvery

herunder legehuse privatklinikker]

Motionscentre og sportshaller l4 stativer pr. 100 m® 3 stativer pr. 100 m®

Dagligvarebutildoer I3 stativer pr. 100 m® 3 stativer pr. 100 m®

Restaurantsr 15 pr. pt. 10 5 pr. p.t. 10 siddepladser
siddepladsar

Hoteller og konferencacentre Faonkret vurdering Fonkret vurdering

Institutioner

Plejeboliger |12 stafiver pr. 10 ansatte |8 stativer pr. 10 ansatte

Bofssllesskaber (institutioner) |Sam boliger Som boliger

‘Vuggestusr / barnehaver 40 stativer pr. 100 40 stativer pr. 100 50 %
normerede pladsar normerede pladsar
& stafiver pr. 10 & stativer pr. 10
larbejdspladser arbejdspladser
1 plads til ladoykel [ 1 plads til ladcykel /
leykeltrailer pr. 10 cykelirailer pr. 10
normerede pladsar normerede pladsar

Folkeskoler ag ungdomskiubber |20 stativer pr. 100 80 stativer pr. 100 elaver | 50 %
lelever

‘oksen- og videregdands uddannelser |20 stativer pr. 100 20 stativer pr. 100 50 %
lstuderende studerende
& stafiver pr. 10 & stativer pr. 10
jarbejdspladser arbejdspladser

Parkeringsnormen for Odense Havn

Folgende parkeringsnormer er geeldende for byomdannelsesomréddet Odense Indre Havn:

¢ Der skal etableres cykelparkering i forbindelse med alt nyt byggeri - og i overensstemmelse med Kommuneplanens
normer for cykelparkering i zone 1.

Krav til indretning af cykelparkering

Ved indretningen af cykelparkeringspladser skal nedenstaende retningslinjer iagttages:

* 50% af cykelparkeringspladserne skal vere overdekkede og med god tilgengelighed for brugerne. I
etagebebyggelser skal cykelparkering i udgangspunkt etableres i konstruktion, dog kan maksimalt 20 % af alle de
overdaekkede cykelparkeringspladser etableres som cykelskure eller lignende overdaekning.

o Cykelparkering mé ikke etableres i porte.

o Cykelparkering skal disponeres sé der er tilstraekkelig plads mellem hver plads i stativet og til manevrering bag
pladserne.

¢ Cykelparkering skal placeres maksimalt 25 m fra indgangen til bebyggelsen. Dog kan cykelparkeringspladser i
konstruktion placeres l&ngere fra indgangen, safremt der sikres en sarlig god tilgeengelighed til pladserne for
brugerne.

o [ omrader hvor der ikke findes tilstraekkelig plads til at opfylde alle krav og normer for bil- og cykelparkering, vil
cykelparkering prioriteres over bilparkering. Ligeledes vil antallet af cykelparkeringspladser prioriteres over kravet



om overdaekning og kravet om arealkreevende cykelparkering.
Odense Kommunes Gronne parkeringsstrategi

Med Gren mobilitetsplan er det besluttet, at der skal udarbejdes en “Gren parkeringsstrategi” og en strategi for
cykelparkering i bymidten. Det er forventningen, at disse strategier vedtages i forste halvér af 2026. Forvaltningen
forventer, at der vil komme justeringer til sektorplan for parkering som felge af Gren parkeringsstrategi.

Indstilling

Sagen fremsendes til orientering.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 10: D-sag: Status pa gartneriindsatsen

09.00.00-K08-3-22
Sagsresumé

I denne sag far Klima- og Miljeudvalget en status pd perioden for de forste 5 méneder af 2025.

Perioden har béret praeg af fortsatte tilsyn og opsporing af direkte udledninger, konkret sagsbehandling og meddelelse af
tilladelser. Derudover er der afsluttet to rapporter i regi af processen med Miljeministeriets Departement, med henblik pé
et serviceeftersyn af reglerne for spildevandshandtering i gartnerier.

Der er gennemfort 11 tilsyn, givet 12 henstillinger, udstedt 7 pabud og indskaerpelser (ingen forbud) og ikke indgivet
nogen politianmeldelser. Det er den anden periode og dermed ca. et ar, der ikke har veret grundlag for politianmeldelser.
Der er dog fortsat uafsluttede sager hos anklagemyndigheden, hvorfor der er berammet to retssager i lobet af den naste
maned, hvor forvaltningen skal vidne.

Nyeste vandanalyser

Som led i opsporingen af, hvor direkte udledninger oprinder, tages der flere gange arligt analyser af udvalgte vandleb. Det
giver ligeledes et billede af, hvordan tilstanden af vandlebet og udviklingen af mangden af forskellige pesticider er i de
pagaeldende vandleb.

De nyeste vandlebsmalinger tegner et positivt billede, idet der ikke findes pesticider i neevneverdig udstraekning. Det er
forste gang, sddanne resultater findes. I alle tidligere prever er der fundet bade pesticider kun godkendt til lukkede
vaeksthuse, ulovlige pesticider samt pesticider godkendst til abne veeksthuse. Der er denne gang ikke fundet ulovlige midler
eller midler kun godkendt til lukkede vaeksthuse.

Forvaltningen vurderer, at resultaterne kan tilskrives den konkrete gartneriindsats, hvor tilsyn og handhavelse af
lovgivningen har bidraget veesentligt til disse resultater, herunder fokus pd afpropning af ulovlige direkte udledninger. Det
opleves ligeledes, at gartnerne er blevet mere bevidste om lovlige og korrekte driftsforhold.

Det giver anledning til forsigtig optimisme. Det er dog arets forste vandlebsprever, og de er alene taget pa to
vandlebsstraekninger - Everrenden og Lumbyaflebet. Der tages flere vandlebsprever i lebet af sommeren og det tidlige
efterér, hvorefter der kan gives et mere fuldendt billede til sammenligning med tidligere ar.

Proces med Miljeministeriets Departement

Der har nu i et par &r kort en proces med Miljeministeriets Departement, hvor de deltagende parter har veret Odense
Kommune, Miljestyrelsen, Dansk Gartneri samt Nordfyns Kommune. Processen har vaeret faciliteret af departementet, og
malet med processen har veret at vurdere reglerne for spildevandshandtering i gartnerierne, og om de kan lempes ved en
mildere fortolkning af loven. Departementet har i den forbindelse udgivet en FAQ omhandlende veeksthusgartnerier.

FAQ’er har ikke status som lovgivning, men de anses som vejledning til loven, og dermed myndighedsbehandles der 1
overensstemmelse med FAQ en.

Efter udgivelsen af FAQ en er der blevet nedsat arbejdsgrupper, der har arbejdet med udvalgte vandstremme fra
gartnerierne, for at blive klogere pé, hvilke risici de udger for miljoet.

To rapporter

Teknologisk Institut har udarbejdet en rapport omhandlende "Undersggelse af indholdet af miljefarlige stoffer i
vandstremme i vaeksthuse". Hovedkonklusionen er, at pesticider afseattes pd vaeksthusenes indvendige side af glasset og
vaskes med ned, nar vaeksthuset rengeres. Vaskevandet, der rammer jorden eller udledes til vandleb, udger dermed en



risiko for grundvandet ved nedsivning gennem jorden og for vandleb ved udledning hertil.
Kondensvand, der leber ned af glasset til jorden, udger séledes ligeledes en risiko for grundvand og vandleb.

Den anden rapport er udarbejdet af Hortiadvice og handler om "Minimering af kondensvand i1 vaeeksthuset" - rapporten er
feerdiggjort, men er ikke udgivet i endelig form endnu.

Her er det undersegt, i hvilket omfang forskellige typer af vaeksthuskonstruktioner og planteproduktioner danner
kondensvand, og om der er mulige tekniske losninger, der kan bidrage til at minimere denne kondensvandsdannelse.

Rapporten konkluderer, at der i vinter/forarsperioden dannes kondensvand i forholdsvis store mangder, svarende til et

gennemsnit pa 12 m’ pr. méned for veeksthuse pa 10.000 m?.
Udskiftning af glasset til andet materiale kan afhjelpe problemet.

Med de to rapporter er der tilvejebragt vaerdifuld viden, som fremover vil indgé i forvaltningens tilsyn og
myndighedsbehandling af gartnerierne.

Det fortsatte arbejde

Gartneriindsatsen bidrager konkret til opfyldelse af indsatser i Handleplan for Vandets Kredslab, og understatter Odense
Kommunes mal om bedre forhold for vandleb og grundvand. For at kunne afvarge potentielle fremtidige forureninger og
risici for vandleb og grundvand, er det vigtigt, at indsatsen fortsatter sit fokus med opsporing af udledninger,
handhavelse af lovgivningen og tilsyn.

For at fastholde den positive udvikling, vurderes det nedvendigt, at det nuveerende aktivitetsniveau fastholdes, og at
indsatsen prioriteres i yderligere en arraekke.

Lige som pa landbrugsomradet og andre erhvervsvirksomheder, ses der et behov for at fore labende tilsyn, sé der sikres
korrekte drifts- og produktionsforhold pa gartnerierne i fremtiden.

Indstilling
Sagen fremsendes til orientering.
Beslutning

Orientering givet.



Punkt 11: D-sag: Fallesmode mellem Klima- og Miljoudvalget og
forvaltningsudvalget

81.38.00-A00-3-24
Sagsresumé

Klima- og Miljeudvalgsmadet indledes med et feellesmade med forvaltningsudvalget fra Klima- og Miljeforvaltningen.
De to udvalg medtes forste gang den 24. september 2024, hvor man dreftede en reekke strategiske og opgavemaessige
kompleksiteter.

Forvaltningsudvalget fra Klima- og Miljeforvaltningen ensker at drefte 4 emner, der optager medarbejderne i
forvaltningen. Medarbejderne oplever, at der er usikkerhed omkring arbejdspladsens fremtid, bade ift. den kommende
@ndring af forvaltningsstrukturen pa tveers af kommunen, samt ift. de mulige konsekvenser efter det kommende valg.

Hertil kommer usikkerhederne forbundet med forvaltningens ekonomi, hvor bl.a. den kollektive trafik bekymrer
medarbejderne, samt at en del stillinger er finansieret via anlaegsmidler. Afslutningsvist skaber trafikministerens
kommende lovgivning usikkerhed omkring den konkrete opgavevaretagelse.

1. Der er stort fokus pd KMF 1 medierne, og ofte er tonen hard. Samtidigt er det valgar, hvor det politiske pres kan
blive endnu sterre. Det kan veere hardt for medarbejderne — men hvordan opleves det som politiker?

2. Den ny forvaltningsstruktur skaber usikkerhed blandt medarbejderne. Hvordan opleves det fra politisk hold?
Muligheder/udfordringer?

3. Forvaltningens finansiering skaber usikkerhed blandt medarbejderne. Hvordan oplever KMU modellen og hvordan
forventer man den fremtidige finansiering vil se ud?

4. Trafikministerens udkast til ny lovgivning, som bl.a. pavirker Skibhusprojektet, skaber usikkerhed ift. den konkrete
opgavevaretagelse i forvaltningen. Hvordan ser det ud for udvalget, bade ift. fremtidige projekter og ift. den
kommunale selvbestemmelse generelt?

Indstilling
Sagen fremsendes til orientering.
Beslutning

Orientering givet.



Punkt 12: D-sag: Foretrade ved reprasentanter fra Digegruppen Nord- og
Vest-diget ved Seden Strandby

01.24.08-P19-2-21
Sagsresumé

Reprasentanter fra Digegruppen, Nord- og Vest-diget ved Seden Strandby vil give Klima- og Miljoudvalget deres
perspektiver og input til afgerelsen vedr. Kystbeskyttelsesprojektet ved Seden Strandby.

Foretraedet skal ses i forlaengelse af den proces, der har vaeret frem til nu i forbindelse med projektet. Pa et borgermade
den 30. april 2025 blev de bererte borgere praesenteret for en linjefering, der af forvaltningen er vurderet til at kunne opna
de nadvendige tilladelser for at kunne opferes.

Pa madet gav 97% (73 ud af 75 stemmer) af de fremmedte stemmeberettigede udtryk for, at Odense Kommune ikke
skulle arbejde videre med den presenterede linjeforing.

I stedet gav borgerne udtryk for, at de sé to mulige fremgangsméder:
¢ Forvaltningen skal sammen med digegruppen udpege kritiske straekninger, hvor den prasenterede linjeforing er
serligt uhensigtsmaessig og undersegge mulige tilpasninger. Odense Kommune ber i denne sammenheang ogsé
underspge muligheden for, at flere straekninger etableres som jorddiger. Hvis forvaltningen skal arbejde videre med
en justeret linjeforing, m4 prisen pa denne maksimalt overstige den beregnede pris pa 26 mio. med 2 mio. kr.
o Projektet standses og genoptages formentlig ikke, medmindre der opstér nye muligheder.

For og under borgermedet meddelte forvaltningen, at den pageldende beslutning ville blive sendt til en vejledende digital
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afstemning, hvor det ville vaere muligt, at stemme enten “’ja” eller “nej” til et dige. Denne afstemning forleb fra den. 9.
maj til den. 25. ma;j.

Resultatet bliver sendt til borgerne via e-post, sa de har det onsdag 28. maj 2025.

Den videre proces for Kystbeskyttelsesprojektet besluttes i Klima- og Miljeudvalget den 17. juni 2025.
Indstilling

Sagen fremsendes til orientering.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 13: D-sag: Aktuelle sager
00.22.00-A26-12-24

Sagsresumé

Orientering om aktuelle sager.

Indstilling

Sagen fremsendes til orientering.

Beslutning

Orientering givet.
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