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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-6862-25
Sagsresumé

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljeudvalgets made den 16. juni 2026.
Indstilling

Dagsorden fremsendes til godkendelse.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.

Madet hevet k1.12.30



Punkt 2: B-sag: Godkendelse af budgetbidrag 2027-2030

00.30.10-A00-2-26
Sagsresumé

Denne sag omhandler Klima- og Miljeudvalgets budgetbidrag 2027-2030.

Som led i den arlige budgetproces bestiller Okonomiudvalget et antal budgetbidrag fra de respektive udvalg, som indgér i
de videre budgetdreftelser. Med sagen skal udvalget godkende dets budgetbidrag til Budget 2027. Disse vil herefter indga
i de videre politiske dreftelser frem mod @konomiudvalgets Budgetforslag for 2027.

Udvalgets budgetbidrag bestéar af:

1. Beskrivelse af udvalgets budgettal og bemarkninger.

2. Oversigt over prioriteringsmuligheder.

3. Anlaegsforslag med fokus pa kapacitet.

4. Pkonomien for den kollektive trafik.

5. Analyse af udfordringer relateret til overdragede opgaver med nye kontrakter.

Budgetbidrag 4 og 5 er foranlediget af ekonomiske udfordringer pa den kollektive trafik samt pa de nye kontrakter. I
sagsfremstillingen fremlaegges losningsforslag, saledes at udvalget fremlaegger et budget 2027 i balance.

I sagsfremstillingen vil de enkelte budgetbidrag blive beskrevet neermere. Det bemaerkes, at forslag til anleeg blev
behandlet og godkendt pé udvalgets mede den 2. juni 2026 og skal derfor ikke godkendes igen i denne sag.

Der vil desuden vere et administrativt bidrag fra Klima- og Miljeforvaltningen vedr. takster og sken for driftsoverforsler
fra 2026 til 2027. De vil blive indarbejdet direkte i udkastet til Gkonomiudvalgets Budgetforslag 2027.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfelgningen for 2. halvar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvaerende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender udvalgets budgetbidrag, som herefter indgér i
dreftelserne af @konomiudvalgets budgetforslag for 2027. Budgetbidragene bestér af:

Beskrivelse af udvalgets budgettal og bemarkninger, jf. bilag 1.

Overblik over prioriteringsmuligheder, jf. bilag 2.

Analyse af udfordringer relateret til overdragede opgaver med nye kontrakter Bilag 3.
konomien for den kollektive trafik.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Sagen skitserer Klima- og Miljeudvalgets budgetbidrag til Budget 2027, der indgér i dreftelserne af @konomiudvalgets
budgetforslag for 2027. Nedenfor felger en beskrivelse af

de enkelte budgetbidrag.

Beskrivelse af udvalgets budgettal og bemaerkninger



Klima- og Miljeudvalget har i 2027 et driftsbudget pa service pa 498 mio. kr. og et anlaegsbudget pa 153 mio. kr. I bilag 1
er der en mere detaljeret beskrivelse af udvalgets budgettal og bemarkninger.

Oversigt over prioriteringsmuligheder

@konomiudvalget bestilte med rammeudmeldingen et overblik over prioriteringsmulighederne fordelt i blokke. Formaélet
er at skabe en bedre og mere sammenhangende oversigt over udvalgets prioriteringsmuligheder, som kan understette de
senere politiske draftelser. Forvaltningen har derfor udarbejdet et overblik over udvalgets prioriteringsmuligheder.

I bilag 2 er der en detaljeret beskrivelse af overblik over prioriteringsmuligheder. Bilaget giver et samlet overblik over
Klima- og Miljeudvalgets prioriteringsmuligheder i budget 2027 med henblik pa at understotte de politiske droftelser.
Budgettet er opdelt i lovbundne, delvist skalerbare og fuldt skalerbare omrader, hvor udvalget alene har delvist skalerbare
omrader. Disse udger samlet ca. 498 mio. kr. og deekker bl.a. kollektiv trafik, vej, park, kirkegarde, klima, miljo og
administrative stettefunktioner. Bilaget beskriver, hvor der er handlerum, samt hvilke konsekvenser @ndringer i
serviceniveau, tempo eller ambitionsniveau kan have. Der er ikke taget stilling til konkret udmentning af besparelser eller
omprioriteringer.

Anlzegsforslag
Forslag til anlaeg blev behandlet og godkendt pa udvalgets made den 2. juni 2026 og er derfor ikke medtaget i denne sag.
Budgetbidrag vedroerende de skonomiske udfordringer (kollektiv trafik samt nye kontrakter)

Budgetbidraget vedrerende kollektiv trafik og bidraget relateret til overdragede opgaver med nye kontrakter er begge
foranlediget af ekonomiske udfordringer. Ud over udfordringer pa de to omrader er der ogsé udfordringer i relation til en
reekke anlaegsforpligtelser. Udvalget er blevet praesenteret for disse anlaegsforpligtelser pé udvalgets madet den 19. maj
2026.

Som en del af @konomiudvalget budgetbestillinger skal der fremlaegges et budget i balance. Udfordringerne pé driften
loses ved dels interne omprioriteringer under udvalget og dels et nyt og meget gunstigt udbud pé den kommunale busdrift.
En del af de overforte anlaegsforpligtelser ogsa kan handteres vha. det gunstige udbud af busdriften. Det drejer sig om
forpligtelser for i alt 16,4 mio. kr. I nedenstéende tabel er udfordringer og losning skitseret.

Klima- og Miljeudvalaet (1.000 kr.) 2026 2027 2028 2029 2030
Prisstigninger pa parkomradet -3.000 -3.000 -3.000 -3.000
Hens=ttelser fil nyt krematorium -3.300 -3.300 -3.300 -3.300
Kirkegardsomradet [historisk ubalance) -3.200 -3.200 -3.200 -3.200
Ubalance: Prisstigning vintertjenesten -14.000 -14.000 -14.000 14.000
Overforte anl@gsforpligrelser -16.416
Samlet ubalance -16.416 -23.500 -23.500 -23.500 23.500
Myt styringssetup for takstomradet (Krematoriet) 3.300 3.300 3.300 3.300
Tilbagefersel fra anl=gsomradet 2.400 2.400 2.400 2.400
INye takster for gravstedsydelser 1000 1.000 1.000 1.000
Reduktion fortovsrenoveringer og asfaltslidlag 2.800 2.800 2,800 2.800
Andel af Low- of cirkulzreprogram og kontraktindts gter
pd byudstyr 3.613 7.313 7.313 T.313
Kollektiv trafik: nyt udbud -20.286 20,034 22,558 22,558
Samlet l@sning
Resultat i aret {Ubalance + samlet l@sning) -16.416 -28.673 13.347 15.871

0 0 i 0

lalt

Som det fremgar af tabellen, er der behov for periodisering da en del af indteegterne fra det gunstige udbud af busdriften
forst far effekt fra 2028. Det betyder at der traekkes 16,4 mio. kr. af kassen 1 2026 og 28,7 mio. kr. i 2027. Til gengeaeld
leegges der et tilsvarende beleb i kassen i de efterfelgende éar.

Okonomien for kollektiv trafik samt analyse af udfordringer relateret til overdragede opgaver med nye kontrakter er
uddybet i det folgende.

Okonomien for den kollektive trafik



Okonomien for den kollektive trafik har vaeret udfordret ad flere omgange. Odense Byrad har et mal om, at den kollektive
trafik skal veere et reelt alternativ til bilen for flere jf. Gron Mobilitetsplan for Odense Kommune. I forbindelse med
Budget 2025 blev der tilfort ekstra midler 1 2025 og 2026 til omradet for kollektiv trafik, som daekker Odense Letbane
(OL) og busdrift, for at bringe ekonomien i balance pa de to omrader. Ubalancen var knyttet til passagertallet, den
gennemsnitlige billetpris og egede driftsudgifter, blandt andet som folge af forsinkelse af byggeriet af det nye OUH og
eftervirkninger af coronakrisen.

Det blev desuden besluttet, at gkonomien i 2027 og frem skulle revurderes i forbindelse med Budget 2027. Klima- og
Miljeforvaltningen skal fremlaegge et budget i balance for 2027 til Klima- og Miljeudvalget, som baserer sig pa det
eksisterende rutenet. I fald der er en ubalance, skal forvaltningen anvise lgsningsforslag, fx via rutetilpasninger, ved et
midlertidigt eller varigt budgetleft, s der skabes varig balance.

Resultatet af det seneste udbud af den kommunale busdrift viser, at udgifterne kan holdes inden for det nuverende budget,
og at der vil veere et yderligere fra 2028 pé 20,0 mio. kr. stigende til 22,6 mio. kr. i 2029 og frem.

Det bemerkes, at der isoleret set i 2027 er et merforbrug pa kollektiv trafik. Merforbruget skyldes flere forhold. For det
forste har det nye udbud kun effekt fra 1. august. Det vil sige, at den gamle kontrakt geelder i de forste 7 méneder af 2027.
Et andet forhold er, at der i 2027 investeres 3 mio. kr. i ladeinfrastruktur. Ydermere atholdes udgifterne til 11 méneders
drift af den nye midlertidige rute 12A i Skibshusvarteret. Der blev givet bevilling til denne drift i 2024 og 2025, men
bevillingen i 2024/25 har veret med til at deekke underskud i de to &r pa den gvrige busdrift.

Analyse af udfordringer relateret til overdragede opgaver med nye kontrakter

Udfordringerne relateret til overdragede opgaver med nye kontrakter vedrerer de opgaver, som er overdraget fra By- og
Kulturudvalget i forbindelse med den nye forvaltningsstruktur pr. 1. januar 2026. Som felge af nye udbud er der en
gkonomisk ubalance pa kort og lang sigt pd omraderne for vintertjeneste, vedligehold af parker og grenne omrader samt
kirkegardsomradet. Klima- og Miljoudvalget er et relativt lille udvalg. Klima- og Miljeforvaltningen har derfor i
samarbejde med Borgmesterforvaltningen udarbejdet en analyse og bud pa bade kortsigtede og langsigtede losninger for
at bringe ekonomien i balance.

Analysen identificerer en varig ekonomisk ubalance pa vintertjeneste samt grenne omrader og parker og peger pa en
kombination af kortsigtede og langsigtede handlinger til delvis h&ndtering af merudgifterne. I forhold til udfordringerne
pa Park- og Kirkegirdsomradet er der fundet fuld finansiering. P4 Vintertjenesten kan forslagene ikke fuldt ud dekke
merudgifterne. I 2027 mangler der séledes 8,4 mio. kr. og fra 2028 og frem er det 6,7 mio. kr. Dette dekkes af
mindreforbruget pa den kollektive trafik - som beskrevet ovenfor.

Analysen er yderligere beskrevet i bilag 3.
Den videre proces

Budgetbidraget indgér herefter i de politiske forhandlinger til budget 2027-2030. Efter budgetvedtagelsen den 7. oktober
2026 i Byradet vil der blive fremlagt en udmentningssag for udvalget.

Okonomi

Sagen indgér i de videre politiske dreftelser om Gkonomiudvalgets Budgetforslag for 2027. De gkonomiske konsekvenser
for Odense Kommune herunder for kommunens kassebeholdning opgeres derfor ikke sarskilt for denne sag.

Bilag

Bilag 1 _ Budgettal og bemerkninger

Bilag 2 prioriteringsmuligheder KMU

Bilag 3 analyse af udfordringer relateret til overdragede opgaver
Bemerkninger fra medarbejderne i KMF_maj 2026

Seniorradet horingssvar KMU



Punkt 3: B-sag: Parkeringskampagner - Fortsattelse af samarbejde med
Odense Cityforening

01.30.10-G01-124-23
Sagsresumé

Denne sag handler om markedsfering af tilgeengeligheden til bymidten gennem et fortsat samarbejde med Odense
Cityforening om parkeringskampagner.

Gren Mobilitetsplan skal bdde understeatte gron transport og sikre en attraktiv bymidte. Selvom der er god adgang til
bymidten i bil og ledig kapacitet i bymidtens mange parkeringshuse og parkeringskaeldre, oplever mange borgere og
besggende fra hele Fyn fortsat, at det er vanskeligt at finde ind til bymidten og finde en parkeringsplads.

Siden 2024 har Klima- og Miljeforvaltningen samarbejdet med Odense Cityforening om informationskampagner.
Samarbejdet giver adgang til relevante malgrupper og understetter dialogen med borgere og handelsliv om tilgeengelighed
og parkering i bymidten.

Klima- og Miljeforvaltningen vurderer, at samarbejdet giver adgang til malgrupper, som kommunen ellers ikke nér, og at
det samtidig understetter byens handelsliv. Cityforeningen oplever, at kampagnerne bidrager til en god dialog med
butikkernes kunder.

Med denne sag skal Klima- og Miljeudvalget tage stilling til at omprioritere 0,5 mio. kr. til at fortsaette samarbejdet i
2026.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfalgningen for 2. halvar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvaerende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at det nuvarende samarbejde med Odense Cityforening

fortsattes, og at der foretages en prioritering af 0,5 mio. kr. til opgaven fra de tilbageverende restmidler fra bevillingen
"#38 P-henvisning til p-huse og p-keldre i bymidten inkl. kampagne"

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Med denne sag skal Klima- og Miljoudvalget tage stilling til det fortsatte samarbejde med Odense Cityforening om
parkeringskampagner. Formalet med samarbejdet er at markedsfere tilgeengelighed og mindske sggetrafikken til bymidten
samt bymidtens mange parkeringshuse og parkeringskeldre.

Baggrund om samarbejde med Odense Cityforening

Greon Mobilitetsplan skal understatte en grennere transportudvikling i Odense og samtidig sikre en sammenhangende og
attraktiv bymidte, hvor der i 2030 bor og faerdes 25 % flere.

En af de grundleggende premisser for Gren Mobilitetsplan er, at det fortsat skal vare muligt at kere til bymidten i bil.
Fremover skal parkering dog primaert ske i bymidtens parkeringsanlag i parkeringskaldre og parkeringshuse. For at
understotte dette blev der i 2025 etableret forbedret skiltning til de direkte, granne adgangsveje til parkeringsanlaeg i
bymidten.



Pa trods af fuld adgang til byen i bil og mange frie parkeringspladser i parkeringshuse og parkeringskeeldre helt teet pa
gégaderne er der blandt borgere og bespgende fra hele Fyn en udbredt opfattelse af, at det er svert at komme ind til
bymidten i bil og finde en ledig parkeringsplads.

For at imedegé denne opfattelse og styrke fremkommeligheden til bymidtens parkeringsanlaeg indgik Klima- og
Miljeforvaltningen i 2024 et samarbejde med Odense Cityforening. Klima- og Miljoudvalget har den 10. december 2024
afsat 0,5 mio. kr. til fortsattelse af samarbejdet med Odense Cityforening i 2025.

Samarbejdsaftalen med Odense Cityforening indebzaerer en flles indsats om at markedsfore fremkommeligheden til
bymidten og de direkte adgangsveje til bymidtens mange parkeringshuse og parkeringskeldre. Formélet er at fa fjernet
nogle af de udbredte opfattelser om, at det er svert at komme ind til Odense i bil og parkere.

Udover parkeringskampagnen har Klima- og Miljeforvaltningen ogsa et samarbejde med Odense Cityforening om bylivs-
og byrumsaktiviteter sésom udsmykning og indretning med mebler i Asylgade og Nerregade. Klima- og Miljeudvalget
godkendte denne aftale pa udvalgsmedet den 6. maj 2025.

Informationsindsats i samarbejdet i 2025

I januar og april 2025 blev informationskampagnen lanceret med budskabet "OPENSE — &ben for alle, ogsa for biler” i
dagblade, ugeaviser og pé sociale medier. Kampagnen oplyste om de direkte, granne veje, som leder bilister ind i de
narmeste, helt centrale parkeringshuse og parkeringskeldre med direkte adgang til fods til bymidtens gagadenet. Som en
vigtig del af kampagnen har butikkerne uddelt flyers med budskaberne.

I forbindelse med julemarkedet og skajtebanen blev parkeringskampagnen gentaget i november og december 2025.

I juni 2026 blev kampagnen "Parker dine fordomme" fra 2024 relanceret. Kampagnen kan ses i dagblade og ugeaviser, og
formalet er ogsé denne gang at oplyse om direkte gronne adgangsveje til byens mange centrale parkeringsmuligheder i
parkeringshus og parkeringskaldre i umiddelbar neerhed af gagadenettet.

Fortszettelse af samarbejdet og finansiering af samarbejdet

Det er forvaltningens vurdering, at der gennem samarbejdet er mulighed for at nd en mélgruppe, som kommunen ellers
ikke har direkte kontakt med.

Cityforeningen gnsker at fortsaette samarbejdet og oplever, at det er et relevant redskab i butikkernes dialog med kunder
om adgangen til parkering i bymidten.

Samtidig kan kampagnen vare med til at skabe opmerksomhed pa vigtigheden af at bruge de lokale tilbud, hvis der
fortsat skal vere et varieret udbud af oplevelser, restauranter og indkeb i Odense Centrum for byens beboere og
besogende.

P& baggrund af den nye skiltning pa de direkte adgangsveje til parkeringsanlaeg i bymidten og det gvrige arbejde med
gron mobilitet i bymidten vurderer forvaltningen, at et fortsat samarbejde med Cityforeningen i 2026 vil vaere
hensigtsmaessigt.

Forvaltningen foreslar derfor, at der omprioriteres 0,5 mio. kr. til at finansiere samarbejdet. Midlerne skal bl.a. understotte
den faelles kommunikation om den fortsatte adgang til bymidten i bil.

Okonomi
Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

De 0,5 mio. kr. prioriteres fra de tilbageverende restmidler fra bevillingen til "#38 P-henvisning til p-huse og p-keldre i
bymidten inkl. kampagne".



Punkt 4: B-sag: Vedtagelse af tilleeg nr. 1 til Spildevandsplan 2025 -
Spirehaven

06.00.05-P16-1-26
Sagsresumé

Denne sag handler om vedtagelse af tilleeg nr. 1 til Odense Kommunes Spildevandsplan 2025. Med tillegget inddrages et
nyt byudviklingsomrade i et delvist eksisterende kloakopland til separatkloakering.

Pa udvalgsmedet den 14. april 2026 blev det besluttet at offentliggere et forslag til tillegget pA Odense Kommunes
haringsportal i henhold til spildevandsbekendtgerelsens bestemmelser. Tilleegget var offentliggjort fra den 14. april 2026
til den 9. juni 2026, og der er ikke fremsendt kommentarer til tillaegget i den periode.

Sammen med tilleegget til spildevandsplanen blev en miljevurdering af planen ligeledes offentliggjort i fire uger. Der er
heller ikke fremsendt kommentarer til miljgvurderingen.

Lokalplanen (11-1095) for samme omrade blev vedtaget pa byrddsmedet den 20. maj 2026.

Med denne sag skal udvalget treeffe beslutning om, at tilleegget til spildevandsplanen kan vedtages endeligt.

Effekt

Med Effekt- og @konomiopfelgningen for 2. halvér 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuverende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at tilleeg nr. 1 til spildevandsplanen vedtages endeligt i
henhold til spildevandsbekendtgerelsens bestemmelser.

Beslutning

Klima- og Miljoudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget traeffe beslutning om, at tilleg nr. 1 til Odense Kommunes Spildevandsplan

2025 for Spirehaven kan vedtages endeligt. Tillegget er vedlagt som bilag. Bilaget er lavet med det digitale plan- og
procesvaerktej DKplan. Planen kan med fordel laeses direkte i DKplan via dette link: Tilleeg 1 til Spildevandsplan 2025.

Tilleegget er foranlediget af, at et omrade i Anderup i den nordlige del af Odense enskes udviklet med et plejecenter og
teet-lav boligbebyggelse for plejekraevende aldre med tilknytning til plejecentret. Det nye omrade planlaegges
separatkloakeret, hvilket betyder, at det er VandCenter Syd, som héndterer bade regn- og spildevand fra omréadet i hvert sit
aflebssystem. Derved sendes regnvandet ikke til rensning pé renseanlegget, men handteres i stedet lokalt ved nedsivning.

Et forslag til tilleegget blev forelagt Klima- og Miljoudvalget den 14. april 2026. Forslaget har efterfelgende vaeret
offentliggjort i 8 uger (14. april 2026 til 9. juni 2026). Der er ikke indkommet kommentarer til tilleegget under heringen,
og der er alene foretaget sma @ndringer af redaktionel karakter i tilleegget i forhold til det forslag, der blev forelagt
udvalget den 14. april 2026.

Sammen med tilleegget til spildevandsplanen blev en miljovurdering af planen ligeledes offentliggjort i 4 uger. Der er
heller ikke fremsendt kommentarer til miljgvurderingen i denne periode.

Tillegget er udarbejdet parallelt med, at der er udarbejdet en lokalplan (11-1095) for samme omride. Lokalplanen er
vedtaget af Odense Byrad pd medet den 20. maj 2026.


https://odense.viewer.dkplan.niras.dk/plan/334#/63551

Okonomi

Denne sag har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

Tilleeg 1 - endelig



Punkt 5: B-sag: Etablering af gront medested ved fodgaenger- og cykelzonen
ved Sct. Hans Skole pa Egebaksvej

05.00.00-P20-27-26
Sagsresumé

Sagen handler om etablering af et midlertidigt grent medested pa Egebaksvej ved Sct. Hans Skole og skal ses i
sammenhang med dreftelsessagen, der blev behandlet pa Klima- og Miljeudvalgsmedet den 28. april 2026.

Formalet er at skabe en tryggere skolevej ved at reducere gennemkerende biltrafik og give bedre plads til fodgengere og
cyklister samt fremme grenne og opholdsvenlige omgivelser.

I perioden fra den 18. maj til den 8. juni har beboere m.fl. i omradet haft lejlighed til at give bemerkninger og input til
forslaget hhv. som svar pa et orienteringsbrev som blev sendt til ca. 1500 beboere og erhvervsdrivende i omradet og pa to
dialogmeder. Der er samlet i alt 53 input, hvoraf 42 udtrykker bekymring for projektet. Bekymringerne gar primaert pé,
om eksisterende udfordringer med parkering, smutvejskersel, stgj og affald kan blive forverret.

Forvaltningen har foretaget trafiktaellinger og observeret trafikken i omrédet. P4 den baggrund vurderer forvaltningen, at
risikoen for, at medestedet vil have en vasentlig negativ effekt, er begreenset. Forvaltningen vurderer ogsa, at et mere
trygt ankomstrum ved skolen for cyklister vil bidrage til, at flere vaelger cyklen som transportmiddel. Séfremt udvalget
beslutter, at det grenne medested skal etableres, vil forvaltningen folge udviklingen i omradet tet og undersoge tiltag,
med henblik pé at afthjelpe bekymringerne.

Med denne sag skal udvalget beslutte, om det midlertidige gronne medested skal etableres.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfalgningen for 2. halvar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvaerende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender

1. Der etableres et midlertidigt grent medested p& Egebaksvej. Egebaksvej sparres som folge deraf ved Sct. Hans
Skole for gennemkerende biltrafik.

2. Der prioriteres 1,5 mio. kr. fra #58 puljen til &bningstraek, anlegsbevillingen "Gren Mobilitetsplan - KMU" samt
0,1 mio. kr. arligt til afledt drift.

Beslutning

Udvalgsmedlem Tommy Hummelmose (C) fremsetter folgende @ndringsforslag: "Konservative onsker, at der skabes en
mere tryg og sikker skolevej til og fra Sct. Hans Skole med udgangspunkt i alternativ trafikanalyse og rapport vedr.
Skibhusvej udarbejdet november 2025 (Bilag). Trafikrapporten beskriver styrkede parkerings- og afscetningsmuligheder
ved Sct. Hans Skole for forceldre, der er nadsaget til at kave deres born til skole i bil, og beskriver derudover styrkede
muligheder for tryggere skoleveje med udgangspunkt i etablering af cykelsti og fortov i begge sider af Skibhusve;j.

Den igangveerende cendring af Skibhusvej skaber ikke en tilstreekkelig tryg skolevej da den sammenblander tung lastbil
transport, busser og cyklende born hvormed farlige situationer kan opstd, hvorimod den alternative losning har separat
cykelbane og fortov i hele Skibhusvejs leengde. Samtidig vil den alternative losning betyde, at smutvejs korsel pd smd
villa-veje omkring Sct. Hans Skole undgds . Den alternative trafikanalyse beskriver ikke alene en mere tryg og sikker
skolevej men ogsd forbedrede forhold for Skibhusvejs butikker og erhvervsdrivende, og dermed samlet set en mere sikker
losning for omrddets born og unge og en fremtidssikret losning for bydelens udvikling.

Bilag: Trafikrapport samt tveersnit af vejforlob der samlet beskriver de styrkede muligheder for tryg og sikker skolevej."



Udvalgsmedlemmerne Tommy Hummelmose (C) og Sofie Mosgaard (V) stemmer for &ndringsforslaget. R&dmand Tim
Vermund (A) og udvalgsmedlemmerne Muuse Cali (B) og Ditte Helene Rasmussen (F) stemmer imod andringsforslaget.
Zndringsforslaget er dermed forkastet.

Klima- og Miljeudvalget godkender forvaltningens indstilling.

Udvalgsmedlemmerne Tommy Hummelmose (C) og Sofie Mosgaard (V) stemmer imod. Udvalgsmedlem Tommy
Hummelmose (C) afgiver folgende stemmeforklaring: "Forslaget beskriver, at formdlet med sagen er at skabe en tryggere
skolevej. Konservative mener ikke at forslaget skaber en tilstreekkelig tryg og sikker skolevej, hvilket bl.a. skyldes den
manglende prioritering af tilstreekkelige afscetningsmuligheder ved Sct. Hans Skole for forceldre, der er nodsaget til at
benytte bil. Konservative onsker trygge skoleveje, hvor born sikkert kan gd og cykle i skole, og hvor forceldre der er
nodsaget til at kore deres born i skole i bil, med ro i maven kan scette bornene af teet pa skolen, uden bornene skal krydse
eller feerdes pa storre veje.

Derudover understreger de mange indsigelser fra borgerne i omrddet, at der med yderligere vejlukninger er stor
bekymring for aget smutvejs korsel pd sma villaveje og oget uhensigtsmeessig parkering. Skibhuskvarteret star midt i
massive, unodvendige og odelceggende vejlukninger, og tiden er derfor ikke inde til flere vejlukningseksperimenter."

Udvalgsmedlemmerne Tommy Hummelmose (C) og Sofie Mosgaard (V) gjorde brug af deres ret til at standse udferelsen
af udvalgets beslutning, jf. styrelseslovens § 23, idet de erklerede, at de onsker sagen indbragt til afgerelse i byradet.

Sagsfremstilling
Baggrund og formal

Klima- og Miljeudvalget draftede den 28. april 2026 muligheden for at etablere et gront mgdested som en del af
Skibhusprojektet. Formélet er at styrke den eksisterende fodgaenger- og cykelzone omkring Sct. Hans Skole og skabe et
mere roligt og overskueligt ankomstrum til skolen. Malet er, at hvis Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen, kan
der skabes et trygt ankomstrum, som vil bidrage til, at flere vaelger cyklen som transportmiddel. Dette kan ske ved at
begrense gennemkerende biltrafik og samtidig skabe bedre plads til ophold, leg og grenne elementer. Projektet
indeberer, at Egebaksvej lukkes for gennemkerende motorkeretgjer ved skolen, mens adgangsveje til og fra boliger og
erhverv fortsat vil veere tilgengelige fra ost ad Skibhusvej og fra vest ad Windelsvej og Aragade.

Beskrivelse af det grenne medested

Det foresldede medested vil astetisk lene sig op ad det gronne medested i Annasholmsgade med traeer og-/eller buske og
traesveller, der indbyder til ophold. Der vil veare flere elementer, der indbyder til leg og bevagelse. Det kunne fx vare en
aktivitetsbane til bl.a. boldspil samt malede motiver pd asfalten. Der vil ogsa blive etableret ’kiss n' ride” til ladcykler.

Magdestedet blokerer for gennemkerende biltrafik, men vil ikke blokere for ind- og udkersler til og fra boliger og erhverv,
hvilket fremgér af kortet nedenfor. Der vil vaere passage for cyklister fra begge retninger, og fodgaengere vil ligeledes
kunne benytte fortovet.

Vejstykket pa arealet foran Sct. Hans Skole vil stadig vare omfattet af parkerings- og standsningsforbud pa begge sider af
det gronne medested.



o Grent areal = det grenne medested etableres
indenfor det grenne areal.

Inddragelse af elever og skolebestyrelse

Forvaltningen har siden sommeren 2024 haft en lebende dialog med Sct. Hans Skole og skolebestyrelsen om forbedring
af trafikforholdene omkring skolen, som skal gare det mere attraktivt at cykle eller ga til skole.

I starten af 2025 indledtes samarbejdet "Trafik i bernehgjde" mellem skolen og forvaltningen. Elever deltog i workshops,
hvor de kortlagde utrygge strekninger og udviklede forslag til losninger ved at tegne kort, lave kommunikationsmateriale,
en kampagne og en video. Eleverne kom med bud p4, hvad vejarealet kunne bruges til fx multibane, ophold til
skolearbejde, buske og traeer og cykelparkering. Principperne for det grenne medested er baseret pa elevernes input, og
den konkrete lgsning er inspireret af det gronne medested p4 Annasholmsgade

Samarbejdet mundede ud i en fodgaenger- og cykelzone, som blev indviet i september 2025.

Der blev gennemfort en spergeskemaundersegelse bade for og efter etableringen blandt foraldre. Trafikoptagelser viser,
at antallet af biler foran skolen er reduceret med 97% procent. Derudover viser spergeskemaundersegelsen at 63% af
foreldrene oplever oget tryghed.

Skolebestyrelsen har veret inddraget lobende og orienteret om resultaterne.
Orienteringsbrev og dialogmader

I forbindelse med det konkrete forslag om et gront medested er der samlet input i omradet blandt borgere, Sct. Hans Skole
og erhverv. Der er udsendt et orienteringsbrev (bilag 3) via Digital Post den 12. og 18. maj til ca. 1500 borgere. Der er
afgivet 15 skriftlige svar, hvoraf flere sender pa vegne af flere husstande. Dertil er der atholdt to dialogmeder pé stedet
(19. og 26. maj 2026) med samlet 38 deltagere, der har givet input. Der er overlap mellem nogle af de skriftlige og
mundtlige input.

De samlede input kan ses i bilag 2. To af de skriftlige henvendelser, herunder skolens, og ni input fra dialogmederne er
udelukkende positivt stemte for projektet. De resterende input udtrykker bekymring for projektet i en eller anden grad.
Sarligt beboere pa den sydligste del af Aragade og beboere pa Skolevanget udtrykker bekymring for, at Egebacksvej
sparres.

Indholdet af disse fordeler sig primzrt pa temaerne:

¢ Parkering og adgangsforhold
¢ Mulig gget smutvejskorsel
¢ Risiko for stgj og affald ved det grenne medested.



Forvaltningen har gennemfort observationer og trafiktellinger i omrédet og vurderer pé den baggrund, at risikoen for, at
forholdene forverres, er begraenset (bilag 2). Pé grund af de mange input og svar med bekymringer vil forvaltningen dog
undersege en reekke forhold og felge udviklingen i omrédet teet, sdfremt udvalget traeeffer beslutning om at etablere det
gronne medested. Dette uddybes nedenfor.

Trafikale forhold og tryghed

e parkerng- op/elker standumn b

¥ Otense Kanrnune Hermmepien uectaget
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Egebaxksvej

Trafiktaellinger viser, at der 1 2026 er registreret ca. 1.100 keretgjer i dognet pd Egebaksvej. Trafikken er primaert lokal
trafik med erinde i omradet. Observationer fra marts og september 2025 samt maj og juni 2026 viser generelt rolige
trafikafviklingsforhold, herunder at indkerselsforbuddet i morgentimerne i vid udstreekning overholdes.

Forvaltningen har modtaget bemarkninger fra beboere, der er bekymrede for, at det grenne medested vil give aktivitet
efter skoletid, der stgjer og skaber affald (bilag 2).

Beboerne peger pa, at der i forvejen foregar utryghedsskabende aktiviteter pé streekningen i aftentimerne, og at disse kan
blive forstaerket med et gront medested.

Forvaltningen vurderer ikke, at bekymringerne giver anledning til @ndringer i projektet. Hvis udvalget tiltreeder
indstillingen, kan det kommende grenne medested tvaertimod have en tryghedsskabende effekt, fordi der kommer mere
ophold og dermed "gjne pa gaden". Omradet vil blive driftet som pa Annasholmsgade, der vil blive fejet og de gronne
elementer vil blive passet efter en plejeplan.

Aregade

Trafikteellinger viser, at der 1 2026 er registreret 220 keretgjer i dognet pa Lrogade, hvilket er et fald pa 23 %
sammenlignet med 2025, for fodgaenger- og cykelzonen blev etableret. Gennemsnitshastigheden er malt til 31 km/t. og
har ikke @ndret sig fra 2025 til 2026.

Forvaltningen har modtaget bemarkninger fra beboere, der er bekymrede for, at vejsparringen vil skabe smutvejskersel
ad ZEregade. Der er ogsa bekymring for, at biler parkerer sa teet, at det bliver sveert at kere gennem (bilag 2).

Observationer viser, at der er {4 karetajer, der parkerer uhensigtsmessigt, sé biler ikke kan kere igennem.



Forvaltningen undersgger muligheden for at etablere et parkerings- og standsningsforbud i den ene side af vejen pé
Aregade, dette vil hindre, at biler parkerer sa tet, at der blokeres for ud- og indkersel. Hvis projektet gennemfores, vil
forvaltningen have serlig opmarksomhed pa, om hastigheden oges pé strekningen, og lebende foretage trafikteellinger.

Ovrige veje

Forvaltningen har modtaget enkelte bemarkninger fra omkringliggende veje, herunder Lyogade, Skolevaenget,
Strynegade og Windelsvej, som primert vedrerer bekymringer for endret trafik og parkering (bilag 2). P4 baggrund af de
foreliggende trafiktal vurderer forvaltningen ikke, at der vil ske vaesentlige @ndringer i trafikbelastningen, men
udviklingen vil blive fulgt lebende flere steder med trafiktellinger, séfremt projektet gennemfores. Ligesom forvaltningen
ogsa vil underspge, om der kan etableres parkerings- og standsningsforbud i den ene side af vejen pa Lyogade.

Victoriagade

Victoriagade ligger udenfor projektet, men er orienteret, da en mindre del af trafikken muligvis vil blive ledt via denne
vej, som er en trafikvej. Da Egebaksvej ikke er en vasentlig trafikeret vej, og der allerede i dag er ind- og
udkerselsforbud i hverdage pa Egebaksvej, forventes det ikke, at Victoriagade bliver belastet i vaesentlig grad.

Straekningen monitoreres lebende gennem trafiktellinger og indkommende henvendelser fra omradets beboere.

Sammenfatning

For fodganger- og cykelzonen blev etableret, var omradet praeget af, at mange biler karte helt frem til Sct. Hans Skole og
satte bern af, selvom det ikke var tilladt. Observationer har vist, at etableringen af zonen har medfert en mere rolig og
overskuelig trafiksituation omkring skolen. Der ses en tydelig stigning i antallet af gdende og cyklister og et fald af
gennemkeorende trafik pa Arogade.

Selvom indferelsen af fodgaenger- og cykelzone har haft en positiv effekt, har forvaltningen observeret enkelte tilfeelde af
uhensigtsmaessig parkering pd Eregade, som pévirker fremkommeligheden negativt . Ikke fordi der er flere
gennemkeorende biler, men fordi at enkelte biler parkerer saledes at der sparres for gennemkerende trafik pa den sydlige
del af Fragade.

Samlet set peger observationerne pé, at zonen bidrager til at fredeliggare ankomstrummet ved Sct. Hans Skole og til at fa
flere til at gi og cykle til skole (bilag 1).

Plan for evaluering og tidsplan

Projektet tegnes faerdigt i sommeren 2026 og forventes etableret i 2. halvéar 2026. Selve anlegstiden forventes at vaere
mindre end en méned. Der gennemfores en evaluering efter ca. 2 ér, hvorefter der politisk skal tages stilling til en eventuel
permanent lgsning.

Omrédets beboere, institutioner og virksomheder vil blive orienteret, nar der foreligger en endelig tidsplan. Denne vil
indeholde en dato for, hvornar vejen forventes at veere speerret.

Okonomi

Ved etablering af et gront medested p& Egebeaeksvej, vil der skulle prioriteres 1,5 mio. kr. fra #58 puljen til abningstreek,
anlagsbevillingen ”Gren Mobilitetsplan — KMU?” til #17.1 gront medested pad Egebaksvej under Klima- og Miljeudvalget
til at gennemfore projektet i 2026.

Ved etablering af et gront medested pa Egebaeksvej vil der skulle prioriteres 0,1 mio. kr. arligt til afledt drift. Nar projektet
er fuldfert, opgeres den endelige afledte drift og frigives fra anlegsrammen til Gren Mobilitetsplan til arlig afledt drift.

Den afledte drift forventes beregnet og udmentet i forbindelse med Effekt- og ekonomiopfelgning for 2. halvér 2026.
Bilag

Bilag 1 - Hovedkonklusioner
Bilag 2 - Bemarkninger

Bilag 3 - Orientering om projekt pd Egebaksvej 12052026



Bilag til ndringsforslag



Punkt 6: B-sag: Trafiksikkerhed ved Sct. Knuds Gymnasium

00.01.00-G01-57-26
Sagsresumé

Denne sag handler om utryghedsskabende kersel i omraddet omkring Sct. Knuds Gymnasium og igangs&tning af tiltag, der
oger andelen af gymnasieelever, som gar, cykler og tager bus til gymnasiet.

Klima- og Miljeudvalget behandlede den 28. april 2026 et initiativretsforslag vedrerende trafiksikkerhed omkring Sct.
Knuds Gymnasium. Udvalget bad forvaltningen snarest muligt fremlegge en sag, der redeger for konkrete muligheder for
at demme op for den utryghedsskabende kersel i omradet.

Med denne sag folges der op pa initiativretssagen, og udvalget skal med sagen traeffe beslutning om, hvorvidt der skal
prioriteres midler til at hastighedsdempe de omkringliggende veje, herunder etablering af bump, og indfere
parkeringsbegrensninger. De konkrete tiltag skal ses i sammenhaeng med det igangvarende samarbejde med gymnasiet
om @&ndring af elevernes mobilitetsvaner.

Hvis Klima- og Miljeudvalget beslutter at satte tiltagene i gang, forventes det, at de hastighedsdempende tiltag etableres
som permanent lgsning, mens den tidsbegraensede parkering evalueres efter et ar.

Effekt

Med Effekt- og @konomiopfelgningen for 2. halvéar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuverende
form afsluttes med drsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender indstillingens punkt 1 og 2 og valger mellem
indstillingens punkt 3 og 4:

1. Der etableres bump péa Engvej, Chr. Richardsvej og Hostrupvej og den tilladte hastighed senkes til maks. 30 km/t.
2. Der prioriteres 0,7 mio. kr. fra #58 puljen til dbningstrek, anleegsbevillingen "Gren Mobilitetsplan - KMU"

3. Der indferes 2 timers tidsbegranset parkering pé hverdage fra kl. 8 til 14 pa de veje, som er markeret pé kort 2.

4. Der indfores ikke parkeringsrestriktioner.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingens punkt 1 og 2 og i forhold til indstillingens punkt 3 og 4 anerkender et
enigt udvalg problemstillingen omkring parkering, men palaegger forvaltningen yderligere belysning og dialog med
borgerne i lokalomridet, inden udvalget leegger sig fast pa en lgsning, som forventes besluttet inden &rets udgang.

Sagsfremstilling

Denne sag handler om etablering af nye trafikale tiltag i lokalomradet omkring Sct. Knuds Gymnasium. Baggrunden for
arbejdet er blandt andet et uheld i omréadet i foraret 2026 samt et gnske fra lokalomradet om at skabe trafikale forhold, der
gger trygheden.



Siden udvalgets behandling har forvaltningen arbejdet med bade faglig belysning og dialog med beboere og gymnasiet.
Pa den baggrund preesenterede forvaltningen et bud pa trafikale lgsninger under punktet ”Aktuelle sager” pa
udvalgsmedet tirsdag den 2. juni 2026. I forlengelse heraf har forvaltningen fremsendt det konkrete forslag til beboere i
omradet med henblik pé at indhente deres bemerkninger til losningsforslaget. Disse bemaerkninger er vedlagt i bilag 2 og
er desuden beskrevet nedenfor.

Den trafikale situation i omradet

Odense Kommune har tidligere gennemfort forskellige typer trafikmalinger pa de omkringliggende veje ved Sct. Knuds
Gymnasium.

Tabellen nedenfor giver et overblik over de gennemferte trafikmalinger pa de omkringliggende veje.

Trafikméling i omradet omkring Sct. Knuds Gymnasium 2024 GPS-tal.

Vejnavn |Gennemsnitshastighed 859%o- ADT (GPS-
fraktil tal)

Engvej 28,3 km/t 46 km/t 800

Thor Langes vej 19,1 km/t, 30 km/t 200

Chr. Richardsvej 21,2 km/t, 36 km/t 225

Chr. Molbechsvej 18,6 km/t 33 km/t 150
Hostrupsvej 16,7 km/t 29 km/t 200
kﬁ:ﬁiﬁgﬁﬁingwa) 46,4 km/t 52,8 km/t  [7100
Hunderupvej 36,9 km/t 48 km/t  [4100
(trafikfordelingsveje) !

Samlet set viser malingerne et hastighedsniveau, der vurderes som hensigtsmaessigt. Der er pa den baggrund ikke
umiddelbart grundlag for at antage, at der er et generelt hastighedsproblem i omradet. Den eneste af de omkringliggende
boligveje, hvor der ses en tilnermelsesvis hgj 85-%-fraktil, er Engvej. 85-%-fraktilen er her 46 km/t, hvilket betyder, at
85 % af de registrerede bilister kerer 46 km/t eller derunder.

Det skal i denne sammenhang bemarkes, at data er fra 2024, og der kan vere sket @ndringer siden i elevernes
transportadfaerd, fx som led i, at flere gymnasieelever har faet kerekort og méa kere bil som 17-érige.

Gymnasieelevernes transportvaner

Odense Kommune gennemforte i 2020 en transportvaneundersggelse i samarbejde med Sct. Knuds Gymnasium.
Undersggelsen viste, at langt sterstedelen af eleverne pa Sct. Knuds Gymnasium cykler til skole. Undersegelsen viser, at
70 % af eleverne havde under 5 km til gymnasiet.

Andelen af elever i bil (chauffer og/eller passager) fordelte sig saledes:

e 1.G var 6%
e 2.Gvar26%
e 3.G var 29%.

Der er dog markant forskel pa andelen af elever, der kommer i bil til gymnasiet, og det tyder pa, at cyklen og bussen
skiftes ud med bil, nar eleverne far kerekort.



Siden undersogelsen er gennemfort, er der tradt ny lovgivning i kraft, som giver unge fra 17 ar mulighed for at kere bil
uden ledsagelse af en erfaren bilist. Bade gymnasiet og beboere i omradet forteller, at de oplever, at der er en stigning i
antallet af elever, der kerer i bil til gymnasiet.

Processen frem til nu

Pé baggrund af trafikuheldet i april 2026 har forvaltningen foretaget folgende:

¢ Forvaltningen har gransket eksisterende data og vurderet trafikafviklingen i omradet.

¢ Forvaltningen og Radmanden har gennemfort en felles besigtigelse i omradet sammen med beboere.

¢ Radmanden har atholdt mede med Sct. Knuds Gymnasium, hvor blandt andet parkering og elevernes
transportadfaerd blev droftet.

Dialogen har peget pé, at problemstillingen ikke alene vedrerer hastighed, men ogsé handler om generel trafikafvikling,
parkering og adfeerd i trafikken.

Pé baggrund af den gennemforte dialog og besigtigelse har forvaltningen udarbejdet et katalog over mulige tiltag, som
blev praesenteret for Klima- og Miljeudvalget under punktet ”Aktuelle sager” den 2. juni 2026. I den forbindelse blev
udvalget orienteret om, at det primere beboerenske er, at der etableres bump i omradet, og at den tilladte hastighed
senkes. Herudover har enkelte beboere ensket, at der etableres lyskryds i krydset Engvej/Lassoegade, eller at indkerslen
til Sct. Knuds Gymnasium flyttes, s& der etableres direkte ind- og udkersel via Lessoegade. Henvendelserne gér desuden
pé, at vejene 1 omradet fungerer som skolevej for mange bern, og at der ligger et bernehus pa Engvej tet ved gymnasiets
ind- og udkersel.

Samarbejdsaftale med Sct. Knuds Gymnasium

Sct. Knuds Gymnasium har i de seneste ar sat flere initiativer i gang for at fastholde den hgje andel af elever, som vealger
cyklen, og ideelt set at fa endnu flere elever til at cykle til skole. Samtidig er der dog en stigende tendens til, at flere elever
veelger bilen, efter at 17-arige har faet mulighed for at kere bil alene.

Efter uheldet i omradet i april 2026 har forvaltningen vearet i dialog med Sct. Knuds Gymnasium om mulige tiltag.
Formélet er bade at fa flere elever til at ga, cykle eller tage bussen til skole og samtidig sette fokus pé elevernes bilkersel.
Malet er, at flere veelger de baeredygtige transportformer frem for bilen.

De konkrete tiltag er beskrevet nedenfor.

Fzerre p-pladser til elever

I sommerferien omdanner Sct. Knuds Gymnasium to mindre p-pladser til personaleparkering. Det betyder, at der bliver
feerre parkeringspladser til eleverne. Fra 16. juni 2026 indferer gymnasiet desuden p-kontrol, s& der kan gives bader for
ulovlig parkering ved flugtveje og pa personalepladser.

Samarbejde om elevernes transportvaner

Sct. Knuds Gymnasium har i mange ar arbejdet for at fa flere elever til at cykle og har allerede en hgj cykelandel. Skolen
vil fortsette de eksisterende kampagner og fortsat inddrage elevradet og baeredygtighedsudvalget 1 arbejdet med elevernes
transportvaner.

Fremadrettet vil skolen i deres kommunikation til foreeldre for skolestart, og inden eleverne fylder 17 &r, opfordre til, at
eleverne ikke l&ner bilen i skole, men opfordres til at ga, cykle eller tage bussen.

Fra august 2026 kerer buslinje 12A hvert kvarter fra Skibhuskvarteret gennem centrum og ad Lasseegade til Hjallese

Station med stop lige ved gymnasiet. Skolen vil sammen med FynBus informere eleverne om ruten i et digitalt brev for
skolestart og via skolens infosk@rme og sociale medier.

Forvaltningens forslag til trafikal lesning

Pé udvalgsmedet den 2. juni 2026 blev Klima- og Miljeudvalget preesenteret for forslag til en trafikal lesning bestdende af



- Hastighedsdempende bump pa udvalgte veje i omradet.
- Tidsbegrenset parkeringsrestriktioner pé de omkringliggende veje.

Forslagene blev pa den baggrund beskrevet i et brev til beboere og erhvervsdrivende i omradet. Nedenfor beskrives
forvaltningens forslag til den samlede trafikale losning.

Hastighedsdeempende bump

Odense Kommune foreslar, at der bliver etableret hastighedsdempende bump til 30 km/t pa:
¢ Engvej (strekningen mellem Lassoegade og Hunderupvej)
¢ Hostrupvej
¢ Chr. Richardts Vej.

Kort 1: Placering af bump
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Tidsbegranset parkering

Nar to mindre parkeringsarealer pa gymnasiet omdannes til personaleparkering, og der samtidig indferes kontrol med
ulovlig parkering pa gymnasiets omrade, vurderer forvaltningen, at der er risiko for, at flere elever i stedet vil parkere pa
de omkringliggende boligveje. En del af eleverne benytter allerede i dag disse veje til parkering.

Pa den baggrund anbefaler forvaltningen, at der som led i den samlede trafikale losning indferes tidsbegrenset parkering
pa udvalgte vejstreekninger. Forvaltningen foreslér, at parkeringen begranses til 2 timer pa hverdage i tidsrummet kl. 8—14
(se kort 2).



Formalet er at begraense langvarig kantstensparkering i forbindelse med skoleaktiviteter og dermed reducere biltrafikken
til gymnasiet. Det skal igen gge antallet af elever, der gér, cykler eller tager bussen til gymnasiet. Ordningen vil gelde for
alle, herunder ogsa beboere i omradet, som derfor ikke vil vare undtaget fra parkeringsrestriktionen.

Tidsbegraensningen er fastsat med henblik pé at pavirke beboerne i omradet mindst muligt, samtidig med at den i
tilstreekkelig grad begraenser parkering i forbindelse med gymnasiet.

Kort 2 viser de vejstraekninger, hvor forvaltningen foreslér, at der indferes tidsbegranset parkering pa hverdage.

Kort 2: Forslag til tidsbegreenset parkering
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Bemearkninger fra beboerne i omradet

Forvaltningen har pé baggrund af orienteringen og dreftelsen i udvalget den 2. juni 2026 sendt ovenstaende forslag til
trafikal lesning til beboere og erhverv i omradet. Brevet er sendt til 861 beboere og erhvervsdrivende i omradet med
digital post. Brevet er vedlagt som bilag 1.

Forvaltningen har pé baggrund af brevet til de 861 beboere modtaget 144 henvendelser med bemarkninger til forslaget.
Da enkelte henvendelser er modtaget fra samme afsender, svarer dette til 140 individuelle svar. Alle henvendelserne er
anonymiseret og vedlagt i bilag 2.

Overordnet er der opbakning til etablering af hastighedsdempende bump. Ud af 140 henvendelser er der 85 som er for
etablering af hastighedsdempende bump, 19 er imod, og 36 af henvendelser forholder sig ikke til etableringen af bump.

Langt de fleste bemerkninger stotter etablering af bump. De vasentligste forbehold handler om den konkrete placering og
risikoen for, at trafikken flyttes til de omkringliggende veje. Flere peger desuden pa, at indsnavringer som pé Langelinie
opleves som en panere lgsning end bump.

Ud af 140 henvendelser er over halvdelen imod de tidsbegransede parkeringsrestriktioner mellem kl. 8 - 14 pa hverdage.
85 af de indkomne henvendelser er imod forslaget, 28 for forslaget, 18 er herudover for forslaget safremt beboere kan
undtages for restriktioner og 9 af henvendelserne omhandler ikke p-restriktioner.



Mange bemarkninger omhandler, at beboerne ikke undtages fra parkeringsrestriktionerne. Det opleves som en vasentlig
ulempe for borgere, der arbejder hjemme, har skave arbejdstider, er pensionister eller af andre grunde har bilen stdende
hjemme i dagtimerne.

Den primare bekymring i bemarkningerne i forhold til indferelse af tidsbegrenset parkering er, at parkeringen flyttes til
vejene lige uden for omradet, sa problemet blot forskydes. Det gaelder isar beboere pa Badtchersvej, Poul Mallers Vej,
Engvej (Vest for Lessoegade) og Rughavevej. De samme veje onsker typisk, at zonen udvides til netop deres omrade.
Der peges ogsé pé, at fremkommeligheden for lastbiler og beredskab kan blive forringet, hvis der parkeres i begge sider
af de veje, hvor bilerne flyttes hen.

Forvaltningens vurdering af de indkomne bemarkninger

Forvaltningen anbefaler pa trods af de mange indkomne bemarkninger, at der i sammenhang med etablering af
hastighedsdeempende bump ogsa indferes parkeringsrestriktioner pa vejene omkring gymnasiet for at gere det mindre
attraktivt at kere i bil i skole.

Etableringen af hastighedsdempende bump vil alene have en betydning i forhold til den kerte hastighed og en sterre
oplevet tryghed for fodgaengere og cyklister. Bump pa vejene vil ikke reducere antallet af elever, der tager bil til
gymnasiet, i modsatning til indferelse af parkeringsrestriktioner.

Der er naturligvis mulighed for at indfere tidsbegreenset parkering i et mindre eller storre omréde for at imgdekomme
bekymringerne. Det er dog forvaltningens vurdering, at parkeringsrestriktionerne skal indferes i et omrade af en vis
storrelse (fx pa de markerede veje, som fremgar af kort 2) for at have den enskede effekt.

Séafremt der enskes en lgsning, hvor beboere kan undtages fra parkeringsrestriktionerne, skal der i stedet arbejdes pa at

indfare en egentlig beboerlicensordning. Dette vil kraeve en leengere proces og vil kraeve, at forvaltningen underseger
denne mulighed yderligere.

Den videre proces

Safremt udvalget beslutter at etablere hastighedsdempende bump og parkeringsrestriktioner, vil opseatning af skilte og
etablering af bump forventeligt blive etableret inden skolestart august 2026.

Hvis Klima- og Miljoudvalget beslutter at sette projekterne i gang, forventes det, at bumpene bliver etableret som
permanente lgsninger, mens den tidsbegransede parkering evalueres efter et ar. Evalueringen vil have fokus pé
konsekvenser for beboernes hverdag, tryghed, trafiksikkerhed samt de studerendes transport- og parkeringsvaner.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Finansieringen af tiltagene findes via den frigivne anleegsramme Gren mobilitetsplan.

Der afsaettes 0,7 mio. kr. til etablering af hastighedsdeempende bump og skiltning vedrerende parkeringsrestriktioner i
omréadet som skitseret i kort 1. Finansieringen pa 0,7 mio. kr. sker fra #58 puljen til &bningstraek, anleegsbevillingen "Gren

Mobilitetsplan - KMU".

Afledt drift vurderes at udgere 0,1 mio. kr. og finansieres via den afsatte ramme for afledt drift til " Trafikprojekter” under
@Jkonomiudvalget.

Bilag
Bilag 1 Brev til beboere og erhvervsdrivende i omrddet med beskrivelse af den trafikale losning.

Bilag 2 Indkomne bemerkninger til forslaget til den trafikale losning.



Punkt 7: C-sag: Handleplan for Vandets Kredsleb

00.16.02-P15-1-23
Sagsresumé

Denne sag handler om status pd implementeringen af Handleplan for Vandets Kredsleb samt dreftelse af opdaterede
indikatorer til opfelgning. Handleplanen blev vedtaget af Odense Byrad den 11. december 2024 og satter retning for en
helhedsorienteret indsats for forbedret vandkvalitet, biodiversitet og klimatilpasning i Odense Kommune.

De opdaterede indikatorer er justeret med henblik pé i hgjere grad at méle fremdrift og effekter pé tveers af indsatser samt
understptte prioritering af arbejdet med at forbedre vandkvaliteten i Odense.

Sagen belyser, at der er fremgang i arbejdet med tveergdende samarbejde og multifunktionelle lasninger, men ogsa at
realisering fortsat er athengig af adgang til arealer og ekstern medfinansiering.

Med sagen skal udvalget drofte de opdaterede indikatorer og den videre prioritering af indsatsen.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter de opdaterede indikatorer som grundlag for den fremtidige
arlige opfelgning.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Handleplan for Vandets Kredslgb blev politisk vedtaget den 11. december 2024 og bygger videre pa Klima- og
Miljeforvaltningens arbejde med at forbedre vandkvaliteten i Odense Kommune. Handleplanen samler indsatser under
fire hovedomrader:

1. Synergi og samarbejde
2. Renere grundvand

3. Levende vandleb

4. En levende fjord

Handleplanen har til formal at fremme en helhedsorienteret tilgang til vandplanlaegning, hvor synergier pa tvers af natur,
klimatilpasning, byudvikling og vandmilje understetter ambitionerne i Odense Kommunes Bystrategi. Indsatserne skal
vaere med til at skabe et endnu mere attraktivt Odense med bynaer natur, rigere biodiversitet og gode rammer for borgernes
trivsel med mélet om at blive en klimaneutral, sund og levevenlig storby i 2035.

Samtidig star Odense som mange andre byer over for udfordringer, der pavirker borgernes omgivelser: Tab af
biodiversitet, forurening, udledning af klimagasser og pres pé vores vandressourcer. Disse forhold haenger teet sammen
med vandets tilstand og kraever logsninger, der ikke blot adresserer én udfordring ad gangen, men skaber verdi pa flere
fronter, fx renere vandleb, nye naturomréder eller bedre beskyttelse mod oversvemmelser. Handleplanen tager derfor
afsaet i vandet som et samlet kredsleb og fremhaver initiativer, der kan gere en forskel bade for miljeet og for borgernes
hverdag.

Opdaterede indikatorer koblet til handleplanens hovedomrader

For at styrke den politiske opfelgning og skabe et mere tydeligt billede af fremdriften i Handleplan for Vandets Kredsleb
siden vedtagelsen den 11. december 2024, er der udarbejdet opdaterede indikatorer (se bilag 2). Indikatorerne tager afsaet i
de oprindelige mélepunkter, men er justeret, sa de i hgjere grad afspejler de strategiske prioriteringer og giver et mere
praecist grundlag for at vurdere béde effekt og fremdrift. Samtidig er indikatorerne koblet direkte til handleplanens fire
hovedomréder, sa det bliver tydeligt, hvordan de enkelte indsatser bidrager til de overordnede politiske mélsatninger om
forbedret vandkvalitet, oget biodiversitet og en helhedsorienteret udvikling af Odense.

Andringerne indebearer, at flere tidligere aktivitets- og procesbaserede indikatorer er erstattet af mere overordnede
indikatorer, der méler fremdrift og effekt pa tveers af indsatser. Samtidig er der 1 hgjere grad anvendt areal- og effektmal



(f.eks. hektar), som giver et mere samlet billede af udviklingen. Flere indikatorer omhandlende antal projekter og tiltag er
samlet i indikatorer, der opger den samlede realisering i1 hektar eller konkrete miljoeffekter (se ogsé tabel 3 i bilag 2).

Folgende opdaterede indikatorer fremsattes til dreftelse i udvalget:

1. Synergi og samarbejde

Indikatorerne understetter mélet om at styrke tvaergaende samarbejde og udvikling af
multifunktionelle lgsninger.

Indikator Effekt
0 ha skov og natur
1.2 Samlet antal hektarer af bla-grenne projekter 7 ha genoprettet natur
realiseret inden for “Gren Ring” 18 ha permanent ryddet

skov og natur*

1.1 Antal hektarer omfattet af indgaede lokale
141 ha
partnerskabsaftaler

2. Renere grundvand

Indikatorerne fokuserer pa at sikre en langsigtet beskyttelse af drikkevandsressourcen.

Indikator Effekt

2.1 Realiseret grundvandsbeskyttelse i hektar rgljz?a (939.520

2.2 Antal punktudledninger stoppet i forbindelse med lovliggerelse af 33
gartneriernes miljgforhold

3. Levende vandleb

Indikatoren maler fremdriften i indsatser, der
forbedrer den ekologiske tilstand i vandlgbene.

Indikator Effekt

3.1 Antal meter restaureret vandleb 1800 m

4. En levende fjord

Indikatorerne understetter indsatsen for at reducere belastningen af Odense Fjord og styrke
naturgrundlaget.

Indikator Effekt

4.1 Reduktion af neringsstofbelastning (kvalstof, N og 8,166 kg N pr. 4r.

fosfor, P) 41,8 kg P pr. &r.

4.2 Etablering af antal hektar skov- og naturomrader 5 ha ny skov og natur




atur*®

*Permanent ryddet henviser til arealer, hvor eksisterende skov eller natur er fjernet i forbindelse med fx
infrastrukturprojekter eller byudvikling.

'ﬁ9 ha permanent ryddet H

Samlet set styrker de opdaterede indikatorer grundlaget for den arlige politiske afrapportering ved at skabe en klarere
kobling mellem indsatser, effekter og de strategiske mal i handleplanen. Koblingen giver et bedre overblik over, hvor der
er fremdrift, og hvor der eventuelt er behov for at treeffe beslutning om at prioritere eller justere indsatsen.

Helhedsorienteret tilgang og synergier

Forvaltningen har med vedtagelsen af Handleplan for Vandets Kredslgb arbejdet malrettet for at styrke samarbejder pa
tvers af akterer og fagomrader samt at fremhave potentialerne i multifunktionelle losninger. Dette omfatter bl.a.
projekter, hvor indsatser for natur, vandmilje, rekreation og klimatilpasning teenkes sammen for at sikre mest mulig effekt
pr. investeret krone.

En vasentlig barriere for fremdrift er begraenset adgang til arealer i en teet bykommune. Derfor arbejder forvaltningen
videre med etablering af en bla-gren opsparing som strategisk redskab til at sikre rettidig adgang til arealer og styrke
mulighederne for ekstern finansiering.

En bla-gren opsparing kan give Odense Kommune mulighed for lebende at opkabe strategisk vigtige arealer og dermed
sikre fleksibilitet i planleegning og realisering af arealkraevende projekter. Samtidig styrker opsparingen mulighederne for
ekstern medfinansiering, serligt i relation til Gren Trepart, og fungerer som et redskab til at fremme multifunktionelle
lgsninger, hvor vandkvalitet, natur og rekreative verdier teenkes sammen.

Helhedsplaner for vandhéndtering

I forbindelse med byudvikling og byomdannelse arbejder forvaltningen med helhedsplaner for vandhandtering. Planerne
skal sikre sammenhangende lgsninger pa tvaers af projekter og plangraenser og skabe grundlag for en mere
helhedsorienteret arealanvendelse. Herved udnyttes den begraensede plads i byen bedst muligt, samtidig med at der skabes
balance mellem byudvikling og hensyn til natur, vandmilje og Odense Fjord.

Flere af handleplanens indsatser indgér desuden i det labende arbejde med en samlet tilgang til miljebeskyttelse,
naturforbedringer og baredygtig vandhandtering i Odense Kommune.

Vedheftet sagen findes den nuvaerende Handleplan for Vandets Kredsleb (bilag 1).
Okonomi

Denne sag har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag
Bilag 1 Handleplan for vandets kredsloeb 2025 webtilgangelig

Bilag 2 Baggrund for opdaterede indikatorer for Handleplan for Vandets Kredsleb



Punkt 8: C-sag: Procedure for tredjepartsprojekter i forbindelse med
overkeorsler til offentlige veje

05.01.10-A26-1-26
Sagsresumé

Denne sag omhandler en ny procedure for gennemforelse af tredjepartsprojekter.

Nar storre virksomheder eller private udstykninger skal tilsluttes offentlig vej, er det ofte nedvendigt at bygge vejen om
for at skabe en trafiksikker adgang. Nar en privat grundejer ombygger den offentlige vej, kaldes det et tredjepartsprojekt.

Indtil nu har det veeret kutyme, at Odense Kommune har ombygget den offentlige vej for grundejers regning.
Den foreslaede procedure giver mulighed for, at grundejer selv kan forestd ombygningen af den offentlige vej. Proceduren
fastleegger betingelserne for en aftale med en grundejer om ombygningen af den offentlige vej. Den beskriver ligeledes de

interne arbejdsgange, sa roller og ansvar imellem kontorer og afdelinger i Odense Kommune er tydelige.

Formélet med proceduren er, at grundejerne oplever en ensartet og professionel sagsbehandling, samtidig med at Odense
Kommunes interesser bedst muligt varetages.

Med denne sag skal Klima- og Miljoudvalget drafte udkast til procedure for gennemforelse af tredjepartsprojekter.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling
Baggrund og tidligere erfaringer

Tidligere var det fast kutyme, at Odense Kommune ombyggede de offentlige veje pa grundejers regning, nér der var stillet
krav om ombygning af den offentlige ve;j.

I forbindelse med etablering af Novo Nordisks fabriksanleeg i Tietgenbyen, blev der indgéet den forste aftale om et
tredjepartsprojekt med Novo Nordisk.

Efterfolgende har forvaltningen gennemfort nogle aftaler om tredjepartsprojekter pA mindre ombygninger for at fa
erfaringer med denne type aftaler, herunder hvordan de interne arbejdsgange bedst tilretteleegges.

P4 baggrund af erfaringerne har forvaltningen udarbejdet udkastet til Procedure for tredjepartsprojekter.

Udkastet til procedure for tredjepartsprojekter beskriver de interne arbejdsgange for tredjepartsprojekter og projekter, hvor
Odense Kommune ombygger den offentlige vej for grundejers regning.

Proceduren er vedlagt som bilag.

Som udgangspunkt giver den andrede procedure grundejer mulighed for at indga en aftale om tredjepartsprojekt,
medmindre sarlige forhold taler for, at Odense Kommune selv gennemferer ombygningen for grundejers regning.

Generelt er grundejerne interesserede i at indgé aftaler om tredjepartsprojekter, fordi de kan gennemfore projekterne lidt
billigere ved at benytte samme entreprener og radgivere, som de benytter til deres eget projekt. Endnu vigtigere for
grundejer er at f& kontrol over tidsplanen, s& ombygningen af den offentlige vej tidsmeessigt passes ind i deres byggeri.

Derudover laegger proceduren op til, at Odense Kommune overtager radgiver- og entreprengrgarantierne, sa grundejer er
ude af ombygningen af den offentlige vej efter afleveringsforretningen, hvilket ogsa er en vasentlig fordel for grundejer.



Set fra Odense Kommunes side, er der ingen vesentlige argumenter for selv at gennemfere ombygningen af den
offentlige vej, nér proceduren folges. Derfor laegger proceduren op til, at grundejer som udgangspunkt tilbydes at
gennemfore ombygningen selv.

Okonomi og ricisi

Det er frivilligt for en grundejer at indga en aftale om et tredjepartsprojekt.

Da tredjepartsprojekter er en vaesentlig fordel for grundejer - ogsé i gkonomisk forstand - l&gger proceduren op til, at
grundejer skal betale for de administrative omkostninger, som Odense Kommune har med at indga aftalen.

Det vil sige udgifter til administration, til at gennemfere den nedvendige kvalitetssikring af projektet, bygherretilsyn i
marken og omkostningerne til atholdelse af 1 og 5 arsgennemgang af projektet.

Udgifterne belaber sig typisk til 25 - 40.000 kr. alt efter projektets storrelse. Belgbets aftales som en fast pris, nar aftalen
indgas.

For at sikre Odense Kommune imod tab, fx hvis grundejer gar konkurs, l&egger proceduren op til, at grundejer i
tredjepartsprojekter, der har en overslagspris pa mere end 1,0 mio. kr. skal stille en anfordringsgaranti pa 25 % af
overslagsprisen.

Anfordringsgarantien frigives i forbindelse med afleveringsforretningen.

Risikoen for tab, hvis grundejer gér konkurs, opstar i perioden fra udstedelsen af overkerselstilladelsen til
afleveringsforretningen pad ombygningen af den offentlige ve;j.

Ved konkurs kan kravet om ombygning af den offentlige vej ikke fores videre til vedkommende, der overtager
ejendommen efter konkursboet, og overkerselstilladelsen kan ikke traekkes tilbage. I de situationer ma Odense Kommune
derfor for egen regning bygge eller feerdiggere ombygningen af den offentlige ve;j.

I de projekter, hvor Odense Kommune gennemferer ombygningen, paleegges grundejer et administrationsbidrag pa 9 % af
udgifterne, hvilket er maksimum jf. Vejloven. Dette fortsettes med den nye procedure.

Finansiering og administrationsbidrag ved projektgennemferelse

Tredjepartsprojekter (grundejer gennemforer projektet):

Administrationsbidraget deekker omkostninger til lonudgifter til medarbejdere fra Anleeg. Séfremt der ikke opkraves
administrationsbidrag, skal udgiften til medarbejderne i Anleeg finansieres fra et andet sted, da medarbejderne i Anlaeg er
finansieret af anleegsprojekter.

Projekter Odense Kommune gennemforer:

Administrationsbidraget deekker udgifter til fx finansiering af anleegsarbejde i forbindelse med projekt, udbudsforretning,
overhead til ledelse, skonomi, jura mv., mellemfinansiering af projektomkostningerne m.fl. Der opkraves 9 % af
udgifterne svarende til Vejlovens maksimumgranse. Timeforbruget afregnes efter den geeldende takst for anlegsprojekter.
Taksten er lig den timetakst, som Byggeri anvender i By- og Kulturforvaltningen i forbindelse med afregning af
byggeprojekter. Timetaksten udger 800 kr.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

Procedure for tredjepartsprojekter



Punkt 9: C-sag: Fremtidig trafik i Odense Ost

05.01.00-P20-1-25

Sagsresumé

Denne sag handler om det forberedende arbejde med erhvervsinfrastrukturen i Odense Ost.

Omradet er under hastig udvikling med ambitioner om at tiltreekke staerke life-science-virksomheder og skabe et nyt
vaekstomrade — samtidig med etableringen af Dry Port og udviklingen ved Lindg, som skaber et markant gget pres pa

infrastrukturen.

Udvalget skal med denne sag drafte, hvilke centrale vej- og stistrekninger der skal prioriteres i den indledende
planleegning. Derudover giver sagen en status p& samarbejdet med virksomheder om gren og aktiv transport i omradet.

Sagen markerer et vigtigt forste skridt i at sikre en sammenhangende og fremtidssikret infrastruktur, der kan understette
vaeksten i Odense Ost.

Der er afsat 25 mio. kr. fra Velstandsfonden i budget 2025 til det forberedende arbejde med erhvervsinfrastrukturen, som
blev frigivet den 7. maj 2025 i Odense Byrad. Midlerne skal bruges til planlaegning af fremtidens veje og stier for
fodgaengere, cyklister, bilister og tung lastbiltrafik.

Med sagen skal udvalget drefte forvaltningens forslag til, hvilke cykelstier og vejstraekninger der skal prioriteres i den
indledende planlaegning.

Indstilling

Klima og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning

Klima- og Miljoudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Der forventes en betydelig byudvikling i og omkring Odense Ost i de kommende ar, som vil legge et oget pres pa den
eksisterende infrastruktur. Udviklingen finder sted béde inden for og uden for Odense Kommune (som vist pa kortet),
men fzlles for projekterne er, at de samlet vil medfere en markant stigning i trafikmeangden i Odense Ost. Der er derfor
behov for at sikre en samlet proces for infrastrukturen, hvor bade vejkapacitet og grenne transportformer indgér.

Kortet viser de omréder, der forventes at blive omfattet af den fremtidige byudvikling.
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Den samlede fremtidige byudvikling forventes at medfere en stor trafikstigning pa hele Ostre Ringvej og Kertemindevej
sammenlignet med det nuvaerende trafikniveau. Begge veje er allerede udfordret i forhold til kapaciteten i dag, og det
nuvarende vejsystem kan ikke héndtere den forventede egede trafik. Det er serligt udvidelsen af de store
erhvervsomrader i det ostlige Odense samt den fremtidige trafikale forbindelse mellem Dry Port i syd og Odense Havn i
nord, der vil lagge pres pa de to veje.

Realiseringen af byudviklingen forudsetter, at infrastrukturen tilpasses de ggede trafikmengder. Det medferer et behov
for at udvide bade Qstre Ringvej og Kertemindeve;j til 4 spor. Udbygningen af de to veje er en langvarig proces over
mange ar, hvilket gor det nedvendigt at igangsatte planleegningen allerede nu.

Derudover er det nedvendigt at indgé i dialog med staten om en udbygning af motorvejskryds Odense, da denne spiller en
afgerende rolle i den samlede trafikale betjening af omréadet.

Gode forhold for gron og aktiv transport og samarbejde med virksomheder

Der er et stort behov for, at det nye erhvervsomréde udvikles med gode forhold for gren og aktiv transport i samarbejde
med virksomhedspartnerskaber.

Odense Kommune arbejder blandt andet for etablering af en ny togstation i Odense @st samt for forbedringer af den
ovrige kollektive trafik til omradet. Dette arbejde foregar i en parallel proces, som koordineres teet med udviklingen af
gode forhold for gren og aktiv transport, nye stiforbindelser til omrédet og forbedringer af vejkapaciteten.

Forvaltningen er i gang med at undersege potentialerne for grenne transportformer i det nuveerende Tietgenbyen og i det
kommende erhvervsomrade nord for. Som en del af arbejdet vil der blive igangsat forseg, der skal gare det mere attraktivt
at cykle eller benytte kollektiv transport. Formalet er at teste konkrete tiltag og opna viden om, hvad der fungerer i
praksis.

Der er blandt andet gennemfort en indledende dialog med et mindre antal virksomheder, der er atholdt et dialogmede i
maj 2025, og der planlegges flere dialogmader. Her inviteres virksomhederne til at indgd i et samarbejde om forseg med
gron mobilitet, samtidig med at de far mulighed for at give deres input til arbejdet med at udvikle erhvervsomradet.

Forvaltningen foreslar, at det forste tiltag bliver en forbedring af cykelforholdene til Tietgenbyen, dels gennem bedre
wayfinding (bl.a. skiltning, der viser vej), dels ved at skabe bedre sammenhang i cykelstinettet ved at forbedre stierne pa
udvalgte steder.



Konkret foreslas det at forbedre to delstreekninger af cykelstinettet samt at forbedre skiltningen pé cykelstierne til og fra
Tietgenbyen.

Forbedring af delstraekning 1 (Nerrebjergvej) indebarer asfaltering af et stykke af stien, som er grussti i dag, samt
forbedret belysning og skiltning.

Det foreslas derudover at forbedre skiltning og afmerkning samt stivejsvisning pa Krogslundsvej mod Fraugde.

De tre tiltag vil give en mere intuitiv og tryg rute med feerre krydsningspunkter. Tiltagene vil understette cykling til og fra
erhvervsomradet og samtidig gere den planlagte supercykelstirute mod Fraugde ferdig.

Forvaltningen foreslar, at dette folges op af en kampagne mélrettet omradets virksomheder, der skal fa flere til at cykle.

Medarbejderne pa omréadets virksomheder far derudover tilbudt at 1dne en elcykel i en periode som en del af det
eksisterende cykeltest-projekt. Det forventes, at man kan opna en forstaerket effekt ved at kombinere fysiske forbedringer
af cykelforholdene med adferdstiltag.

Forvaltningen har dertil et samarbejde med mobilitetsforskere fra Aalborg Universitet. Her udvikles fremtidsscenarier for
hele Erhvervsomride Ost, som vil blive brugt i arbejdet med en helhedsplan for omrédet.

Udvalget vil blive prasenteret for resultaterne af ovenstaende tiltag og fremtidsscenarier pa et senere tidspunkt.

Indsatsen er en del af det forberedende arbejde med erhvervsinfrastrukturen, som finansieres af de 25 mio. kr., der er sat
af fra Velstandsfonden ved Budget 2025.

Budgettet for forbedring af cykelforholdene er pé i alt 2,7 mio. kr. Dertil kommer udgifter til kampagne og cykeludlén,

hvor der forventes en udgift pa 0,3 mio. kr. Der er tale om midler, som Odense Byrad afsatte 7. maj 2025 til denne del af
projektet.

Indledende planlzegning af stier og veje

Der er gennemfort en analyse af cykelsti- og vejnettet med henblik pa at imedekomme den forventede trafikudvikling.
Resultatet er samlet i et katalog (bilag 1), som beskriver forslag, trafikprognoser og grove anlagsoverslag.
Interesseorganisationer som Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Cyklistforbund og FDM er inddraget i arbejdet.

Nye stiforbindelser



Der er udpeget ni cykelstistrakninger, som skal forbedre adgangen til det nye erhvervsomrade. Udpegningen bygger bl.a.
pa faglige vurderinger, ensker fra Dansk Cyklistforbund samt analyser og planer (360°-analyse og kommuneplan). De ni
stier fremgar af kortet nedenfor.

Forvaltningen anbefaler at stierne, der understetter den trinvise udvikling fra syd mod nord, prioriteres. Sarligt vigtige
forbindelser er Niels Bohrs Allé og Nyborgvej, hvor trafikken forventes at stige. Der peges ogsa pa vigtige nord-syd-
forbindelser, bl.a. via Staupudevej og en ny stibro ved Kohaveskoven. Sidstnavnte forventes at kunne skabe stor veerdi,
selvom der er tale om et relativt lille belgb til anlegget.

Nogle strekninger (bl.a. langs Nyborgvej og jernbanen) athaenger af samarbejde med Kerteminde Kommune og mé derfor
afvente. En forbindelse langs Asumvej—Ryttervejen-Régelundsvej vurderes ogsa relevant, men kan prioriteres senere.

Pé den baggrund anbefaler forvaltningen, at der arbejdes videre med planlaegningen af folgende cykelstistreekninger:
e Cykelsti langs Niels Bohrs Allé (nr. 1)

¢ Cykelsti langs Nyborgvej (nr. 2)
¢ Ny stibro over Ostre Ringvej ved Kohaveskoven (nr. 4)
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Forbedring af vejkapacitet

Forvaltningen har udpeget seks vejstreekninger med behov for at udvide fra to til fire spor. De seks streekninger ses pé
kortet nedenfor. Udvidelsesbehovet tager udgangspunkt i bdde nuverende og forventet fremtidig trafik. Potentialet for en
overflytning af trafikken til grenne og aktive transportformer har indgéet som en forudsatning i fastleggelsen af
udvidelsesbehovet af vejene.

Der er enighed mellem interesseorganisationer og forvaltning om, at udvalget anbefales at prioritere Kertemindevej og
Ostre Ringvej, serligt i forhold til forbindelsen mellem Dry Port og Odense Havn. Kertemindevej ber udbygges for Ostre
Ringvej for at sikre effekt.

Pa den baggrund anbefaler forvaltningen, at der arbejdes videre med planleegningen af folgende vejstraekninger:
¢ Kertemindevej mellem Ejbygade og Lunden (nr. 3)

¢ Ostre Ringvej mellem motorvejen og Niels Bohrs Allé (nr. 1)
¢ Ostre Ringvej mellem Niels Bohrs Allé og Kertemindevej (nr. 2)
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Det videre planlaegningsarbejde

Efter udvalgets dreftelse vil forvaltningen snarest fremlaegge en beslutningssag, hvor udvalget vedtager, hvilke
streekninger der skal arbejdes videre med.

De naeste skridt er derefter at udarbejde et skitseprojekt, der afklarer geometri, skonomi, udfordringer, tidsplan og
koordinering med andre projekter.

Det er vigtigt at praecisere, at der med igangsattelsen af planlagningsarbejdet ikke er truffet beslutning om at anlaeegge nye
veje eller stier. Arbejdet skal alene give udvalget et bedre grundlag for senere at beslutte, om vejudvidelser og stier i
Odense Ost skal etableres.

Forvaltningen er i dialog med Vejdirektoratet om Motorvejskryds Odense, som er tilslutningsanlegget, der binder
motorvejen (E20), Svendborgmotorvejen og Dstre Ringvej sammen. Krydset har ikke tilstreekkelig kapacitet til at
handtere den forventede fremtidige trafik. Hvis motorvejskrydset ikke udvides, vil de foreslaede vejudvidelser pa Odense
Kommunes vejnet have begraenset effekt og dermed ikke give den enskede trafikale gevinst.

Kortet viser placeringen af Motorvejskryds Odense.
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Udvalgets muligheder

Udvalget kan velge at udpege andre cykelsti- og vejstrakninger end forvaltningens anbefaling til det videre
planleegningsarbejde. Hvis udvalget ensker, at der skal indga flere streekninger, end der er afsat midler til, kraever det en
omprioritering inden for bevillingen fra Velstandsfonden eller en tilfejelse af flere midler.

Prioritering af midler til planlzegning af infrastrukturen i Odense Ost

Med budget 2025 blev der frigivet 25,0 mio. kr. fra Velstandsfonden til anleegsrammen Erhvervsinfrastruktur i Odense Ost
til forberedende arbejde med erhvervsinfrastruktur ved Tietgenbyen. Af disse er 6,9 mio. kr. afsat til skitseprojekter pa #2
— planlegning af erhvervsinfrastrukturen i Odense @st. Der er brugt 0,9 mio. kr. til grove indledende skitser for alle de
udpegede vej- og cykelstistraekninger, hvilket efterlader 6 mio. kr. til skitseprojekterne.

Med de anbefalede skitseprojekter prioriteres der i alt for 4,7 mio. kr. Forvaltningen anbefaler, at der ikke prioriteres for
hele rammen pé 6,0 mio. kr. pa dette stadie.

Styrings

Beleb i 1.000 kr.
@stre ringve) del 1
@stre Ringvej del 2
Kertemindevej del 1
St langs Niels Bohr Allé
St langs Nyborgve)
St ved Kohaveskov
1 alt

Okonomi

omride
Anlzg
Anl=qg
Anlag
Anlaeg
Anl=g
Anlzg

Udvalg
KMU
KMU
KMU
KMU
KMU
KMU

300
300
300

900

2028 1al

700 (1] 1.000
1.000 300 1.600
1.000 1] 1.200
300 0 300
300 0 300
230 (1] 230
3.530 300 4.730




Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

Bilag 1 _Katalog over stier og veje i Odense st



Punkt 10: D-sag: Status pa kollektiv trafik og regnskab 2025

13.05.16-G01-35-24
Sagsresumé

Denne sag handler om den kollektive trafik i Odense med fokus pé bybusdriften.

Klima- og Miljeudvalget far lebende status pa bybusdriften pa baggrund af byradets beslutning den 14. december 2022
om en raekke tiltag til at forbedre skonomien i den kollektive trafik, herunder en teet opfelgning pa passagerudvikling og
gkonomi. Som led i dette arbejde besluttede udvalget i efterdret 2023 en raekke rutejusteringer for at forbedre bybussernes
selvfinansieringsgrad. Andringerne blev implementeret den 14. januar 2024.

Sagen er opbygget i tre dele.

o Forst gives en samlet orientering om regnskab 2025, herunder passagertal og gkonomi.

¢ Dernast gives en status pa udviklingen i 1. kvartal 2026, herunder brugen af teletaxa og dben flexkersel efter
rutejusteringerne i 2024 og Odense Kommunes tilslutning til den nye flexmodel den 15. januar 2026.

o Afslutningsvis gives der en sarskilt status pa rute 55A-56A efter udvalgets beslutning om frekvensforagelse den 4.
februar 2025, som er implementeret den 3. august 2025.

De overordnede tendenser er:

o FEjerbidraget i 2025 er lavere end budgetteret, mens det forventes at blive hgjere end budgetteret i 2026

o Passagertallet for 2025 er lavere end forventet, og udviklingen i de forste méaneder af 2026 peger i samme retning

¢ Pa busruter med hgjere frekvens har der i nasten alle tilfeelde vaeret en stigning i passagerer i forhold til 2023 fer
rutejusteringerne

e 12025 var der flere ture i den abne flextrafik end budgetteret, mens der ses en faldende tendens 1 2026

¢ Rute 55A-56A er kommet godt fra start, men der ses en faldende tendens i passagertallet i de forste uger af 2026

Regnskab 2025

P& bestyrelsesmadet den 29. maj har FynBus’ bestyrelse behandlet og godkendt regnskabet for bybusdriften i 2025. Med
denne sag orienteres Klima- og Miljoudvalget om resultatet og de vasentligste forhold.

De overordnede tendenser for bybusserne i regnskab 2025 er:

o FEjerbidraget er lavere end budgetteret som folge af lavere kerselsomkostninger

o Passagertallet er lavere end budget og lavere end 2024, men hgjere end 2023

¢ Busruter med hgjere frekvens har i nesten alle tilfelde haft flere passagerer end i 2023, for rutejusteringerne
e Den abne flextrafik har haft flere ture end budgetteret.

Samlet ejerbidrag

Ejerbidraget udgjorde 157,8 mio. kr., hvilket er ca. 6,1 mio. kr. mindre end budgetteret. Underforbruget udgeres af en
raekke forskellige poster, men hovedsageligt af udgifter til rutekersel, passagerindtagter og den ébne flextrafik.

Samlet set medferer karselsudgifterne et underforbrug pé ca. 6,8 mio. kr. Mindreudgiften skyldes primert lavere
kerselsudgifter som folge af udviklingen i omkostningsindekset. Indekset deekker blandt andet len, breendstof, materialer
og renter, hvor len udger ca. 60 %, og braendstof ca. 17 %.

Samtidig er passagerindtagterne 1,2 mio. kr. lavere end budgetteret som folge af faerre passagerer, og udgifterne til &ben
flextrafik er 0,2 mio. kr. hgjere end forudsat pé grund af flere ture. Samlet set treekker disse forhold i hver sin retning, men
resulterer samlet i et lavere ejerbidrag end budgetteret.

Underforbruget forventes udbetalt ultimo 1. halvar 2026.
Passagertal 2025

Passagertallet 1 2025 var ca. 4.072.000. Det er ca. 108.000 farre end budgetteret og ca. 47.000 faerre end 1 2024.



Det lavere passagertal afspejles i en mindre passagerindtaegt pa ca. 1,2 mio. kr. i forhold til budgettet.

Passagertallet er fortsat ca. 35.000 hgjere end 1 2023, hvor der siden er gennemfort besparelser for ca. 15 mio. kr.
Samtidig har nasten alle ruter, der blev opjusteret fra januar 2024, haft mere end 10 % flere passagerer i 2025
sammenlignet med 2023.

Rute 25/26, rute 35 og den nordlige del af rute 85 har haft mindre fremgang i passagertallet siden 2024. Rute 55/56 fik
ogsé gget frekvens i januar 2024 og igen i august 2025, men passagertallet fra 2024 til 2025 er stort set uendret med en
@ndring pa under 1 %. Den begraensede udvikling kan haenge sammen med, at den regionale rute 100A er blevet
opjusteret og 1 vidt omfang kerer parallelt.

Aben flextrafik i 2025

Den abne flextrafik har haft flere passagerer end budgetteret. 1 2025 var der ca. 8.600 passagerer, hvilket er ca. 2.400 flere
end forventet. Serligt ordningerne i Allesg, Kirkendrup og Sehus samt forbindelserne til Tietgenbyen og
Rosengardcentret og i Paarup og Villestofte har haft sterst tilslutning.

Det hgjere aktivitetsniveau betyder, at udgifterne til aben flextrafik udger ca. 1,0 mio. kr., hvilket er ca. 0,2 mio. kr. mere
end budgetteret. Udgifterne er fortsat veesentligt lavere end ved drift af tilsvarende busruter.

Aktuel status pa baggrund af 1. kvartal 2026

Som en del af den lebende opfolgning modtager Klima- og Miljeudvalget her en status pa den kollektive trafik pa
baggrund af 1. kvartal 2026 samt en vurdering af forventningerne til regnskab 2026.

De overordnede tendenser for bybusserne efter 1. kvartal 2026 er:

o Der har pé tveers af bybusserne veret faerre passagerer end budgetteret.

» Busruter med hgjere frekvens har nasten alle haft flere passagerer end i 2023, for rutejusteringerne.

¢ De forventede omkostninger til busdrift i 2026 er opjusteret i forhold til budget.

¢ Det forelobige forbrug af flextrafik ligger under budget, og forventningen til 2026 er derfor nedjusteret bade i
forhold til antal ture og nettokerselsudgift.

Omkostningsudvikling i 2026

I forhold til det vedtagne budget for 2026 har omkostningsindekset pr. maj 2026 medfert, at de forventede omkostninger
til buskersel er gget med ca. 1,4 mio. kr. sammenlignet med budget 2026. Indekset dekker blandt andet lon, braendstof,
materialer og renter, hvor len udger ca. 60 %, og braendstof ca. 17 %. Forventningen er baseret pa udviklingen i arets
forste fire maneder og skal derfor tages med et vist forbehold.

Passagertal 1. kvartal 2026

De forelebige passagertal for 1. kvartal 2026 er baseret pa arets forste tre maneder og skal derfor laeses med et vist
forbehold.

Tallene viser et lavere passagertal end budgetteret. I januar, februar og marts 2026 var der i alt ca. 42.000 farre passagerer
end budgetteret, svarende til ca. 4 %. Sammenlignet med samme periode i 2025 var der ca. 55.000 farre passagerer.

FynBus har oplyst, at en tilsvarende faldende tendens ses pa de regionale ruter. For den del af kerslen, der foregar i
Odense Kommune, er niveauet i 1. kvartal 2026 dog hgjere end i 1. kvartal 2025.

FynBus peger desuden pé, at &endringer i reglerne for kerekort kan have betydning for udviklingen i passagertallet pa
bybusserne. Fra sommeren 2025 har 17-arige haft mulighed for at kere bil uden ledsager i bestemte tidsrum, nér
kerekortet er opnéet. Dette kan have reduceret efterspergslen efter kollektiv trafik blandt unge, hvorfor FynBus pa sigt
forventer stagnation eller et egentligt fald ogsa pa de regionale ruter.

Rute 25/26, 35 og 55/56 — hvoraf de to sidstneevnte blev opjusteret i forbindelse med Klima- og Miljeudvalgets
rutejusteringer i januar 2024 — ligger fortsat over niveauet fra 2023, for rutejusteringerne.

Den nordlige del af rute 85 fik ligeledes en hgjere frekvens som led i rutejusteringerne. En tilsvarende samlet
passagervekst for hele rute 85 kan dog ikke pavises, da den sydlige del af ruten mellem Hjallese St. og Hejby samtidig



blev nedjusteret. Nar ind- og udstigere pé den nordlige del af rute 85 isoleres, ses imidlertid en samlet passagerstigning pa
22,6 % fra 1. kvartal 2023 til 1. kvartal 2026.

Status pa teletaxa og dben flexkersel i 2026

Som folge af rutejusteringerne i januar 2024 blev der etableret nye teletaxaordninger som supplement til busdriften.
Derudover tilsluttede Odense Kommune sig en ny model for dben flexkersel pr. januar 2026, som giver borgere mulighed
for kersel fra der til der eller til udvalgte stoppesteder.

Forventningen var ca. 15.100 ture i 2026 med en nettoudgift pa ca. 1,3 mio. kr., heraf ca. 4.800 ture i den &dbne
flexordning. P& baggrund af ca. 2.400 ture frem til marts 2026 nedjusteres forventningen til ca. 11.000 ture og en
nettoudgift pa ca. 0,6 mio. kr.

Aktiviteten er fortsat domineret af teletaxaordningerne, mens den nye abne flexordning kun har haft begranset
anvendelse.

Forventet regnskab for 2026 baseret pa 1. kvartal

Péa FynBus’ bestyrelsesmade den 29. maj er det forventede regnskab for 2026 efter 1. kvartal blevet fremlagt. Da
opgerelsen alene baserer sig pa arets forste tre maneder, skal den tages med et vist forbehold.

Det forventes, at ejerbidraget i 2026 vil udgere ca. 172,2 mio. kr., hvilket er en merudgift pa ca. 2,4 mio. kr. i forhold til
budgettet. Den samlede merudgift deekker blandt andet over folgende forhold:

¢ Der forventes merudgifter pa ca. 1,5 mio. kr. blandt andet som folge af et hgjere omkostningsindeks for diesel og el
¢ Der forventes et fald i passagerindtegter pé ca. 0,8 mio. kr.

¢ Der forventes en merudgift i feellesudgifter pa ca. 1,1 mio. kr.

¢ Der forventes en mindreudgift pa dben flex pa ca. 1,0 mio. kr.

Derudover skal der tillegges en udgift til linje 12A, som blev besluttet pa udvalgsmeadet den 19. maj 2026. Den arlige
nettoudgift forventes at vere ca. 15,0 mio. kr., hvilket svarer til ca. 6,3 mio. kr. i 2026, da ruten ferst implementeres ved
kareplansskiftet i august.

Forvaltningen folger lobende udviklingen, og nar det endelige regnskab for 2026 foreligger, vil udvalget blive orienteret.

Status pa rute S5A-56A

Pé Klima- og Miljoudvalgets mode den 4. februar 2025 traf udvalget beslutning om at styrke den kollektive trafik mellem
Bellinge og Odense Banegérd Center. Andringen er implementeret fra den 3. august 2025.

Beslutningen indebar en frekvensforggelse pa rute 55-56 i ydertidspunkter i weekender samt pa hverdage efter kl. 18.
Formaélet var at forbedre betjeningen pa straekningen og understette et mere attraktivt kollektivt tilbud. Forventningen var,
at tiltaget ville medfere ca. 80.000 flere passagerer pa arsbasis.

Samtidig blev ruten udpeget som Odense Kommunes forste A-bus og fik betegnelsen rute S5A- 56A. A-buskonceptet skal
signalere, at der er tale om et hgjfrekvent og attraktivt kollektivt tilbud.

Passagerudvikling pa rute 55A-56A

Der foreligger passagerdata for perioden august til april for og efter implementeringen af 55A-56A. Sammenlignet med
perioden for implementeringen er passagertallet i denne periode steget med ca. 15.000 passagerer. Det svarer til ca.
25.000 passagerer pa arsbasis. Stigningen er dog endnu ikke pé det forventede niveau.

Ses der serskilt pa perioden januar til april, er udviklingen modsat. Her er passagertallet faldet med ca. 7.500 passagerer i
2026 sammenlignet med samme periode i 2025.

FynBus vurderer, i trdd med de generelle tendenser, at faldet blandt andet skyldes, at flere unge har fiet mulighed for at
kere bil. Det kan have reduceret efterspergslen efter kollektiv trafik pa ruten.

Indstilling



Sagen fremsendes til orientering.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Passagertal og omkostningsindeks, 1. kvartal 2026



Punkt 11: D-sag: Klimaregnskab 2025 og opdateret prognose for 2030

01.30.00-G01-63-26

Sagsresumé

Denne sag handler om klimaregnskab 2025 og klimaprognose for 2030 for Odense Kommune som geografisk omrade.
Odense Byrad godkendte den 26. november 2025 den strategiske retning for klimaindsatsen i form af Klimahandleplan
2026. Klimahandleplanen indeholder et overordnet arshjul for klimaindsatsen. Det forste skridt i arshjulet er et opdateret

klimaregnskab, samt en opdateret prognose for CO2-udledningen i Odense i 2030.

Pa medet vil Klima- og Miljoudvalget fa presenteret Odenses klimaregnskab for 2025 samt en opdateret prognose for
2030.

Klimaregnskabet og den opdaterede prognose bygger pa de nyeste tilgaengelige data og viden pa omradet pr. maj 2026.
Indstilling

Sagen fremsendes til orientering.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 12: D-sag: Negletal for odenseanernes transportvaner

05.00.00-G01-125-26
Sagsresumé

Odense Kommune laver arligt en publikation med negletal for odenseanernes transportvaner. Publikationen for 2026 er
vedlagt som bilag.

Hovedpointer fra publikationen

Grafikken nedenfor viser udviklingen i odenseanernes valg af transportmiddel fordelt p& gang, cykel, bil mv. og kollektiv
trafik, og under grafikken er hovedpointer fra publikationen opsummeret.
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¢ Halvdelen af odenseanernes ture sker i bil, mens en femtedel sker til fods. Ca. en tredjedel sker pa cykel, mens 4 %
sker med kollektiv trafik

o Fra 2024 til 2025 er der sket en mindre stigning i andelen af ture i bil. Andelen af ture med kollektiv transport er
faldet fra 6 % til 4 %. Andelen af ture til fods er ligeledes faldet fra 24 % til 20 %, men andelen af ture pé cykel har
en lille stigning fra 20 % til 24 %

¢ Pa ture under 4 km, velger de fleste odenseanere cykel (29 %) og gang (77 %). Men sé snart, afstanden er over 4

km velger flere bilen (91 %).

Andelen af elbiler i Odense er stigende. I juni 2026 er andelen af elbiler i Odense 21,1 %

Tal fra 2026 viser, at 44 % af familierne 1 Odense ikke har en bil

Fra 2024 til 2025 er der sket et fald i antallet af passagerer i Odense Kommunes bybusser pé ca. 1,1 %

Til odenseanernes transport i fritiden benytter lidt under halvdelen (46 %) bilen, mens 31 % er til fods. Herudover

benytter 19 % cyklen og 4 % kollektiv trafik. Siden 2024 er der sket en stigning i antallet af cykelture fra 13 %,

mens antallet af ture til fods og med kollektiv transport er faldet.

e o o o

Indstilling

Sagen fremsendes til orientering.
Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Nogletal for trafik og mobilitet i Odense 2026



Punkt 13: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-6862-25
Sagsresumé

Orientering om aktuelle sager.
Beslutning

Orientering givet.
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