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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-6862-25
Sagsresumé

Dagsorden fremsendes til godkendelse.

Indstilling

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: Omprioritering af midler til tryghedsskabende pullerter i
bymidten

00.30.00-A00-8-26
Sagsresumé

Denne sag handler om finansiering af en fordyrelse pa 2,0 mio. kr. til pullert-projektet. Projektet var oprindeligt estimeret
til 3,0 mio. kr., men grundet en reekke udfordringer med blandt andet afvanding har projektet overskredet budgettet.

Projektet er en del af bevillingen "Tryghedsskabende foranstaltninger i bymidten" fra budget 2021. Projektet skal bidrage
til at skabe tryghed for besggende samt butiks- og restaurationsejere ved at gere det svarere at keore i gdgaden uden lovligt

@rinde.

Projektet er forsinket grundet arkaeologiske fund pa Grabredre Plads, vinterfrost og et behov for at tilpasse de eksisterende
ledninger i jorden. Projektet sattes gradvist i drift og forventes faerdigt i efteraret 2026.

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget tage stilling til en omprioritering af midler til finansiering af fordyrelsen pé 2,0
mio. kr. til byradet.

Effekt
Med Effekt- og Okonomiopfalgningen for 2. halvar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvaerende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder

vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender finansiering af et merforbrug pa 2,0 mio. kr. i

2026 pa anleegsrammen “Tryghedsskabende foranstaltninger i bymidten” til pullert-projektet. Merforbruget finansieres
via omprioritering af midler fra anleegsrammen “Handlingsplan for vanvidskersel”.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget anbefaler forvaltningens indstilling.
Sagsfremstilling
Pullerter i gigaden

Projektets formal er at skabe tryghed i bymidten. Der er igangsat et anleg af automatiske haeve-/senke-pullerter op, som
suppleres med plantekummer og cykelparkering dér, hvor det er nedvendigt for at sikre en passende afsparring.

Pullerterne skal bremse uensket korsel i gdgaden, men skal ogsa virke hensigtsmaessigt i hverdagen for dem, der benytter
bymidten. Det skal vaere nemt og smidigt at bruge systemet for dem, der har behov for at kere ind i omréadet - lige fra
erhvervsdrivende med sarligt rinde til beboere i gdgaden, redningskeretajer og politi pa patrulje.

Pullerterne vil vere senkede alle dage fra kl. 04-11 af hensyn til varelevering. Herefter bliver de havet, og man vil kun
kunne fa adgang med en gyldig tilladelse.

Grabredre Plads og Fisketorvet

Der er etableret automatiske have-/senkepullerter omkring de to pladser, Grabredre Plads og Fisketorvet.



Pé Grabredre Plads er pullerterne etableret i Asylgade og Sankt Gertruds Straede. Pa Jernbanegade er pullerterne endnu
ikke etableret som det eneste sted.

Pé Fisketorvet er pullerterne etableret pd Norregade og Dansestraede. Dansestraede er lukket permanent med pullerter, som
kun kan s@nkes under serlige omstendigheder.

Dertil udestér etableringen af det centrale overvidgningssystem af pullerterne, sa de kan betjenes.

Arsager til fordyrelse af projektet

Der var oprindeligt afsat et budget pa 3,0 mio. kr. til projektet. Det viste sig dog allerede ved indhentning af tilbud, at
projektet ville gé ca. 0,8 mio. kr. over budget, hvis det skulle fuldferes. Derfor blev dele af projektet ikke realiseret,
hvilket betad, at fordyrelsen blev nedbragt til 0,5 mio. kr.

Det reducerede projekt er nu over halvvejs, og det har vist sig at blive yderligere 1,5 mio. kr. dyrere end forst estimeret.
Det betyder, at den samlede fordyrelse er pa 2,0 mio. kr.

Arsagen er, at pullerterne skal afvandes pa en anden made end forst projekteret. Det har vist sig, at ledningerne til dette
ikke kunne laegges som planlagt pa grund af kabler og ledninger, der allerede 14 i jorden.

Derudover har Museum Odense fundet skeletter i jorden i forbindelse med udgravningen. Udgiften til at sikre disse
palegges bygherre. Dette har medfert ekstra krav fra radgiver og flere administrationstimer end forventet pa grund af
projektets kompleksitet.

Efter fordyrelsen ender projektet med en samlet udgift pa 5,0 mio. kr.

Konsekvenser hvis projektet ikke feerdiggeres

Hvis anlaegget af pullerterne stoppes nu, vil budgettet vaere overskredet med 1,2 mio. kr.

Der vil kunne spares 0,8 mio. kr. i merudgifter til anleegget af pullerter pa Jernbanegade, de arkeeologiske arbejder pa
denne vej og centralovervagning af hele systemet. Det vil ogsé betyde, at der kan spares pa administrationstimer dertil.

Hvis projektet i Jernbanegade ikke etableres, vil pullerterne i Skt. Gertruds Straede og Asylgade/Grabredre Plads have
minimal effekt pa uensket karsel pd Grabredre Plads, da Jernbanegade er en af de primaere adgangsveje ind til pladsen.

Etableringen af pullerter pa Skt. Gertruds Strade, Grabredre Plads og Nerregade er 90 % faerdig. Der mangler kun
etablering af overvagningssystemet til en pris af omtrent 0,2 mio. kr. Hvis systemet ikke etableres, kan pullerterne ikke
aktiveres og betjenes.

Okonomi

Hyvis indstillingen i sagen felges, omprioriteres 2,0 mio. kr. fra bevillingen “Handlingsplan for vanvidskersel” 1 2026 til
finansiering af fordyrelsen af pullertprojektet fra rammen til ”Tryghedsskabende foranstaltninger i bymidten”.

Alle projekter pé anleegsrammen “Handlingsplan for vanvidskersel” er udfert, og rammen kan afsluttes med et
mindreforbrug pé 2,0 mio. kr., der kan finansiere fordyrelsen af pullertprojektet. Hvis mindreforbruget ikke bliver
omprioriteret til et andet anleegsprojekt, vil belabet tilgd kassen i forbindelse med anlegsafslutning. Omprioriteringen har
derfor ikke konsekvenser for andre projekter.

Belab i 1.000 kr. Styringsomride Udvalg 2026 I alt
Bevillingen "Tryghedsskabende foranstaltninger i bymidtan” Anlaeg EMU 2.000 2.000
Bevilingen "Handlingsplan for vandvidskarsel” Anlaeg KM -2.000 -2.000
Ialt 0 0

Afledt drift til pullerter er beregnet til 0,4 mio. kr. om aret. Dette finansieres delvist ved restbelgbet pa 83.000 kr. pa
rammen til afledt drift til Tryghedsskabende foranstaltninger i bymidten, mens resten seges finansieret ved afledt drift-
puljen til Trafikprojekter i 2026.



Punkt 3: Hvilende fredning af Hojstrup Ovelsesplads

01.05.10-P20-1-26
Sagsresumé

Danmarks Naturfredningsforening (DN) har henvendt sig til Klima- og Miljeforvaltningen med et onske om, at Odense
Kommune indgér i et samarbejde om et fredningsforslag for Hejstrup @velsesplads.

Med denne sag skal Odense Kommune beslutte om, kommunen gnsker at indgé som medrejser af fredningssagen.
Fredningen omfatter et omrade pa 186 ha beliggende mellem Tarup og Bolbro i byens vestlige del. Se bilag 1.

En fredningssag kan rejses af Miljo- og Fedevareministeren, kommunalbestyrelsen eller Danmarks
Naturfredningsforening. Det er Fredningsnavnet for Fyn, der behandler fredningsforslaget og beslutter, om et omrade
skal fredes. Hvis fredningen vedtages, skal Odense Kommune, som ansvarlig tilsynsmyndighed, aktivt sikre
fredningsbestemmelsernes gennemferelse i samarbejde med lodsejerne. Denne opgave er uathengig af, om Odense
Kommune beslutter at veere medrejser af fredningssagen.

DN og Forsvarsministeriet har i 2025 underskrevet en hensigtserklering om hvilende fredninger pa en raekke af
Forsvarets gvelsesomrader herunder Hejstrup @velsesplads. En hvilende fredning indebeerer, at fredningen forst
indtreeder, nar Forsvarsministeriet athander arealerne.

Fredningsforslaget forventes at blive rejst inden sommerferien 2026.

Effekt

Med Eftekt- og @konomiopfelgningen for 2. halvér 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvarende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at byradet godkender, at Odense Kommune skal vaere medrejser af den hvilende
fredningssag om Hgjstrup Qvelsesplads.

Beslutning

Sagen udskydes, da udvalget ensker en uddybende sagsfremstilling.

Sagsfremstilling

Danmarks Naturfredningsforening har gennem mange ar ensket at give Hojstrup Ovelsesplads en fredningsmaessig
beskyttelse pé grund af naturverdier og arealets bynaere beliggenhed. Omradet ejes og anvendes i dag af Forsvaret, men
den dag Forsvaret métte afhande arealet, ser DN en risiko for, at omradet disponeres til byggeri eller anleg og at
naturvaerdierne dermed gar tabt.

Der er ingen aktuelle planer hos Forsvaret om at athaende gvelsespladsen.

Omrédet, som forventes omfattet af fredningsforslaget bestar bl.a. af beskyttede sger, moser samt beskyttede sten- og
jorddiger. Der er allerede eksisterende stinetvaerk og trampestier og omradet benyttes af cyklister, hundeluftere og borgere
i omradet. Fredningen omfatter ca. 186 hektar, hvoraf 185,18 hektar ejes af Forsvaret og 0,32 hektar ejes af Odense
Kommune (matr.nr. 7000d Stegsted By, Paarup).

Danmarks Naturfredningsforenings formdl med at frede omrddet er:

o At sikre og forbedre omradets naturverdier, herunder at gge biodiversiteten samt bevare og forbedre levesteder for
sarbare og truede arter.
o At sikre og forbedre omradets rekreative verdier, herunder offentlighedens adgang.



o At skabe grundlag for naturpleje.
¢ At medvirke til overholdelsen af Danmarks internationale traktatmaessige forpligtelser i forhold til at beskytte
naturen.

Nér den hvilende fredning treeder i kraft, skal arealerne driftes og forvaltes med henblik pa at gge biodiversiteten. Der ma
generelt ikke opferes ny bebyggelse eller faste konstruktioner, fx lysmaster, solcelleparker, sportspladser m.m. og der ma
ikke anleegges nye veje i omradet.

Fakta om fredninger

Fredninger er omfattet af naturbeskyttelseslovens kapitel 6. En fredningssag skal varetage naturbeskyttelseslovens § 1,
som blandt andet tilsigter at beskytte naturen og dens bestand af vilde dyr og planter samt deres levesteder.
Offentlighedens adgang til naturen er ligeledes omfattet af lovens formél og skal sikre, at alle har ret til at feerdes pa stier i
skove og i det dbne land.

Der rejses arligt i gennemsnit 10-11 nye fredningssager, og der fredes i gennemsnit hvert ar godt 2.000 hektar. Det er
Fredningsnavnet for Fyn, der behandler fredningsforslaget, og beslutter, om et omrade skal fredes. En fredningssag
forventes at vare afsluttet indenfor 2-4 ar, athangig af, om sagen bliver paklaget.

Odense Kommune har tidligere, ssmmen med Danmarks Naturfredningsforening, veeret medrejsere af fredningen af
Hesbjergkilen. Denne fredning blev afgjort i 2025.

Kommunens rolle i fredningen

Det er Klima- og Miljeforvaltningens vurdering, at Odense Kommune, som medrejser af fredningssagen, i hgjere grad vil
have indflydelse pé fredningsbestemmelsernes indhold gennem samarbejde med Danmarks Naturfredningsforening.
Samtidig vil en rolle som medrejser af sagen signalere kommunens serigse engagement i at forbedre natur og
biodiversitet.

At kommunen er medrejser af fredningssagen medferer ingen ekonomiske forpligtigelser.

Hvis Odense Kommune afstér fra at veere medrejser og derved kun er part i sagen, nér Fredningsnavnet for Fyn behandler
sagen, vil Odense Kommune udelukkende blive hert og have mulighed for at kommentere pa fredningens indhold pa lige
fod med andre bererte parter.

I begge tilfeelde skal kommunen varetage bade borgernes, lodsejeres og naturens behov. DN kan rejse en fredning, selvom
kommunen ikke ansker at patage sig rolle som medrejser af sagen. DN vil uathaengigt af kommunens deltagelse
efterfolgende indsende fredningsforslaget til Fredningsnavnet.

DN forventer at indsende et fredningsforslag til en hvilende fredning af Hejstrup @Ovelsesplads inden sommerferien 2026.
Herefter er fredningsnaevnet myndighed pa sagen.

Pa grund af omrédets meget bynzre placering vil Forsvaret sandsynligvis rette henvendelse til Odense Kommune om
mulig overtagelse den dag, de ensker at athaende arealet. Arealet vil blive udbudt til salg. Ved en fredning af omradet vil
veerdien af arealet veere vesentlig reduceret i forhold til en normal markedsvardi. Andre mulige fremtidige ejere kan vere
Naturstyrelsen eller en fond, fx Den Danske Naturfond.

Kommunens forpligtigelse

Hvis fredningen gennemfores, skal plejemyndigheden udarbejde en plejeplan for omrédet senest to ar efter fredningens
gennemforelse. Plejemyndigheden, som er Staten for statsligt ejede arealer og kommunen for egne samt privatejede
arealer, kan gennemfore pleje i henhold til den til enhver tid geldende plejebekendtgerelse. Hvis arealet bliver kommunalt
eller privatejet, er det kommunen, der skal sté for drift og pleje af arealet. Der er ingen faste krav til pleje i fredningen, det
er saledes op til plejemyndigheden at fastsatte omfanget af plejen.

Plejeplanen vil kunne udarbejdes af kommunale medarbejdere

Konsekvenser ved tiltradelse af beslutning

Denne sag vil forst fa en skonomisk konsekvens for Odense Kommune, nar Forsvaret athander arealet, og den hvilende
fredning treeder i kraft, samt hvis Odense Kommune velger at overtage arealet eller hvis private overtager arealet.

Hvis kommunen eller private bliver fremtidige ejere efter fredningen gennemferes, vil kommunen fé en eventuel kabs-
samt en driftsudgift ud fra det plejeniveau, man til den tid ensker for arealet. Der er usikkerhed om de endelige



fredningsbestemmelser og en forventet lang tidshorisont for gennemferelsen af fredningen. Pa den baggrund har
forvaltningen ikke p& nuvaerende tidspunkt foretaget budgettering af de naevnte tiltag.

Okonomi

Denne sag har ingen ekonomiske konsekvenser for Odense Kommune

Bilag

Forelobigt fredningskort



Punkt 4: Byggemodning Hvilehgjvej, Odense SO

82.00.00-@00-83-25
Sagsresumé

Denne sag omhandler oprettelse af anlegsbevilling til byggemodning af erhvervsomrédet ved Hvilehgjvej, Odense SO,
der er en del af produktionsplanen.

Odense Byrad godkendte den 21. maj 2025 salg af det samlede erhvervsareal ved Hvilehgjvej pa ca. 340.000 m? (34 ha.).
Byggemodningen omfatter bl.a. krydsombygning ved Hvilehgjvej/@rbaekvej, samt udvidelse af en del af Hvilehgjve;.

Med henblik pé byggemodning af omrédet ved det nye erhvervsomrade ved Hvilehgjvej, skal der oprettes en
anlegsbevilling til byggemodningen.

Den samlede byggemodningsudgift anslas til 35 mio. kr. ekskl. moms. Der er ved beslutning den 6. oktober 2021 frigivet
3 mio. kr. til arkeeologiske forundersggelser, udgravninger og projektering.

Bevilling af byggemodning af erhvervsomradet finansieres via jordforsyningsbudgettet.

Med sagen anbefaler udvalgene, at byrddet godkender frigivelse af anleegsbevillingen.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfelgningen for 2. halvar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvaerende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at byradet godkender
oprettelse af anlegsbevilling: Byggemodning Hvilehgjvej pé i alt 35,0 mio. kr. fordelt med 10, 0 mio. kr. 2026 og 25,0
mio. kr. i 2027 under Klima- og Miljeudvalget. Anlegsbevillingen finansieres i 2026 fra rammen til byggemodning under
jordforsyningsomradet under By- og Kulturudvalget og frigives til Klima- og Miljeudvalget med sagen. De 25,0 mio. kr. i

2027 reserveres pa rammen til byggemodning under @konomiudvalget og frigives til anleegsbevillingen: Byggemodning
Hvilehgjvej under Klima- og Miljeudvalget i forbindelse med budgetvedtagelsen af Budget 2027.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget anbefaler forvaltningens indstilling.
Sagsfremstilling

Erhvervsomride ved Hvilehejvej

Byradet godkendte den 21. maj 2025 salg af det samlede erhvervsomrade ved Hvilehgjvej pé ca. 340.000 m? (34 ha) til
virksomheden VGP Denmark ApS.

I sagen vedrerende salget blev der oplyst, at: "Forvaltningen atholder ikke uvasentlige udgifter til byggemodning

omkring omradet, herunder udvidelse af krydset Orbaekvej/Hvilehgjvej. Nér udgifterne til byggemodningen er kendt, vil
der blive fremlagt serskilt sag om oprettelse og frigivelse af anleegsbevilling, samt forventede udgifter til afledt drift."

Byggemodning

Det eksisterende signalregulerede kryds ved Orbakvej/Hvilehgjvej skal ombygges, si der fremover tilfojes 3
hgjresvingsbaner og den eksisterende venstresvingsbane mod Hvilehgjvej forleenges.



De tre hgjresvingsbaner anlegges pa Orbakvejs ostlige og vestlige ben samt pa Hvilehgjvej. Tilfojelsen af svingbaner,
samt forleengelsen af en svingbane, skal sikre trafikafviklingen svarende til et 2045-scenarie, hvor erhvervsomradet pa
Hvilehgjvej er feerdigudbygget.

Der er i dag stejvold mod boligomradet ved Neder Holluf. Denne stgjafskaermning skal tilpasses den kommende agede
trafikstgjsmeengde, s& den lever op til stejgraenserne.

I forbindelse med udviklingen af det nye erhvervsomrade er der foretaget en vurdering af Hvilehgjvej. Vurderingen viser,
at den nuverende sporvidde flere steder er smallere end de anbefalede 3,25-3,5 meter for den type trafik, som omradet
forventes at generere. For at sikre en fremtidssikret og sikker trafikafvikling anbefales det, at vejens sporvidde udvides til
3,5 meter pé hele streekningen. Samtidig forberedes krydset ved Telehgjen/Hvilehgjvej til fremtidig signalregulering.
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Den samlede byggemodningsudgift anslas til 35 mio. kr. ekskl. moms. Der er ved politisk beslutning den 6. oktober 2021
frigivet 3 mio. kr. til arkaeologiske forunderseggelser, udgravninger og projektering. Bevilling af byggemodning af
erhvervsomradet finansieres via jordforsyningsbudgettet.

Okonomi

Denne sag finansieres via rammen til byggemodning under jordforsyningsomradet under hhv. By- og Kulturudvalget og
konomiudvalget. Detaljer omkring finansieringen fremgér af nedenstdende tabel.

Tabel 1. Finansiering af anlaegsbevilling

Udvalg |Styringsomrade |2026 2027 Total
IAnleegsbevilling:
Byggemodning KMU Anlaeg 10.000.000  [[25.000.000 [35.000.000
Hvilehgjvej

Finansiering: Ramme til
byggemodning BKU Anleg -10.000.000 ~10.000.000
(jordforsyningsomradet)

Finansiering: Ramme til OKU Anlaeg -25.000.000 |25.000.000
byggemodning




(jordforsyningsomréadet)*

Total

*Finansieringen via ramme til byggemodning under @konomiudvalget frigives ifm. budgetvedtagelsen for Budget 2027

Arlig afledt drift vurderes at udgere til 0,7 mio. kr. Den afledte drift finansieres via den afsatte ramme til Trafikprojekter
under Pkonomiudvalget. Den reelle afledte drift beregnes ved projektets afslutning.



Punkt 5: B-sag: Odense Kommune som Klima+ kommune i aftale med
Klimaskovfonden

01.00.00-P20-2-26
Sagsresumé

Denne sag handler om, at forvaltningen laegger op til, at Odense Kommune indgér aftale med Klimaskovfonden om at
blive Klima+ kommune.

Ved indgéelse af aftalen far Odense Kommune og private lodsejere i Odense Kommune muligheden for at rejse skov
gennem Klimaskovfonden, der via deres platforme giver borgere og virksomheder muligheder for at finansiere
skovrejsning.

Odense Kommunes virksomheder kan registrere deres bidrag i CO2-kvoter pé det frivillige carbonmarked. Derved indgar
deres bidrag til skovrejsningsaktiviteter i virksomhedernes samlede klimaregnskab.

Private lodsejere og Odense Kommune far med aftalen mulighed for at rejse skov pé arealer, hvor der ellers ikke findes
finansieringslosninger til at deekke skovrejsningen.

Skovenes formal er at gge CO2-optaget. Afledte effekter er typisk beskyttelse af grundvand, reduceret kvelstofudledning,
oget biodiversitet og nye muligheder for friluftsliv.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfelgningen for 2. halvér 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuverende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt set up for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at Odense Kommune indgéar aftale med
Klimaskovfonden om at blive Klima+ kommune.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.
Sagsfremstilling
Om Klimaskovfonden

Klimaskovfonden er oprettet ved lov 1 2020 for at seette fart pA Danmarks klimaindsats gennem to af naturens egne
metoder til CO2-reduktion: udtagning af kulstofrige lavbundjorder og skovrejsning. Der skabes via Klimaskovfonden
mulighed for klimabidrag fra virksomheder og privatpersoner, der finansierer statten til skovrejsning og
lavbundsprojekter hos private lodsejere, kirker, kommuner og virksomheder. Klimaskovfonden er en uathangig, statslig
forvaltningsenhed under Ministeriet for Gren Trepart med en selvsteendig bestyrelse.

Modellen hos Klimaskovfonden er bygget op omkring handel med CO2-enheder pa det frivillige CO2- marked med
registrering i Det Danske Klimaregister.

Indhold af Klima+ aftalen

Ved at indga en Klima+ aftale med Klimaskovfonden far Odense Kommune mulighed for at gennemfere skov- og
lavbundsprojekter via Klimaskovfondens platform for finansiering fra borgere og virksomheder.



Projekterne gennemfores for at ege CO2-optaget. Den lobende drlige CO2-effekt kan indregnes i kommunens
klimaregnskab.

Med projekterne folger typisk afledte positive effekter, sdsom grundvandsbeskyttelse, reduceret kvalstofudledning, aget
biodiversitet og nye muligheder for friluftsliv.

Kommunens forpligtelse i aftalen

Ved at indga aftalen forpligter kommunen sig pa bestemte indsatser, som kommunen allerede arbejder for. Det drejer sig
om ambitigse mal for skovrejsning og udtagning af lavbundsjorde, samarbejde mellem kirker, private lodsejere og
virksomheder, samarbejde for medfinansiering med forsyningsselskaber, og at der arbejdes pa at finde omrader, hvor der
kan etableres nye skov- og lavbundsomrader.

Betaling for brug af Klimaskovfondens modeller sker ved, at der ved hvert enkelt projekt afregnes en procentvis andel til
Klimaskovfonden af hvert eksternt gkonomisk bidrag pr CO2-enhed.

Finansieringsbehov i naturprojekter

Odense Kommune satte med Klimahandleplan 2026 et mél om, at CO2-optaget fra naturen i Odense oges med samlet
19.500 tons CO2 arligt. Odense Kommune skal derfor over en arraekke arbejde med at age CO2-optaget i naturen.

Indsatsen skal ske ved at gge arealet af skov og natur gennem arealomlagning fra landbrugsdrift til skov og natur.
Indsatsen er pabegyndt og forventes at strackke sig over en laengere arrackke.

Odense Kommune har allerede, afledt af Klimahandleplanen, pabegyndt en opsparing til ny skov og mere natur. Siden
2022 er der samlet afsat ca. 25,0 mio. kr. til ny skov og natur. Midlerne har fungeret som Odenses initiale investering, og
har 1 alt genereret arealomlegningsaktiviteter med skov, natur og biodiversitet for gje for ca. 150,0 mio. kr. i Odense
Kommune, som folge af medfinansiering fra andre parter. De mange eksterne midler skyldes primert bidrag fra staten og
EU. Derudover har private virksomheder, fonde og vandforsyninger ogsa spillet en vasentlig bidragende rolle i den egede
aktivitet.

De eksterne midler er primeert genereret, fordi arealomlegningen har teenkt CO2-optag sammen med andre formal.
Eksempelvis beskyttelse af Odenses grundvandsressourcer mod pesticidforurening, gget biodiversitet, en sund Odense
Fjord samt realisering af Bystrategiens vision om en gren ring omkring Odense by af hensyn til borgernes sundhed og
trivsel.

Klimaskovfondens platform for ekstern finansiering skal forbedre borgere og virksomheders muligheder for at bidrage

okonomisk til naturprojekter. Derved settes der yderligere fart pa dannelsen af ny skov og natur samtidig med det lokale
ejerskab oges.

Ovrige akterer

Klima- og Miljeforvaltningen planlegger at kontakte lokale virksomheder i regi af Odense Klimapartnerskab. Der
er desuden rettet henvendelse til Erhvervshus Fyn for at udnytte det staerke virksomhedsnetvaerk de har opbygget pa hele
Fyn.

Okonomi

Denne sag har ingen ekonomiske konsekvenser for Odense Kommune.



Punkt 6: B-sag: Havnegade - Nedlaeggelse af et stykke offentligt vejareal

05.01.22-G01-2-26
Sagsresumé

Sagen handler om at nedlaegge et mindre stykke offentligt vejareal pa Havnegade og overfore det til den tilstedende
ejendom. Arealet anvendes i dag ikke lengere til almindelige vejformél, men fungerer som en del af adgangs- og
servicearealerne til byggeriet pd Havnegade 12 og 14.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfalgningen for 2. halvar 2025 besluttede byradet, at effektopfelgningerne i den nuvaerende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt set up for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender at nedlaegge det offentlige vejareal, som vist pa kortet
med red streg i sagsfremstillingen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Sagen vedrarer et offentligt vejareal pa ca. 350 m2 beliggende pa matrikel 7000d, Nerremarken, Odense Jorder, ud for
matrikel 6ag og 6ah. Arealet enskes nedlagt som offentligt vejareal og overfort til matrikel 6ab.

Det er kommunalbestyrelsen, som beslutter, hvilke offentlige veje der kan nedlagges, jf. vejlovens § 15. Kompetencen er
delegeret til Klima- og Miljeudvalget.

Baggrunden for ensket om nedleggelse er, at bygherren Enggaard i forbindelse med opferelsen af ejendommene pa

Havnegade 12 og 14 har haft udfordringer med at finde plads til nedvendige trafikale funktioner pa egen grund. Det

pagaldende vejareal er derfor indrettet til cykelparkering, vendeplads for varelevering og flyttebiler samt adgang for
renovation, brand- og redningskeretgjer og temning af en eventuel fedtudskiller.

By- og Kulturforvaltningen indgik aftale om at overdrage arealet til Enggaard. Som betaling skulle Enggaard etablere
fortov og cykelsti pa streekningen.

Arealet fungerer i dag som en integreret del af ejendommens adgangs- og servicearealer og anvendes ikke lengere til
almindelig offentlig faerdsel. Forvaltningen vurderer derfor, at en nedleeggelse og efterfolgende overforsel af arealet er den
mest hensigtsmaessige losning.

Det areal, der foreslds nedlagt, fremgér af nedenstaende kort og gadefoto, og er pé alle kort markeret med radt.
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Forvaltningens vurdering



Klima- og Miljeforvaltningen vurderer, at arealet ber nedlaegges som offentligt vejareal, da det reelt ikke laengere tjener

vejformal. Arealet indgér allerede i de nye ejendommes funktionelle indretning og ber derfor overfores til den tilstedende
matrikel.

En nedleggelse vil blive gennemfort efter proceduren i vejlovens § 124, herunder offentlig hering.
Okonomi

Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune, da der ikke har veret drift af arealet tidligere.



Punkt 7: B-sag: Fagligt input til indsatser i vandleb efter genbesoget af
vandomradeplanerne 2021-2027

06.02.00-G00-2-26
Sagsresumé

Denne sag handler om kommunens opgaver i forbindelse med implementeringen af tredje generations vandomradeplaner,
som staten har udarbejdet med afset i EU’s vandrammedirektiv. Vandomrédeplanerne fastleegger rammerne for indsatsen
for at opné god ekologisk tilstand i vandleb i perioden 2021-2027.

Odense Kommune er sekretariatskommune for indsatsen "Hovedvandopland 1.13 Odense Fjord” og skal derfor indsende
forslag til statens videre arbejde med indsatsprogrammet for vandomradeplanerne. Indsatsprogrammet er udarbejdet i
samarbejde med de oplandskommuner, som indgar i hovedvandoplandet, og fremlagges nu til udvalgets godkendelse.

Odense Kommune har desuden et mindre areal i indsatsen "Hovedvandopland 1.12 Lillebalt/Fyn og 1.14 Storebalt”,
hvor der ogsa skal fremsendes forslag til indsatsprogram. Der er dog i disse forslag ingen indsatser indenfor Odense
Kommune, og forvaltningen har derfor ingen bemarkninger til de to forslag til indsatsprogrammer.

Forslagene til indsatsprogrammer for de fire fynske hovedvandoplande behandles i de tekniske udvalg i alle deltagende
oplandskommuners.

Effekt

Med Effekt- og Okonomiopfelgningen for 2. halvér 2025 besluttede byréadet, at effektopfelgningerne i den nuverende
form afsluttes med arsberetningen for 2025. Med det nye byrad udarbejdes et nyt setup for effektuniverset, herunder
vurdering af effekt i politiske sager. Derfor vil der ikke under dette emne blive skrevet noget, for der er taget politisk
stilling til, hvordan et nyt effektunivers skal se ud og bruges.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender:

1. Forslag til indsatsprogram for vandlegb i Hovedvandopland 1.13 Odense Fjord.
2. Der ikke er bemerkninger til forslag til indsatsprogram for vandleb i Hovedvandopland 1.12 Lillebalt/Fyn og 1.14
Storebeelt.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingerne.

Sagsfremstilling

Ministeriet for Gren Trepart har pé grundlag af EU’s vandrammedirektiv vedtaget “Vandomradeplanerne 2021-2027 efter
genbesgget”. Planerne er en revideret version af Vandplan 111, geeldende for perioden 2021-2027, der blandt andet skal
sikre miljemalet “god akologisk tilstand” eller ”godt ekologisk potentiale” i malsatte vandlab.

Som led i genbesoget af vandomradeplanerne 2021-2027 inddrager staten kommunerne i arbejdet med at fastleegge
konkrete streekningsbaserede indsatser for at forbedre miljeet i vandlebene. Ved en straekningsbaseret indsats forstas en
fysisk indsats 1 vandlebet, for eksempel ved at der udlaegges sten og grus eller at der plantes traeer langs vandlebet. Felles
for virkemidlerne er, at de skal forbedre de fysiske forhold i vandleb for at sikre bedre leveforhold for vandlebenes flora
og fauna.

Ministeriet for Gren Trepart har udpeget de vandlebsstrakninger, der har et indsatsbehov. Kommunerne skal bidrage med
viden om de lokale forhold og udvaelge de mest omkostningseftektive tiltag, der kan sikre, at de udpegede
vandlebsstrekninger opnar miljemaélet.

De fynske kommuners vandleb er opdelt pa fire hovedvandoplande. For hvert hovedvandopland er der valgt en
sekretariatskommune, som har ansvaret for at koordinere forslag til vandlebsindsatser pa tveers af kommunerne i
hovedvandoplandet. Der er fastlagt en skonomisk ramme til indsatserne indenfor hvert hovedvandopland, som
sekretariatskommunen skal sikre, bliver overholdt.



Resultatet af kommuneinddragelsen vil danne grundlag for kommunernes muligheder for at sgge staten om tilskud til at
gennemfore indsatserne.

I Hovedvandopland 1.13 Odense Fjord er Odense Kommune sekretariatskommune, mens de gvrige kommuner i oplandet
er Kerteminde, Nordfyns, Assens, Svendborg og Faaborg Midtfyn Kommune. Da mange kommuner indgér i flere og
forskellige hovedvandoplande er opgaven koordineret pé tveers af alle 10 fynske kommuner.

Derfor behandles input til det statslige indsatsprogram for de fire hovedvandoplande pa Fyn i alle 10 fynske
oplandskommuners tekniske udvalg eller i byrddet pd mederne i april og maj 2026. Ministeriet for Gren Trepart har
fastsat en frist for fremsendelse af input den 7. maj 2026.

De statsligt udmeldte minimumskrav for Hovedvandopland 1.13 Odense Fjord er at sikre en miljeforbedring pad minimum
53 kilometer vandleb indenfor en ekonomisk ramme pa 3,3 mio. kr.

Med et samlet forslag for kommunerne fra Hovedvandoplandet 1.13 Odense Fjord sikres der indenfor den udmeldte
gkonomiske ramme miljeforbedring i 53,25 kilometer vandleb. I Odense Kommune sikres forbedringen pa i alt 14,5
kilometer vandleb med en gkonomisk ramme pé 0,5 mio. kr.

Oversigt over input til de konkrete indsatsforslag i Hovedvandopland 1.13 Odense Fjord herunder i Odense Kommune,
fremgéar af bilag 1 (Bilag 1: Oversigt over konkrete indsatsforslag i hovedvandopland 1.13 Odense Fjord). I Bilag 2 ses et
oversigtskort over Odense Kommune, hvor de udvalgte vandlebsstreekninger er markeret. Orange streger angiver
vandlabsstraekninger, hvor det vurderes, at en indsats ikke sikrer mélopfyldelse. Lilla streger angiver
vandlabsstraekninger, hvor der anvendes virkemidlet Mindre straekningsbaseret indsats, der vurderes at kunne sikre
malopfyldelse.

Okonomi

Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag
Bilag 2 Oversigtskort over Input til indsatser i vandlgb i Odense Kommune

Bilag 1 Oversigt over konkrete indsatsforslag i hovedvandopland 1.13 Odense Fjord



Punkt 8: C-sag: Dreftelse af ny hejfrekvent buslinje 12A mellem Skibhusene
og Hjallese Station

01.30.10-G01-92-23
Sagsresumé

Denne sag handler om at gere den kollektive trafik til et reelt alternativ til bilen og om at styrke busdriften i
Skibhuskvarteret og pa Lassoegade.

Sagen skal ses i sammenhaeng med orienteringssagen ”Genoptagelse af Skibhusprojektet”, som ogsé behandles pa Klima-
og Miljeudvalgets made den 28. april 2026.

Pa baggrund af erfaringerne siden Byrédets beslutning den 13. november 2024 droftes en justering af den tidligere
besluttede losning for den kollektive trafik i Skibhusomrédet.

Droftelsen tager udgangspunkt i en alternativ lesning, hvor citybussen fortsatter som selvstaendig rute, og hvor den
nordlige del af rute 85 viderefores som en bybusrute mellem Skibhusene og Hjallese Station. Lesningen vurderes at kunne
styrke busbetjeningen, sarligt pa Skibhusvej og Lassgegade.

Med en nettoinvestering pa ca. 15,0 mio. kr. dreftes en lasning, hvor frekvensen kan ages til 4 afgange i timen pa
hverdage og 3 afgange i timen i ydertidspunkter. Losningen vurderes at kunne give ca. 212.000 flere passagerer érligt og
bidrage til at styrke den kollektive trafik som alternativ til bilen.

Forsegsordningen vil kunne finansieres via bevillingen pé 20,0 mio. kr., som blev afsat med budgetforliget for 2024 under
Klima- og Miljeudvalget til styrkelse af den kollektive trafik. Bevillingen vil kunne give finansiering til ordningen i en
periode pa 1 &r og 4 méneder.

Safremt der senere traeffes beslutning herom, vil ordningen kunne implementeres ved det ordinare kereplansskift i august
2026.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at Klima- og Miljoudvalget drofter:

1. At den nordlige del af rute 85 @ndres til en gennemgéende bybusrute - 12A - mellem Skibhuskvarteret og Hjallese
Station.
2. Citybussen fastholdes som gratis tilbud med justeret rute.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.
Sagsfremstilling
Historik

Den 29. oktober 2024 behandlede Klima- og Miljoudvalget en sag om trafikal omdannelse af Skibhuskvarteret. Sagen
omfattede blandt andet etablering af en ny hejfrekvent busrute mellem Skibhuskvarteret og Odense Bymidte.

Der blev anvendt standsningsret pd udvalgets beslutning, og den samlede sag om omdannelse af Skibhuskvarteret,
herunder justeringer i den kollektive trafik, blev derfor forelagt Odense Byrad. Byréadet traf endelig beslutning den 13.
november 2024, og fulgte forvaltningens indstilling.

Beslutningen indebar justeringer i den kollektive trafik som led i etableringen af buslinje 12A, en hgjfrekvent busrute
mellem Skibhuskvarteret og Odense Bymidte. Som en del af beslutningen blev det fastlagt, at citybussen skulle
nedlegges som selvstendig og gratis rute. Samtidig blev rute 85 opdelt, sd den nordlige del blev styrket og sammenlagt
med dele af citybussens hidtidige rute.

Den nye rute skulle betjenes med 6 afgange i timen pd hverdage og 3 afgange i timen i ydertidspunkter - hverdage efter 18
og weekend. Den sydlige del af rute 85 skulle fortseette med uendret frekvens.



For at sikre tilstreekkelig kapacitet og adgang for kerestolsbrugere pa Skibhusvej skulle ruten betjenes med almindelige
busser. Det gjaldt ogsa den del af streekningen i bymidten, hvor der i dag keres med minibus.

Pé udvalgsmedet den 11. marts 2025 modtog Klima- og Miljeudvalget en orientering om den konkrete linjeforing i
Odense bymidte. Orienteringen viste, at anvendelse af storre busser vil medfere @ndringer i linjeforingen, herunder
bortfald af betjening af mindre gader og egede gangafstande til centrale destinationer som Brandts og Sankt Anne Plads.

P4 baggrund af de afledte konsekvenser for betjeningen i bymidten har forvaltningen revurderet den samlede lgsning.
Med denne sag leegges der derfor op til en dreftelse af en alternativ tilgang, hvor bade frekvensniveau og ruteforlgb kan
justeres.

Forvaltningen anbefaler, at det tidligere besluttede frekvensniveau dreftes med henblik pa en mere trinvis tilgang, hvor
frekvensen pa sigt eventuelt kan eges i takt med, at passagergrundlaget opbygges.

Derudover legger forvaltningen op til en dreftelse af en samlet lasning, hvor citybussen kan fastholdes som selvstendig
rute, og hvor den nordlige del af rute 85 kan videreferes som bybusrute mellem Skibhusene og Hjallese Station. Herved
kan en revideret udgave af rute 12A opna et styrket passagergrundlag syd for Odense Banegard Center og bidrage til at
koble en starre del af Odense sammen.

Da ansvarsomradet for den kollektive trafik fortsat er placeret i Klima- og Miljoudvalget, forelegges naerverende sag
alene i dette udvalg.

Nedenfor beskrives forst den nuvarende busbetjening af omraderne i dag, hvorefter forslaget til ny busbetjening
beskrives.

Den nuvzerende busbetjening i dag

Rute 85 - Skibhusene - OBC - Hgjby:

Rute 85 karer i dag fra Skibhusene via Odense Banegérd Center (OBC) til Hgjby. Pa streekningen mellem OBC og
Skibhusene keres der 3 afgange i timen pa hverdage, mens streekningen mellem OBC og Hejby betjenes med 2 afgange i
timen. | ydertidspunkter - weekender og hverdage efter kl. 18, kares der 1 afgang i timen pa hele strekningen.
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Den nuveerende rute 85

Rute 10C - Citybussen:

Citybussen betjenes i dag af en minibus, som kerer gratis i bymidten med 3 afgange i timen pa hverdage kl. 9-17 og
lerdage kl. 11-16. Ruten giver mulighed for af- og pastigning taet ved blandt andet Sankt Anne Plads og Fetex Food.
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Den nuveerende citybus-rute
Laessoegade:

Laessoegade er i dag betjent forskelligt athengigt af streekningen. P4 straekningen fra Klosterbakken til Tietgens Allé er
der i dag ingen busbetjening.

Streekningen syd for Ringvejen, fra Tietgens Allé til Stenlesevej, hvor Skt. Knuds Gymnasium og Den Fynske Landsby er
placeret, betjenes i dag af de regionale ruter 110 og 111. Her tilbydes der 2 afgange i myldretiden og 1 afgang i ovrige
hverdagsperioder mellem kl. 6 og 18. I weekenden er betjeningen mere begraenset med 8 afgange lordag og 7 afgange
sendag i tidsrummet kl. 9-19.

Samlet set vurderes busbetjeningen pa denne straekning ikke at vere szrlig attraktiv.

Omradet omkring Hjallese Station betjenes derimod af en lang reekke kommunale og regionale busruter samt
Svendborgbanen og letbanen. Daekningen af det kollektive trafiktilbud i omrédet vurderes derfor som god.

Forslag om ny hejfrekvent A-busforbindelse fra Skibhusene til Hjallese Station og fastholdes af Citybussen i ny rutefering

Forvaltningen foreleegger med denne sag en dreftelse af en styrkelse af den kollektive trafik i Skibhuskvarteret og pa
Lassoegade.

Konkret foreslar forvaltningen, at den nordlige del af rute 85 omlagges til en ny, gennemgaende bybusrute. Ruten foreslas
fort fra Skibhusene via Odense Banegérd Center og videre ad Lasseegade forbi Skt. Knuds Gymnasium og Den Fynske
Landsby med endestation ved Hjallese Station. Ruten foreslas betjent med 4 afgange i timen pé hverdage og 3 afgange i
timen 1 ydertidspunkter, herunder hverdage efter kl. 18 og i weekender.
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Den Fynskellandsby

Forslag til ny, gennemgdende bybusrute mellem Skibhusene og Hjallese St.

Som led i den samlede lesning foreslas citybussen fastholdt som et gratis tilbud, men med en justeret rute, s
gigadeomrdderne ved Fisketorvet og Fatex Food, hvor der i dag faerdes mange giende og cyklende, friholdes for busdrift.
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Forslag til justering af citybussens rute i forhold til den nuveerende rute

Med denne tilpasning gennemferes der sdledes ikke en sammenlagning af citybussen og almindelige busruter gennem
bymidten, som ellers var en del af beslutningen fra november 2024.

Frekvensen i bymidten og pa Skibhusvej opjusteres derfor i denne omgang ikke til 6 afgange i timen, men til 4 gange i
timen. Den justerede citybusrute tilpasses i stedet den samlede lgsning og de forventede passagertal.

Forslaget er begrundet i praktiske hensyn og ensket om at sikre et storre passagergrundlag. Lesningen med almindelige
busser gennem bymidten, som blev besluttet i november 2024, vurderes at kunne medfere mere stej og eget trafik i
omrader med mange blade trafikanter. Den gennemgang af linjeforingen, som blev forelagt for udvalget i marts 2025, har
samtidig vist, at den tidligere besluttede losning ville give de nuvarende brugere af citybussen et mindre attraktivt tilbud

end forudsat. Det skyldes, at anvendelse af storre busser nedvendigger @ndringer i ruten gennem bymidten.

Pé den baggrund vurderer forvaltningen i samarbejde med FynBus, at den foresldede rutezendring, som implementeres i
forbindelse med Skibhusprojektet, samlet set kan give et mere attraktivt kollektivt trafiktilbud for flere odenseanere.

Samtidig kan busdriften i bymidten fortsat varetages med minibus.

Okonomiske og passagermassige konsekvenser

Den lgsning, som forvaltningen foreslar - etablering af en ny gennemgéende bybusrute mellem Skibhuskvarteret og
Hjallese Station med 15 minutters drift pd hverdage - medferer en samlet nettoudgift pa ca. 15,0 mio. kr. arligt. Belgbet er
opgjort efter fradrag af den mindre besparelse, der opnés pé citybussen.

Den tidligere besluttede losning med en busrute mellem Skibhuskvarteret og Klingenberg i Odense bymidte blev vedtaget
som en forsggsordning med en varighed pa to ar. Et opdateret beregningsgrundlag, herunder nye vurderinger af

driftsudgifter og passagerindtaegter, viser imidlertid i 2026, at en forsegsperiode pé 1 &r og 4 méaneder er mere realistisk,
hvis den samlede gkonomiske ramme fortsat skal holdes inden for de 2 x 10,0 mio. kr., der blev afsat i budgetforliget for

2024 til styrkelse af den kollektive trafik.



FynBus forventer, at den samlede losning vil give ca. 211.900 flere passagerer om aret. Tallet er opgjort inklusive et
forventet fald pa ca. 4.400 passagerer pa citybussen som folge af en justering af ruten. Samlet set vurderes lgsningen at
give en passagervaekst pa ca. 43,6 % i forhold til passagertallet i 2025. Den samlede nettopris svarer til ca. 71 kr. pr. ny
passager.

Til sammenligning besluttede udvalget 1 februar 2025 frekvensforbedringer pa straekningen mellem Bellinge og Odense
Banegérd Center. Denne beslutning var baseret pa en forventning om ca. 80.000 nye passagerer arligt til en samlet
nettoudgift pa ca. 2,1 mio. kr., svarende til en nettopris pé ca. 26 kr. pr. ny passager.

Den hgjere nettopris pr. ny passager i nervaerende sag skal ses i ssmmenhang med, at lgsningen er mélrettet et konkret
byomrade, hvor der samtidig gennemfores tiltag til at styrke bymiljeet og forbedre forholdene for cyklister. Her er det
afgerende, at den kollektive trafik er attraktiv og fleksibel, blandt andet gennem et relativt hgjfrekvent tilbud, for at kunne
fungere som et reelt alternativ til bilen.

Videre proces:

Droftelsen i Klima- og Miljeudvalget vil danne grundlag for den videre afklaring af, om og hvordan forslaget eventuelt
skal arbejdes videre med.

Séafremt udvalget i en senere beslutningssag ensker at arbejde videre med lesningen, vil FynBus varsle entrepreneren og
udarbejde nye kereplaner. £Andringerne forventes gennemfort ved det ordinaere kereplansskift i august 2026.

Lesningen gennemfores som en forsggsordning med en varighed pa 1 ar og 4 maneder og forventes dermed at udlabe ved
udgangen af 2027. Efter ca. ét ars drift vil Klima- og Miljoudvalget blive forelagt de foreliggende data og erfaringer med
ordningen.

P& den baggrund kan udvalget tage stilling til, om lgsningen eventuelt skal forlenges og indgé i den kommende
bybuskontrakt, som implementeres ved kereplansskiftet i august 2027.
Okonomi

Da sagen er en dreftelsessag, er der ingen gkonomiske konsekvenser. De gkonomiske konsekvenser for en senere
beslutningssag vil fremgé af denne.



Punkt 9: Lukket: B-sag: Udbud af kommunal busdrift

13.05.16-G01-87-24



Punkt 10: C-sag: Letbane etape 2, tilkebskatalog

01.11.00-P20-1-25
Sagsresumé

Denne sag handler om droftelse af forslag til tilkebskatalog for stationsnare tilkeb til letbanens etape 2.

Letbanens etape 2 udferes som et basisprojekt, hvilket er det projekt, som staten giver medfinansiering til. Som
supplement til basisprojektet er der udarbejdet forslag til en raekke tilkeb, der vil opgradere de naermeste omgivelser
omkring letbanestationerne. Tilkebene er samlet i et tilkebskatalog, som kan ses i bilag 1.

Tilkebene understeatter udviklingsmuligheder og oget attraktivitet omkring de enkelte stationer. Det sker i form af mindre
eller storre pladsdannelser med styrkede muligheder for ophold og byliv. @get fremkommelighed for blade trafikanter og
styrkede forbindelser mellem bykvarterer indgér ogsa i tilkebene ved enkelte stationer.

Sagen sendes til droftelse i Klima- og Miljeudvalget den 28. april 2026, By- og Kulturudvalget den 29. april 2026 og
Okonomiudvalget den 6. maj 2026 med henblik pé kvalificering af det samlede projekt vedrarende letbanens etape 2 i
forhold til de respektive udvalgs ressortomrader. Klima- og Miljoudvalget drefter sdledes primert det mobilitets- og
trafikmaessige indhold, By- og Kulturforvaltningen det byrumsmeessige og landskabelige indhold og @konomiudvalget
det bystrategiske og tveergdende samt gkonomiske indhold.

Pé baggrund af de politiske dreftelser genbesgges tilkabskataloget. Derefter anbefales det, at beslutning om stationsnaere
tilkeb til letbanens etape 2 indgar i de kommende budgetforhandlinger om Budget 2027.

Indstilling

Borgmesterforvaltningen, Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen indstiller til respektive
udvalg, at udvalget drefter sagen i forhold til eget ressortomrade, jf. sagsresumeet.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling
Baggrund

Letbanen i Odense har siden &bningen af etape 1 1 2022 udviklet sig til en afgerende del af den lokale kollektive trafik, en
naturlig del af mange odenseaneres dagligdag og et afgerende byudviklingsredskab. Letbanen forbinder bymidten og en
lang reekke af byens sterste destinationer.

Samtidig har letbanen vaeret med til at transformere Odense fra en stor dansk by til en dansk storby, hvor mobilitet, byliv
og byrum er teenkt sammen. Letbanen har skabt nye forbindelser mellem byens lokalomrader, bidraget til udviklingen af
attraktive og grenne byrum samt fungeret som katalysator for investeringer og byudvikling langs tracéet.

Hvorfor tilkeb

Erfaringer fra letbanens etape 1 viser, at kvaliteten af de fysiske omgivelser — stationer, pladser og byrum — spiller en
afgerende rolle for borgernes oplevelse af letbanen. I etape 1 blev der arbejdet ud fra en ambities designguide, der
viderefores for etape 2. For etape 1 blev der, foruden basisprojektet, ogsa prioriteret en raekke tilkeb, der har sikret grenne
losninger, arkitektonisk kvalitet og steerk sammenhang mellem by og infrastruktur.

Letbanen er en afgerende strategisk investering i Odenses byudvikling, trafik og mobilitet. Foruden at vare et hgjklasse
transporttilbud er ambitionen for Odense Letbane dels, at den skal tilpasse sig byen, og dels at give byen et samlet laft
omkring letbanekorridoren. Anlaeggelsen af letbanens etape 2 kommer til at fa stor betydning for de gaderum og
tilstedende byrum, den passerer. Etape 2 bliver i hgj grad et byintegreret infrastrukturprojekt, hvor meget store arealer vil
blive ombygget. Med planlaegningen af etape 2 abner der sig nye muligheder for at videreudvikle letbanen — ikke blot som
effektiv transportlgsning, men som en integreret del af byens rum, hverdag og grenne omstilling. Ved at gore lidt ekstra,
ndr nu man er i gang med at bygge byen om, kan disse muligheder laftes. Bdde ved stedvist at investere ekstra i anlaeg af



gaderum, der ligger indenfor letbanens projektgranse, men ogsa ved stedvist at investere i en opgradering af de
tilstedende byrum - primert ved stationerne.

Derfor er der udarbejdet et katalog over mulige stationsnere tilkeb til letbanens etape 2 (bilag 1). Tilkebene har til formél
at styrke projektets samlede verdi — bade for passagererne og for byen som helhed — ved at forbedre funktionalitet,
byrumskvaliteter, tilgengelighed og @stetik. Tilkebene kan bidrage til at sikre, at letbanen i endnu hejere grad
understotter Odenses mal om sammenhzng, attraktiv byudvikling og gren omstilling.

Ved at prasentere forslagene til tilkeb nu gives der mulighed for at koordinere planlegning og etablering med anlaegget af
basisprojektet og dermed optimere gkonomien og minimere gener fra anlegsarbejdet.

Kataloget er udarbejdet i samarbejde mellem Odense Kommune, Fremtidens Vollsmose og Odense Letbane. Projekterne i
kataloget er vist pa skitseniveau.

Basisprojektet

Tilkebskataloget er et supplement til basisprojektet for letbanen, der derfor kan etableres uden tilkeb. Basisprojektet vil
blive belyst i den kommende miljekonsekvensvurdering (MKYV).

Stationerne udferes efter designlinjen som kendes fra etape 1. I etape 1 var bland andet grent spor et tilkab. For etape 2 er
det besluttet, at gront spor er indarbejdet som en del af basisprojektet.

Generelt anvendes folgende principper for genetablering af arealer i basisprojektet:

* Der reetableres til samme standard, af materialer som det eksisterende - dvs. hvis der har varet betonfliser pa fortovet,
genetableres der med dette materiale.

» Sidevejslukninger udferes efter den standard, der normalt anvendes af Odense Kommune i den pagaldende bydel.

* Restarealer ryddes og udlaegges i grus eller graes og beplantes i videst muligt omfang.

* Alle nedrivningsarealer, som senere kan bebygges, afleveres med overflader i stabilgrus eller graes.

I tilkebskataloget (bilag 1) vises for hvert tilkeb en skitse af basisprojektet, som det vil se ud, hvis der ikke kommer de
foreslaede tilkeb. Ved siden af vises projektet, som det vil tage sig ud med tilkeb.

Tilkeb

Der peges pé tilkeb ved de fleste nye stationer, men ogsa ved to eksisterende stationer, da planlegningen af etape 2 har
givet anledning til at genbesoge hele strekningen inkl. faellesstraekningen med etape 1.

Der peges pa tilkeb ved folgende stationer:

e Station ved Birkeparken.
Byrumstilkeb: klinkebelegning, traeer, lysmaster.
Med tilkebet udvides pladsen omkring letbanestationen, s& der er mere plads til ophold. Med grupper af treeer
skabes rummeligheder pa pladsen.

¢ Station ved Egeparken.
Byrumstilkeb: klinkebelagning, traer, lysmaster.
Med tilkebet udvides pladsen omkring letbanestationen, s& mulighed for fremtidigt byliv omkring stationen
understottes. Der skabes afgrensning mellem bygninger og station med treeraekker pé begge sider. Fremtidens
Vollsmose forventer at kunne fortsatte motivet med klinkebelegning ud i Bygaden.

o Station ved Laerkeparken.
Byrumstilkeb: klinkebelegning, treedek, traeer, vandpumpe/cykelpumpe.
Med tilkabet skabes sammenhaeng fra letbanestationen til de grenne omréader og stiforbindelser i mosen, nord for
stationen. Der placeres en lille cykelservicestation og siddepladser. Fremtidens Vollsmose forventer at styrke
stiforbindelserne hertil fra moseomrédet.

o Station ved Granparken.
Byrumstilkeb: klinkebelegning, grusbelegning, tredazk, treeer, lysmaster, lyspullerter.
Med tilkebet skabes en udvidet pladsdannelse som port til Vollsmose mellem letbanestationen og krydset
Ejbygade/Risingsvej. Det er det storste tilkeb i kataloget (27,9 mio. kr.). Baggrunden er stedets vigtighed som
mobilitetsknudepunkt og som ankomstpunkt, der kan dbne ankomsten til Vollsmose mere op ud mod resten af byen.



Tilkebet ligger delvist i den lille treelund, der ligger pa hjernet, hvori der placeres et treedeek til aktiviteter og
siddepladser. Der etableres flere stiforbindelser mellem stationen og vejkrydset, sa det bliver nemt og intuitivt at
skifte mellem bus og letbane. Sammenhangen fra krydset til letbanestationen og Vollsmoseomradet styrkes ved at
treekke klinkebelaegningen helt ud i alle fire hjerner af store kryds. Den viste mulighed for en yderligere
fodgaengerovergang direkte ud for letbanestationen skal underseges nermere.

o Station ved Vor Frelser Kirke.
Byrumstilkeb: granitbeleegning, lysmast, rund bank, grenne bede, traeer, kunstveark eller lignende.
Med tilkebet skabes en egentlig forplads til kirken. Pladsen far beleegning i granit, et materiale der allerede findes i
kirkemuren. Med omdannelsen skabes en enkel og vardig forplads til kirkens brugere og forbipasserende. Kirken
vil f4 mulighed for at pavirke den endelige indretning af pladsen.

¢ Korslgkke Station.
Byrumstilkeb: klinkebelegning, belysning, grusbelaegning, grenne bede, traeer, legetarn, baenke.
Med tilkebet opgraderes Deleurans Plads syd for letbanestationen til et grent opholds- og medested. Designet af
pladsen tager udgangspunkt i Claus Deleurans farverige, fabulerende univers. Der fjernes et antal p-pladser, men
der fastholdes ca. 20. De eksisterende, sma selvstendige butikker bevares. Hvis der fremtidigt skal etableres en
station til en direkte letbanelinje mellem Seden og SDU/Nyt OUH, vil pladsen skabe sammenhang mellem de to
stationer.

o Osterbaksvej Station.
Byrumstilkeb: klinkebelegning, belysning, treedaek, terrenstottemur
Tilkeb ved eksisterende station. Med tilkebet skabes tettere kontakt og god adgang fra letbanestationen til de
gronne, rekreative arealer i Munkedammen. Ved niveauforskellene pa kanten af parken etableres siddepladser.

e Vestre Stationsvej Station.
Byrumstilkeb: klinkebeleegning, belysning, grusbeleegning, grenne bede, traeer.
Tilkeb ved eksisterende station. P4 den nordlige side af Vestre Stationsvej omdannes to mindre p-omrader til
lommeparker. Samtidig styrkes en gron forbindelse fra kvarteret syd for Vestre Stationsvej op mod omrédets
kvarterpark, der ligger nord for de nye lommeparker. Der fjernes et mindre antal offentlige p-pladser med tilkebet.

¢ Dronningensgade i forbindelse med station ved Sukkerkogeriet.
Byrumstilkeb: Klinkebelaegning, belysning, byrumsmabel, traeer, stattepunkt til fodgengere.
Byrummet omkring stationen udvides til at omfatte den vestligste ende af Dronningensgade, s& der skabes mulighed
for ophold og en tettere sammenhaeng mellem boligkvarteret omkring Store Glasvej og letbanestationen.

I tilkebskataloget (bilag 1) kan ses tegninger, materialereferencer og naermere beskrivelse og vurdering af de enkelte
tilkeb.

De tilkeb som besluttes, vil indga i den kommende miljekonsekvensvurdering og myndighedsbehandling sammen med
basisprojektet, hvorfor der kan komme justeringer i forhold til de viste skitseprojekter.

Udyvidet tilkeb ved Ejbygade/Risingsvej

Mulighederne for at lave en ny type overgang over Ejbygade til stationen ved Granparken i form af en tunnel eller stibro
er overordnet blevet undersegt. Tilbringergrundlaget til stationen fra de omkringliggende boligkvarterer,
uddannelsesinstitutioner og arbejdspladser er blevet klarlagt med sarlig opmerksomhed pa det passagergrundlag, der vil
komme vest for Ejbygade. Samtidig er der blevet udarbejdet overordnede skitser for udformning og prisoverslag i helt
runde tal for de forskellige muligheder. Skitser og prisoverslag kan ses i bilag 2. P4 medet vil undersogelsen blive
uddybet, og der vil vaere mulighed for at stille spergsmal. Pa den baggrund kan det dreftes, om undersegelserne skal
bringes videre til et mere precist beslutningsgrundlag.

Finansiering

Basisprojektet for Odense Letbane finansieres i fellesskab af kommunen og staten. Projektet omfatter alle de anlaeg, der
er ngdvendige for etableringen af letbanen, herunder omlegning af de omkringliggende arealer. Basisprojektet ligger
inden for rammerne af den principaftale, som er indgéet mellem staten og kommunen, og udferes af anlaegsselskabet. I
principaftalen er det fastlagt, hvilke elementer der er nadvendige for etableringen af letbanen. Disse rammer fastsatter
blandt andet, at standarden for veje og byrum, som bereres af projektet — eksempelvis asfalt og betonfliser — skal svare til
den nuvarende standard.



Tilkebsprojekter er projekter, der enten haever standarden for letbanen eller understotter etableringen af den. Disse
projekter finansieres udelukkende af Odense Kommune. Som en del af det samlede letbaneprojekt forventes staten at
kunne godkende, at den kommunale finansiering kan ske med 15 % kontante midler og 85 % lan. Ligeledes forventes
staten at kunne godkende, at tilkebene ikke vil belaste kommunens samlede anleegsramme.

Kataloget indeholder en raekke tilkebsprojekter, som vil kunne indgé i Odense Kommunes kommende
budgetforhandlinger om Budget 2027, og som derfor vil kunne gennemfores samtidig med anlaegget af letbanen.
Anbefalingerne bygger pa en afgreensning af basisprojektet, herunder hvilke dele staten finansierer, samt en bruttoliste
over mulige tilkebsprojekter.

Den samlede liste af projekter og den ansldede anlegsekonomi pa tilkebsprojekterne er listet herunder. Anlagspriserne
praesenteret i budgettet er 3. kvartal 2025 priser og er baseret pa erfaringspriser. Priserne er opgjorte anlegsudgifter inkl.
tilleeg til projektering, tilsyn og administration, samt en reserve pa 30%. Der er ikke indregnet fremtidig drift i ekonomien.

¢ Station ved Birkeparken 6,7 mio. kr.
Station ved Egeparken 2,2 mio. kr.
Station ved Larkeparken 4,8 mio. kr.
Station ved Granparken 27,9 mio. kr.
Station ved Vor Frelser kirke 1,2 mio. kr.
Korslagkke Station 11,3 mio. kr.
Osterbaksvej Station 2,1 mio. kr.

Vestre Stationsvej Station 2,1 mio. kr.
Station ved Sukkerkogeriet 1,9 mio. kr.

e o o o o o o o

Total 60,2 mio. kr.
Byudviklingsrettede tilkeb - Fase 2 tilkeb

Denne sag omhandler alene stationsnare tilkeb - fase 1 tilkab. Det forventes, at der senere vil blive fremlagt forslag til
byudviklingsrettede tilkeb til politisk dreftelse - fase 2 tilkeb. De byudviklingsrettede tilkeb vil understette attraktiv
knudepunktsomstigning, byudviklingspotentialer og kvartersdannelser langs letbanekorridoren for etape 2. Et eventuelt
udvidet tilkeb for krydsning af Ejbygade ved Risingsvej vil ogsa vare et fase 2 tilkeb.

Okonomi

Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune, da der udelukkende er tale om en droftelse.
Beslutning om tilkeb til letbanens etape 2 vil indgé i budgetforhandlinger om Budget 2027.

Bilag
Bilag 1 Tilkebskatalog for stationsnere tilkeb (fase 1)

Bilag 2 Notat om niveaufri krydsning af Ejbygade



Punkt 11: C-sag: Forslag til nyt tiltag i Skibhusprojektet

01.30.10-G01-105-23
Sagsresumé

Denne sag skal ses i relation til orienteringssagen "Genoptagelse af Skibhusprojektet", der ogsa behandles den 28. april
2026 péa Klima- og Miljeudvalgsmedet.

Med denne sag skal Klima- og Miljeudvalget drofte et forslag til et nyt tiltag i projektet.

Forvaltningen har vaeret i lobende dialog med skolen og skolebestyrelsen pé Sct. Hans Skole og har i den forbindelse
modtaget et onske om omdannelse af arealet foran skolen pa Egebaksvej. Sagen beskriver et forslag om at etablere et
gront medested ved Sct. Hans Skole, der imedekommer dette onske. Forméalet med udvidelsen er at skabe en mere tryg og
sikker skolevej ved at omdanne arealet foran skolen til et grent og roligt opholdsomrade.

Det fulde projekt for Skibhuskvarteret kan ses i bilaget til orienteringssagen.

Hvis udvalget ensker det, folges denne sag op med en beslutningssag for sommerferien.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter etablering og finansiering af et gront medested pa
Egebaksvej, og at vejen dermed fysisk lukkes for ind- og udkersel til og fra Skibhusve;.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.
Sagsfremstilling
Nyt gront medested pa Egebzaeksvej

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler at styrke den eksisterende fodgenger- og cykelzone omkring Sct. Hans Skole ved
at gore Egebaksvej til et gront medested, hvor vejen lukkes for motorkeretgjer til og fra Skibhusvej. Dette vil skabe et
grennere omrade omkring Sct. Hans Skole, som giver mulighed for ophold bade for skolens elever og for beboerne i
omradet.

Den 13. august 2025 godkendte Odense Byrad en fodganger- og cykelzone omkring Sct. Hans Skole, som blev etableret i
september 2025. Zonen blev udarbejdet i samarbejde med skolen. Der blev i inddragelsesprocessen udtrykt et stort gnske
og behov for at fa lukket for motorkeretgjer og etablering af et gront medested pa Egebaeksvej ud mod Skibhusvej for at
skabe en mere tryg skolevej og flere opholdsmuligheder for de sterre elever.

Forvaltningen har lgbende vaeret i dialog med skolebestyrelsen, og senest pé et skolebestyrelsesmade i februar 2026 har
skolebestyrelsen udtrykt et enske om en permanent lukning af ind- og udkarsel til Egebaksvej fra Skibhusvej, og
etablering af det granne modested. Dette vil give skolen mulighed for at udnytte vejarealet til cykelparkering og dermed
anvende arealet foran skolen til ophold og legearealer.

Forvaltningen anbefaler, at onsket imgdekommes, og at der udformes et gront medested pad Egebaksvej i samarbejde med
Sct. Hans Skole. Institutioner, naboer og erhvervsdrivende skal ogsa inddrages i processen omkring udviklingen af det
gronne madested. Det gronne medested skal projekteres og godkendes af myndigheder, for det forventeligt kan etableres i
efteréret 2026.

Projektet vil koste 1,5 mio. kr., som prioriteres fra #58-puljen til abningstraek, anlaegsbevillingen “Gren Mobilitetsplan —

KMU™" til #17 "Partnerskab i Skibhuskvarteret" under Klima- og Miljeudvalget til etablering af et gront medested pé
Egebaksvej, og at vejen dermed fysisk lukkes for ind- og udkersel til og fra Skibhusve;.

Tids- og procesplan

Udvalget vil blive prasenteret for en beslutningssag pa udvalgsmedet den 19. maj. Hvis udvalget godkender
indstillingerne i beslutningssagen, vil forvaltningen igangsatte implementeringen heraf.



Efter dreftelsessagen vil forvaltningen indgé i dialog med Sct. Hans Skole om et nyt grent medested péd Egebaksvej, samt
inddrage naboer, erhvervsdrivende og foraldre for at fi input. Input fra denne inddragelse vedlaegges en efterfolgende
beslutningssag inden sommerferien 2026. Det forventes at et nyt gront medested pa Egebaksvej vil kunne blive etableret i
efteraret 2026.

Finansiering af nyt grent medested pa Egebzeksvej

Ved etablering af et gront medested pa Egebaeksvej vil der skulle prioriteres yderligere 1,5 mio. kr. fra #58 puljen til
abningstraek, anlaegsbevillingen ”Gren Mobilitetsplan — KMU” under Klima- og Miljeudvalget til at gennemfere
projektet.

Ved etablering af et gront medested pa Egebaksve;j vil der skulle prioriteres 0,1 mio. kr. arligt til afledt drift.

Nar projektet pa Egebeaeksvej er fuldfert, opgeres den endelige afledte drift og frigives fra anlegsrammen til Greon
Mobilitetsplan til arlig afledt drift.

Den afledte drift forventes beregnet og udmentet i forbindelse med Effekt- og ekonomiopfelgning for 2. halvér 2026.
Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune



Punkt 12: D-sag: Genoptagelse af Skibhusprojektet

01.30.10-G01-105-23
Sagsresumé

Med denne sag orienteres Klima- og Miljeudvalget om genoptagelse af de resterende tiltag i Skibhusprojektet.

Sagen skal ses i relation til dreftelsessagen "Forslag til nyt tiltag i Skibhusprojektet”, der ogsa behandles den 28. april
2026 pé Klima- og Miljoudvalgsmedet.

Skibhusprojektet omfatter en reekke midlertidige trafiktiltag, der har veeret sat pa pause siden april 2025. Pausen skyldtes,
at et nyt lovforslag skabte uklarhed om lovgrundlaget. Et nyt lovforslag er sendt i hering, og forvaltningen vurderer, at det
ikke far betydning for projektet. Forslaget er nemlig blevet mindre restriktivt, end da det forst blev prasenteret, og det
gaelder desuden ikke for allerede godkendte projekter. Grundlaget for pausen er dermed ikke leengere til stede, og
forvaltningen genoptager derfor projektet.

I forbindelse med anlaegsarbejdet vil der blive imedekommet et stort enske fra beboerne 1 Skibhuskvarteret om et nyt
asfaltslidlag pa selve Skibhusve;.

Det fulde projekt for Skibhuskvarteret kan ses i bilaget til sagen.
Status pa tiltag

Trafiksikkerhedstiltag og grent medested pa Annasholmsgade

Under pausen blev der gennemfort trafiksikkerhedstiltag pa flere streekninger, som ikke var pavirket af udkastet til det
forste lovforslag. Det drejer sig om:

¢ Hastighedsdeempende tiltag p&d Dackerslundsvej, Victoriagade, Bellisvej, Risingsvej og Monbergsvej for at skabe
mere tryghed for cyklister.

o Fodgzngerfelter to steder pa Kochsgade for at skabe sikker skolevej til Risingskolen.

¢ Gennemfort fortov ved Solgérden Bernehus pa Windelsve;.

Dertil er der etableret et gront medested pd Annasholmsgade, der viser, hvordan et grennere Skibhus kan se ud.
Maodestedet stod feerdigt den 4. juni 2025.




Resterende tiltag

Folgende tiltag blev sat pa pause, da der var tvivl om, hvorvidt disse kunne gennemfores, hvis det nye lovforslag blev
vedtaget.

¢ Cykelvenlig gade pa Skibhusvej mellem Skibhustorvet og Victoriagade.

* Bus- og cykelsluse pa Skibhusvej mellem Oliemellevej og Sophie Breums Ve;j.

¢ Etind- og udkerselsforbud fra Skibhusvej og til sidegaderne Bogebjergvej, Thorkildsgade, Baumgartensvej,
Hordumsgade og Skt. Hans Gade.

¢ Ind- og udkerselsforbud mod Havnegade fra Bagegade.

¢ Indkerselsforbud fra Helenevej/Svanevej ved Mosegardsvej, Teisensvej og Marienlystve;.

¢ Grenne medesteder pa Thorbeksgade og Helenevej og et grent bed pa Sophie Breumsvej ud mod Skibhusvej, der
lukker for ind- og udkersel.

¢ Udvikling af et gront medested pad Windelsvej ved Barnehuset Solgarden, hvorved vejen lukkes for ind- og
udkersel.

¢ Omdannelse af en sterre andel af den eksisterende kantstensparkering pa Skibhusve;.

¢ Etablering af nye af- og palasningspladser for varelevering samt handicapparkering langs Skibhusve;.

De resterende tiltag igangsaettes nu og er beskrevet nedenfor.
Cykelvenlig gade

Straekningen péa Skibhusvej mellem Annasholmsgade og Victoriagade omdannes i forste omgang til en cykelvenlig gade.

Vejens bredde gor, at der ikke er plads til bdde cykelsti og trafik i begge retninger. Hvis der fortsat skal vare fortov og
trafik 1 begge retninger, er det derfor ikke muligt at etablere cykelsti pa hele streekningen. For at gere det tryggere og mere
sikkert for cyklister, bar vejen pa sigt omdannes til en cykelgade, som vi kender det fra fx Redegérdsve;j eller
Jernbanegade.

Fyns Politi har godkendt projektet i en form, hvor strekningen ferst far status af ”cykelvenlig gade” og ikke “cykelgade”.
Forventningen er, at mangden af biler pa straekningen vil falde over tid. Nar den rette balance mellem cykler og biler er
opnaet, vil streekningen formelt kunne skiltes som en cykelgade. Det er alene skiltningen, som er forskellen pa en skiltet
cykelgade og en cykelvenlig gade.

Bus- og cykelsluse

For at en cykelgade kan fungere, skal der vare balance mellem antallet af cyklister og biler. I dag er der en vaesentlig
mengde biltrafik pé strekningen, hvoraf en stor andel er gennemkerende uden @rinde pa handelsgaden. Denne trafik kan
derfor omdirigeres til parallelle veje pa Havnegade og Kochsgade.

Det er afgerende for handelslivet p& Skibhusvej, at adgangen i bil og for varelevering fastholdes. Det er samtidig vigtigt at
begrense den biltrafik, der kun passerer igennem omradet, for at gere det mere sikkert for cyklister.

Derfor skal der etableres en skiltet bus- og cykelsluse pa Skibhusvej mellem Oliemollevej og Sophie Breums Vej. Det
betyder, at kun busser, cyklister og fodgaengere samt begrenset erhvervskersel og naturligvis redningskeretgjer kan kere
gennem denne del af Skibhusve;.

Gronne medesteder

Etableringen af en cykelvenlig gade samt bus- og cykelslusen gger risikoen for smutvejskersel pé tilstadende boligveje
gennem Skibhuskvarteret. Derfor besluttede Odense Byrad den 13. november 2024 ligeledes en raekke begraensninger af
ind- og udkersel til Skibhusvej fra sidegaderne.

Der laves derfor ind- og udkerselsforbud pé sidegaderne mellem Nerrevanget og Victoriagade (Bogebjergve;j,
Thorkildsgade, Baumgartensvej, Herdumsgade og Skt. Hans Gade), hvor renovation er undtaget. Der kan disse steder kun
laves skiltede ind- og udkerselsforbud pa grund af adgangsveje for renovation.

Der etableres et gront medested pa Thorbeksgade og Helenevej med udgangspunkt i bl.a. den inddragelsesproces, der har
veeret i lokalomradet. Med det granne medested lukkes der fysisk for indkersel fra Skibhusvej. P4 Sophie Breums Vej
anlegges et mindre beplantet omrade efter indkerslen til p-pladsen.



Derudover etableres der ind- og udkerselsforbud ved Helenevej/Svanevej ved Mosegardsvej, Teisensvej og Marienlystvej
for at forebygge smutvejskersel.

Windelsvej ved Bornehuset Solgarden lukkes for gennemkerende trafik, og der etableres et gront medested efter en
inddragelsesproces med bern, foreldre og naboer. Det gronne medested pa Windelsvej etableres derfor senere end de
resterende gronne meadesteder i projektet.

De gronne madesteder bidrager til omradets gronne karakter og styrker mulighederne for ophold og lokale fallesskaber.

Parkering i omradet

Forvaltningen har, sammen med erhvervslivet i Skibhuskvarteret, etableret en styregruppe for samarbejdet. Styregruppen
har dreftet et forslag til omdannelse af kantstensparkering langs Skibhusve;.

Den 25. og 26. februar 2025 godkendte Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget anbefalingen om at bevare 24-
26 almindelige kantstensparkeringspladser, etablering af tre handicappladser samt plads til varelevering mellem
Annasholmsgade og Victoriagade. Sterstedelen af kantstenspladserne vil veere pa den nordlige del af straekningen. Der er i
dag 91 kantstensparkeringspladser pé straekningen.

Herudover er der samlet ca. 200 parkeringspladser pa parkeringspladserne bag Kvickly, mellem Damhusvej og Sophie
Breums Vej samt overfor Fredens Kirke.

Som en del af projektet etableres der grenne bede langs Skibhusvej, sd vejen geores gronnere og mere trafiksikker med
feerre parkerede biler.

Ny asfaltslidlag pa Skibhusvej etableres sommer 2026

Klima- og Miljeforvaltningen har undersegt mulighederne for et nyt asfalteret slidlag pa Skibhusvej. Der har veret et
stort gnske fra borgere, s& der skabes bedre forhold for trafikanter. Slidlaget var planlagt til at blive udfert i 2028, men er
blevet fremrykket til 2026.

Den nye asfalt vil blive anlagt pa Skibhusvej mellem Buchwaldsgade og Dackerslundsvej og forventes at blive anlagt om
natten i slutningen af juni 2026.

Etableringen af et nyt slidlag pa Skibhusvej afholdes af driftsmidler til asfaltslidlag.

Kommunikation

Klima- og Miljeforvaltningen vil i forbindelse med igangsatning kommunikere planerne bredt ud.

Dette gores blandt andet via breve i e-Boks til bade borgere og erhvervsdrivende, orientering af partnerskabet,
Skibhusforeningen og erhvervssamarbejdet, samt pa hjemmesiden.

Hertil kommer selvfolgelig en lobende tydelig presseindsats gennem bade opstart og anlaegsfasen.

Samtidig med den fysiske etablering gennemfores der ogsa en raekke aktiviteter, som skal styrke det lokale erhvervsliv og
fremme brugen af den cykelvenlige gade og de gronne medesteder.

I samarbejde med Skibhusforeningen og den etablerede styregruppe kommer der ogsa en kommunikationsindsats bredere
1 kommunen for at udbrede kendskabet til Skibhuskvarteret som en mulig destination og attraktivt handelsomrade.

Tids- og procesplan
Det samlede projekt forventes at std klar inden oktober 2026.
Forventet tidsplan:

Uge 23-24: Forberedende arbejde (opsatning af standere).

Uge 25-26: Opsetning af skilte, herunder ind- og udkerselsforbud pa sidegaderne.

Uge 26-27: Etablering af bus- og cykelsluse (natarbejde).

Uge 26-28: Anlaeg af et nyt asfaltslidlag pa Skibhusvej mellem Buchwaldsgade og Dackerslundsvej (natarbejde).

e o o o



o Uge 24-28: Etablering og beplantning af de grenne medesteder med undtagelse af Windelsvej, som lukkes for
gennemkorsel og forst senere i 2026 fér etableret et gront medested.

Uge 32-36: Beplantning af plantebede pa Skibhusve;j.

Uge 32-35: Flere afgange i timen for busserne treeder i kraft i august.

Uge 37-38: Feerdiggorelse.

Efterar 2026: Etablering af et grent medested pa Windelsvej og evt. Egebaksvej (jvf. droftelsessagen om "Forslag
til nye tiltag Skibhusprojektet").

Som det altid er med anleegsprojekter, kan der opsté udfordringer undervejs som folge af vejret eller andre uforudsete
udfordringer. Tidsplanen kan derfor blive justeret, som arbejdet skrider frem.

Indstilling
Sagen fremsendes til orientering.
Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Skibhus magasin 22042026



Punkt 13: Lukket: D-sag: Projektudviklingsaftale

82.00.00-000-39-26



Punkt 14: Lukket: D-sag: Status pa genopretningsplanen for ekonomi -
vintertjenesten

00.30.00-G01-4-26



Punkt 15: Lukket: D-sag: Orientering om status pa ekonomisk
genopretningsplan

01.30.00-G01-26-26



Punkt 16: E-sag: Initiativretsforslag vedrorende trafiksikkerhed omkring
Sct. Knuds Gymnasium

00.01.00-GO1-57-26
Initiativretsforslag

Med henvisning til § 2, stk. 2, i Forretningsordenen for Klima- og Miljsudvalget har udvalgsmedlem Tommy
Hummelmose (C) fremsendt et initiativretsforslag til behandling pa Klima- og Miljeudvalgets mede den 28. april 2026.

Initiativretsforslaget vedrerer hurtig og hensynsles bilkersel pa vejstreekningerne omkring Sct. Knuds Gymnasium, som
over en arreekke har vaeret en stigende udfordring. Senest har problematikken givet anledning til en alvorlig trafikulykke
pa Chr. Richardts Ve;j.

Beboere i omréadet har lebende veaeret i dialog med Odense Kommune og har senest fremsendt bekymringsskrivelse, der
belyser problemet. Denne er vedhaftet som bilag.

Péa denne baggrund har Tommy Hummelmose fremsat initiativretsforslaget.
Indstilling fra forslagsstiller

Udvalgsmedlem Tommy Hummelmose indstiller pa vegne af Det Konservative Folkeparti, folgende forslag:

1. Der igangsettes trafikmalinger pa vejene omkring Sct. Knuds Gymnasium herunder Lassgegade og Hunderupve;.

2. Der igangsettes observationer af trafikafvikling i omradet specielt omkring Sct. Knuds Gymnasium i timerne
omkring mede- gatid pa gymnasiet.

3. Der udarbejdes pé baggrund af malinger og observationer forslag til trafikregulerende tiltag samt finansiering af
disse. Forslagene foreleegges Klima- og Miljoudvalget til beslutning senest den 16. juni 2026.

Forvaltningens belysning

Klima- og Miljeforvaltningen har senest i 2024 foretaget mélinger pa de naevnte veje. Malingerne viser ikke, at der
generelt kores med for hej hastighed. Samlet set tegner der sig et billede af et karselsmenster, der er typisk for
almindelige boligveje. Det andrer dog ikke ved, at der for nylig er sket et alvorligt uheld, og at forvaltningen de seneste ar
har modtaget en reekke henvendelser fra beboere i omradet, som beskriver, at der keres for steerkt og er trafikkaos
omkring gymnasiet om morgenen, hvor skolebern feerdes og der desuden ligger et bernehus.

Selvom data indikerer, at trafikken i omradet overordnet set forleber hensigtsmaessigt, kan der forekomme enkelte
tilfeelde, hvor bilister kerer for hurtigt.

Datagrundlag for vurdering af hastighed og trafikbelastning

I vurderingen af trafiksikkerhed og hastighedsniveau anvendes flere typer trafikmalinger.

Hastighed maéles typisk ved hjelp af automatiske tellinger gennemfort dels som slangetellinger, hvor slanger placeret pa
karebanen registrerer keretgjernes hastighed, dels som GPS-baserede mélinger, der viser den faktiske kersel over en given
periode. Som led i hastighedsvurderingen anvendes den sékaldte 85-%-fraktil. Formélet med malingerne er at vurdere, om
bilister generelt karer for hurtigt pd straekningen, eller om der primert er tale om enkeltstaende tilfaelde. 85 %-fraktilen
angiver den hastighed, som 85 % af de mélte keretgjer kerer under, mens 15 % kerer hurtigere. Vardien bruges som
indikator for, om en vaesentlig andel af trafikken kerer med for hej hastighed.

Derudover males trafikmangden i form af antal keretojer pr. dogn (rsdegntrafik, ADT). Disse malinger giver et billede
af, hvor mange keretgjer der benytter vejen, og bruges til at vurdere den samlede trafikbelastning samt til at understotte
vurderinger af trafikale forhold og behov for eventuelle tiltag.

Samlet set giver hastigheds- og trafikmangdemaélinger et grundlag for at vurdere bade keremenstre og trafikkens omfang
som led i den trafikale vurdering.

1. Trafikmilinger pa vejene omkring Sct. Knuds Gymnasium herunder Lzassoegade og Hunderupvej



Odense Kommune har tidligere gennemfort forskellige typer trafikmalinger p& de omkringliggende veje ved Sct. Knuds
Gymnasium. Samlet set viser malingerne et hastighedsniveau, der vurderes som hensigtsmassigt, og der er pa den
baggrund ikke umiddelbart grundlag til at antage, at der er et generelt hastighedsproblem i omradet.

Tabellen nedenfor giver et overblik over de gennemferte trafikmalinger pa de omkringliggende veje.

Trafikmaling i omradet omkring Sct. Knuds Gymnasium 2024 GPS-tal.

Vejnavn Gennemsnitshastighed f?' i(lz(;i-l AD’l;a(S PS-
Engvej 28,3 km/t 46 km/t 800
Thor Langes vej 19,1 km/t, 30 km/t 200
Chr. Richardsvej 21,2 km/t, 36 km/t 225
Chr. Molbechsvej 18,6 km/t 33 km/t 150
Hostrupsvej 16,7 km/t 29 km/t 200
(L;i:;“’lféjgzhngsvej) 46,4 kit 52,8km/t (7100
Hunderupve;j 36,9 km/t 48 km/t 4100

* For veje med funktion som trafikfordelingsveje, herunder Lassoegade, er de mélte trafikmaengder og hastigheder
forventelige i forhold til vejens funktion.

Den eneste af de omkringliggende boligveje, hvor der ses en tilnaermelsesvis hgj 85-%-fraktil, er Engvej. 85-%-fraktilen
er her 46 km/t, hvilket betyder, at 85 % af de registrerede bilister kerer 46 km/t eller derunder. Forvaltningen vurderer, at
dette niveau samlet set ikke giver anledning til trafikale tiltag.

Det skal i denne sammenhang bemarkes, at data er fra 2024, og der kan vere sket @ndringer siden i elevernes
transportadfaerd, fx som led i at flere gymnasieelever har fiet kerekort og ma kere bil som 17-arige.

2. Igangsaettelse af observationer af trafikafvikling i omridet specielt omkring Sct. Knuds Gymnasium i timerne omkring mede- og gatid
péa gymnasiet

Forvaltningen har tidligere foretaget observation i omradet omkring Sct. Knuds Gymnasium. Observationerne viste, at der
var pres pa trafikken, men at trafikken blev afviklet langsomt, men sikkert. Hvis udvalget vurderer det nedvendigt, kan
der foretages nye observationer i omradet med henblik pa at vurdere, om trafikale forhold har endret sig siden de seneste
observationer.

3. Udarbejdes pa baggrund af mélinger og observationer forslag til trafikregulerende tiltag samt finansiering af disse

Hvis udvalget beslutter at igangsatte yderligere mélinger, vil forvaltningen udarbejde en beslutningssag senest til
udvalgets mode den 16. juni 2026 med en vurdering af resultaterne samt anbefalinger til eventuelle supplerende
reguleringstiltag, herunder finansiering af tiltagene.

Tidligere undersogelser og initiativer

En tidligere kortleegning af gymnasieelevers transportvaner gennemfort i 2020 viser, at Sct. Knuds Gymnasium havde den
hgjeste andel af elever 1 Odense, der gik eller cyklede til og fra skole. Andelen 14 pa 75 % baseret pa handsopraekning i
klasserne (ca. 800 respondenter) og 79 % baseret pa en spergeskemaundersegelse (409 respondenter). Samme
underseggelse viste, at 70 % af eleverne havde under 5 km til gymnasiet.



Undersogelsen peger samtidig pé forskelle i transportvaner mellem de tre gymnasietrin. Andelen af elever, der cyklede,
var hgjest blandt 1.g-eleverne (83 %), mens andelen var lavere i 2.g (59 %) og 3.g (58 %)

Andelen af elever i bil (chauffer og/eller passager) fordelte sig saledes:

e 1.Gvar 6%
e 2.Gvar26%
e 3.G var 29%.

Det skal i den forbindelse bemeerkes, at der siden underseggelsen er tradt ny lovgivning i kraft, som giver unge fra 17 ar
mulighed for at kere bil uden ledsagelse af en erfaren bilist. Dette kan have betydning for de nuvearende transportmenstre
blandt gymnasieelever.

Forvaltningens anbefaling

Hvis udvalget beslutter at tiltreede indstillingen i initiativretsforslaget, anbefaler forvaltningen endvidere at indlede et
samarbejde med Sct. Knuds Gymnasium samt en dialog med omradets beboere.

Beslutning

Udvalget ensker, at forvaltningen snarest redeger for konkrete muligheder for at demme op overfor den
utryghedsskabende kersel i omradet omkring Sct. Knuds Gymnasium.

Udover de konkrete muligheder, skal forvaltningen indga i dialog med Sct. Knuds Gymnasium samt borgere i omréadet
om, hvilke handlinger kommunen og gymnasiet i samarbejde kan igangsatte.

Herudover ensker udvalget en dialog med de gvrige ungdomsuddannelser omkring elevernes transportvaner.

Bilag

Bilag til sag vedr trafik ved Sct Knuds Gymnasium



Punkt 17: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-6862-25
Sagsresumé

Orientering om aktuelle sager.
Beslutning

Orientering givet.
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