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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

00.22.00-A26-12-24
Resume

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljeudvalgsmeadet den 4. februar 2025.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: Gebyr for affaldstilsyn pa virksomheder
07.17.00-K09-1-25
Resume

Denne sag handler om fastsattelsen af nyt gebyr for affaldstilsyn i Odense Kommune, gaeldende for 2025.

Ny lovgivning pé affaldsomradet medferer, at kommunerne skal styrke tilsynet med virksomheders affaldshandtering.
Virksomhederne skal betale et serligt gebyr for det kommunale tilsyn.

Miljestyrelsen udpeger de konkrete virksomheder og brancher, som kommunen skal lave tilsyn pa.

12025 skal kommunen gennemfere ca. 270 affaldstilsyn, hvoraf ca. halvdelen af tilsynene vil vere tilknyttet de i forvejen
lovpligtige tilsyn pé virksomheder og landbrug.

Affaldstilsynsgebyret skal deekke alle omkostninger forbundet med tilsynet ud fra "forureneren betaler-princippet".

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller at indfere et gebyr pa 770 kr. pr. time, baseret pd beregninger af de forventede
omkostninger ved tilsynsopgaven.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby
Sagen handler om at styrke tilsynet med virksomhedernes sortering og hindtering af affald. Der er sarlig fokus pa at

sikre, at affald egnet til materialenyttiggerelse ikke bliver sendt til forbreending og p&4 den made mindske udledningen af
CO2. Sagen understotter dermed malet om klimaneutral 2030 og effektmélet om en klima- og miljevenlig storby.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender, at gebyret for tilsyn med virksomheders
affaldshandtering (Affaldstilsynsgebyret) i 2025 fastseettes til 770 kr. pr. time. Belgbet er uden moms.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling
Med Milje- og Ligestillingsministeriets udstedelse af bekendtgerelse om affaldstilsyn af 22. november 2024

(affaldstilsynsbekendtgerelsen) er det besluttet, at kommunerne skal styrke tilsynet med virksomheders affaldshandtering,
og at virksomhederne skal betale et serligt gebyr herfor.

Denne sag handler om fastsattelsen af Odense Kommunes gebyr for affaldstilsyn for 2025.



Hvad er styrket aftaldstilsyn?

I affaldstilsynsbekendtgerelsen og i en raekke tilherende guides fra Miljostyrelsen fastlegges, hvad et affaldstilsyn skal
besta af. I hovedtrek skal kommunerne fore fysisk tilsyn med virksomheders sortering og héndtering af affald, med sarlig
fokus pé at affald egnet til materialenyttiggarelse ikke bliver sendt til forbreending.

Miljestyrelsen udpeger virksomhederne

Det er Miljestyrelsen, der udpeger de virksomheder, som kommunen skal lave tilsyn pa. Herunder udpeger Miljostyrelsen
visse brancher eller kategorier af virksomheder, og hvilket antal af disse, som kommunen skal udfere affaldstilsyn pa.
Udvalgte brancher kan fx vere restauranter, supermarkeder, kontorer eller friserer.

Kommunerne ma derudover kun fore (gebyr-betalt) affaldstilsyn med virksomheder, nar det er pakraevet, for at sikre
overholdelse af affalds- og miljeregler.

Omfang af opgaven

Odense Kommune skal i 2025 udfere affaldstilsyn med 136 virksomheder, som er tilknyttet de i forvejen lovpligtige tilsyn
med miljegodkendte virksomheder. Det skal ske i forbindelse med de normale basis-miljetilsyn (inkl. pé landbrug).
Derudover har Miljestyrelsen meldt ud, at Odense Kommunes skal fore tilsyn med 132 gvrige virksomheder i 2025.
Miljestyrelsen forventer at udpege evrige virksomheder i januar 2025.

Affaldstilsyn i forbindelse med basismiljetilsyn - 132 virksomheder

Klima- og Miljeforvaltningen forventer, at de affaldstilsyn, som udferes i ssmmenhang med de i forvejen lovpligtige
miljetilsyn, kun vil betyde en mindre grad af merarbejde i forhold til nuvaerende praksis. Miljetilsynet har nemlig hidtil
ogsd omfattet et mindre affaldstilsyn, der har vaeret opkravet ét samlet gebyr for. Det nye er, at tilsynet nu adskilles i en
affaldsdel og evrige miljoforhold, samt at der skal kigges nermere pa virksomhedens affaldsdata. Desuden skal
affaldstilsynet registreres og faktureres sarskilt, hvorfor virksomhederne fremadrettet vil modtage to fakturaer i
forbindelse med basis-miljatilsynet.

Affaldstilsyn for gvrige virksomheder - 136 virksomheder

For affaldstilsynene pa de ovrige 132 virksomheder (i 2025), vil det blive oplevet som noget nyt, idet disse virksomheder
for langt hovedparten ikke tidligere har veret underlagt tilsyn fra miljemyndigheden. Odense Kommune har kun i
beskedent omfang udfert denne slags affaldstilsyn, da det ikke har veret lovreguleret. Desuden har der ikke tidligere
veeret palagt en gebyropkreevning for udferelsen af affaldstilsyn.

Odense Kommune har dog udfert en hel del affaldstilsyn i forbindelse med nedrivnings-, bygge- og anlagsprojekter. Det
er endnu ikke klart, 1 hvilket omfang de nye regler endrer pa denne praksis.

Gebyret

Affaldstilsynsgebyret skal i henhold til det EU-retlige forureneren betaler-princip” daekke alle de omkostninger, der er
forbundet med tilsynet, herunder forberedelse, opfelgning, rapportering, IT og transportudgifter.

Klima- og Miljeforvaltningen foreslar et gebyr pd 770 kr. pr. time, hvor der faktureres pr. pdbegyndt kvarter.
Forvaltningen vurderer, at gebyret ligger pd niveau med andre kommuner. Forvaltningen har faet oplyst forelobige



affaldstilsynsgebyrer fra 8 andre kommuner, som ligger pa ca. 600 til ca. 1.000 kr. i timen.

Gebyret foreslas pa baggrund af en beregning af de forventede omkostninger.

Klima- og Miljeforvaltningen skenner, at et affaldstilsyn vil tage 3,5 time i gennemsnit inkl. forberedelse, opfelgning og
rapportering, dog athengig af sagens kompleksitet.

Den ressourcemassige belastning vil derfor blive fulgt teet. Med denne nye opgave har lovgiver samtidig med den nye
affaldsbekendtgerelse af 30. december 2024 frataget kommunernes opgave med at klassificere affald, som er overgaet til
Miljestyrelsen pr. 1. januar 2025.

Okonomi

Den nye lovgivning medforer, at Odense Kommunes personalemassige ressourceforbrug og administrationsudgifter i
forbindelse med indferelsen af det styrkede affaldstilsyn med erhvervsaftald, vil blive deekket af gebyret.

Denne sag vil ikke pavirke Odense Kommunes kassebeholdning.



Punkt 3: B-sag: Projektgodkendelse af varmeforsyning til Novo Nordisk Site
TI

13.03.01-P19-5-24
Resume

Der skal med denne sag tages stilling til om projektforslaget fra Novo Nordisk om varmeforsyning af Novo Nordisk Site
TI (lokalplanomrade 4-1083) skal godkendes.

Varmeforsyningen leveres fra en Energy Hub. Energy Hubben er det areal hvor Novo Nordisks
energiproduktionsfaciliteter er samlet. Udover varme, skal den forsyne hele omradet med elektricitet, keling og nedstrem.
Energy Hubben forventes opfert i 5 etaper i perioden frem til 2035.

Projektet har veret i horing hos Gartnernes Fjernvarmeforsyning i Odense Nord, Kerteminde Forsyning, Fjernvarme Fyn
A/S, Energinet og Vores Elnet. BAde Gartnernes Fjernvarmeforsyning i Odense Nord og Fjernvarme Fyn har indsendt
heringssvar, hvori de blandt andet gar opmarksom pa at de har forsyningsledninger tet pa projektomradet og vil kunne
forsyne med fjernvarme derfra.

Projektet er blevet vurderet i forhold til reglerne i miljgvurderingsloven (VVM).

I henhold til referencen med fjernvarme udviser projektet positiv samfundsekonomi.

Grundet samfundsekonomisk overskud i projektet indstiller forvaltningen projektet til godkendelse.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby
Med det ansagte projektforslag om etablering af en Energy Hub til forsyning af projektomradet Novo Nordisk Site TI
med el, varme og keling er projektet med til at nedbringe CO2, og dermed understoattes hovedretning ét i Klimahandleplan

2024 om klimavenlig energi, herunder afsnit 1.4 om energibesparelser og energieffektiviseringer. Projektforslaget
bidrager dermed til en mere klima- og miljevenlig storby.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender projektgodkendelsen til Novo Nordisk A/S om
varmeforsyning af Novo Nordisk Site TI.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Odense Kommune er i medfer af varmeforsyningsloven varmeplanmyndighed. Hvis der etableres en blokvarmecentral
over 0,25 MW, skal der indsendes et projektforslag, som kommunen skal godkende. Kommunen skal foretage en



energimassig, samfundsekonomisk og miljemaessig vurdering af projektet, for at der kan meddeles godkendelse.

I henhold til § 6 i projektbekendtgerelsen skal kommunen serge for, at projektet ud fra en konkret vurdering er det
samfundsgkonomisk mest fordelagtige projekt.

Odense Kommune har pligt til at sikre, at det lovmaessige grundlag for projektforslaget er til stede, herunder at foretage
hering af projektet i forhold til relevante parter.

Odense Kommune har den 2. december 2024 modtaget projektforslag fra Novo Nordisk A/S om “Novo Nordisk Site TI
Energy Hub”. Der blev efterfelgende den 16. december 2024 indsendt et revideret projektforslag. Projektforslaget inkl.
bilag fremgar som bilag til sagen.

I projektforslaget ansgges der om tilladelse til etablering af varmeforsyning af Novo Nordisk Site TI. Omradet svarer til
arealet, der er deeckket af lokalplan 4-1083.

Projektet
Energiforsyningen af omradet sker via en sékaldt Energy Hub, hvor der udover el-, varme- og keleanleg ogsa etableres

nedstremsanleg og en transformerstation. Energy Hubben opferes i 5 etaper og det forventes, at sidste etape er etableret i
2035. Det samlede varmebehov i 2025 er opgjort til 16,5 MW varme.

Anlagget er komplekst og bestar af flere individuelle anlag, der kan producere varme/keling kombineret eller producere
enten keling eller varme. Derudover vil genereret overskudsvarme blive anvendt. Varmen leveres som
lavtemperaturfjernvarme med en fremlgbstemperatur pa 45°C.

De varmeproducerende kilder er prioriteret i 3 trin.

Forste prioritet er overskudsvarme i form af varmegenvinding, oliekeling fra kelemaskiner og keling af
hgjspandingstransformere.

Anden prioritet er kombineret kele- og varmeproduktion fra kelemaskiner.
Tredje prioritet er ren varmeproduktion, hvis varmeproduktionen ikke kan baseres pa ovennavnte. Her produceres

varmen ved hjalp af luft-til-vand varmepumper, en elektrisk kedel eller fra de elektriske generatorsaet
(ngdstremsanlegget)

I ”Bilag 1 - Tekniske bilag”, kan man se et procesflowdiagram over det termiske system (kole- og varme produktion).

Hering

Projektet har varet i hering hos Gartnernes Fjernvarmeforsyning i Odense Nord, Kerteminde Forsyning, Fjernvarme Fyn
A/S, Energinet og Vores Elnet fra den 6. december 2024 til den 10. januar 2025.

Horingssvar fra Gartnernes Fjernvarmeforsyning



Gartnernes Fjernvarmeforsyning har den 14. december 2024 indsendt et heringssvar. Heri gor de blandt andet
opmarksom pa, at de med lave omkostninger kan forsyne Novo Nordisk, og at deres fjernvarmenet ligger meget taettere
pé end de 4,2 kilometer, der er angivet i projektforslaget. Samt at de kan ege deres varmeleverancekapacitet ved at leegge
en storre hovedledning, over imod forsyningspunktet i Gartnervaenget @st og teenke en akkumuleringstank ind i anleegget.

Deres heringssvar fremgér af bilaget ” Bemaerkninger til projektforslaget vedrerende. fjernvarme til Novo Nordisk™ i sin
fulde leengde.

Den 17. december 2024 oplyser projektansegger, som svar pa heringssvaret, at det, jf. projektbekendtgerelsen er det
samfundsgkonomisk mest fordelagtige projekt, der skal vaelges. Desuden anfores det, at der er stor udnyttelse af
overskudsvarme, og at varmen dermed er meget billig. S& selvom tilslutningen til fjernvarmenettet var gratis, ville der
veere en samfundsgkonomisk fordel ved projektet. Dette geelder ogsa for samtlige falsomhedsberegninger.

Svaret kan ses 1 sin fulde leengde i bilaget "Kommentarer til horingssvar NN Site TI Energy Hub”

Horingssvar fra Fjernvarme Fyn

Fjernvarme Fyn har den 10. januar 2025 indsendt et heringssvar, hvor de ogsa ger opmarksom pa, at de har et
tilkoblingspunkt der ligger tattere pa end de 4,2 kilometer, der er angivet i projektforslaget.

Derudover har de bemaerkninger til beregningsforudsetningerne der er anvendt til den samfundsgkonomiske beregning,
der ikke er retvisende for de kommende 20 ars fjernvarmeproduktion.

Endelig gor de opmerksom pa at der kan vare nogle synergier ved at koble fjernvarmenettet og Novo Nordisk net
sammen.

Deres heringssvar fremgér af bilaget “Heringssvar Fjernvarme Fyn” i sin fulde leengde.

Den 18. januar 2025 oplyser projektansgger, som svar pd heringssvaret, at selv med de endrede
beregningsforudsatninger, som Fjernvarme Fyn har bidraget med, er det foresldede projekt stadig det mest
samfundsekonomisk fordelagtige. I forhold til tilslutningspunktets placering, gor samme forhold sig gaeldende som i
svaret til Gartnernes Fjernvarmeforsyning.

Svaret kan ses i sin fulde leengde i bilaget "Novo Nordisk kommentarer til haringssvar fra Fjernvarme Fyn”.

Vurdering af virkninger pa miljeet (VVM)

Klima- og Miljeforvaltningen vurderer pa baggrund af miljekonsekvensrapporten, at det anmeldte projekt ikke vil pavirke
miljoet vesentligt.

Odense Byrad har den 8. maj 2024 godkendt en VVM-tilladelse for Novo Nordisk A/S aktiviteter pa arealerne omfattet af
lokalplan 4-1083 i Tietgenbyen Nord. Forud for VVM-tilladelsen havde Novo Nordisk udarbejdet en
miljekonsekvensrapport (VVM-redegorelse) dateret den 25. januar 2024. Etablering af varmeforsyning til omrédet er
omfattet af bilag 2 i VVM-bekendtgarelsen, men det vurderes, at den udarbejdede miljokonsekvensrapport, der ogsa
omfatter en vurdering af omradets kole og varmeforsyning (Energy Hub), er deekkende for det projekt, der er sogt om
projektgodkendelse til.



Energi-, miljo- og samfundsekonomisk vurdering

Som reference for vurderingen er der anvendt fjernvarme.

Investeringer i projektet forventes at veere pa 124,6 mio. kr. Der er foretaget samfundsekonomiske beregninger af
projektet, som viser et overskud over den 20-arige planperiode ved gennemforelse af projektet pa 162,5 mio. kr. i forhold
til referencen med fjernvarmeforsyning. Projektet finansieres af Novo Nordisk A/S og har derfor ikke skonomiske
konsekvenser, hverken for borgere eller Odense Kommune. Der er derfor ikke foretaget bruger- og selskabsgkonomiske
beregninger for projektet, da samtlige udgifter vil blive atholdt af Novo Nordisk A/S.

Med projektet reduceres den samlede emission af CO2-&kvivalenter med knap 50.000 ton i projektforslaget svarende til
98 % 1 forhold til referencen. Der vil ogsé vare en reduktion af emissioner af svovldioxid, nitrogenoxider og partikler
(PM2,5) pa henholdsvis 53, 136 og 17 tons over projektperioden pé 20 ar.

Det samlede energiforbrug vil veere mere end 715.000 MWh lavere end referencen over projektperioden pé 20 ar.

Et udkast til projektgodkendelse er vedlagt som bilag.

Pé baggrund af en samlet vurdering af overstdende forhold indstiller forvaltningen projektet til godkendelse.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

Projektforslag NN Site TI Energy Hub.pdf

Kommentarer til heringssvar NN Site TI Energy Hub.pdf

Bilag 1 - Tekniske bilag.pdf

Bilag 2 - Kortmateriale.pdf

Bemerkninger til projektforslaget vedr. fjernvarme til Novo Nordisk

Heringssvar Fjernvarme Fyn

Fjernvarme Fyns heringssvar vedrerende projektforslag om etablering af varmeforsyning til Novo Nordisk i Tietgenbyen
Bilag 3 - SOK med nye tal fra Fjernvarme Fyn.pdf

Udkast projektgodkendelse NN 17012025



Punkt 4: B-sag: Forslag til § 25-tilladelse (VVM) for kabeltrace til Fraugde
Transformerstation

09.40.15-P19-1-24
Resume

Denne sag handler om at godkende, at projekt om etablering af jordkabel som forbinder en kommende solcellepark i
Kerteminde Kommune med elnettet via Fraugde Transformerstationen i Odense Kommune, kan sendes i offentlig hering i
8 uger.

Efter anmodning fra European Energy A/S besluttede Klima og Miljeudvalget den 8. oktober 2024, at der med en
forudgéende hering skulle igangsettes en frivillig VVM-proces (Vurdering af Virkningerne pa Miljeet) for projektet.

P& baggrund af blandt andet kommentarerne fra den forudgaende hering har Klima- og Miljeforvaltningen fastlagt, hvad
der skal vurderes i den miljekonsekvensrapport, der udarbejdes som led i VVM-processen. European Energy A/S har
derefter, i overensstemmelse med miljevurderingsloven, udarbejdet en miljekonsekvensrapport for projektet for
solcelleparkprojektet inkl. kabeldelen. Derefter har Odense Kommune udarbejdet et udkast til en § 25-tilladelse (VVM-
tilladelse) for etablering af kablet pa baggrund af miljekonsekvensrapporten.

Udvalget skal i denne sag beslutte, om miljekonsekvensrapporten og udkast til § 25-tilladelsen skal offentliggares til
hering i minimum otte uger.

Processen er koordineret med Kerteminde Kommune, hvor der den 4. februar 2025 politisk behandles et forslag til
kommuneplantilleeg, lokalplan for solcelleprojektet med tilherende miljgvurderingsrapport, samt
miljekonsekvensrapporten og et udkast til § 25-tilladelse for solcelleanlaegget alene.

Effekt
En klima- og miljevenlig storby
At producere strom fra solceller er en klimavenlig made at producere strom pé. Ved at give tilladelse til etablering af

kablet, vil det muliggere solcelleprojektet i Kerteminde Kommune og dermed oge kapaciteten af den grenne strem i
elnettet.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at miljekonsekvensrapport for etablering af Vejrup
solcellepark samt tilherende kabel og udkast til § 25-tilladelse for etablering af kablet, offentliggeres til hering i minimum
8 uger i henhold til miljgvurderingslovens bestemmelser.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Baggrund



I forbindelse med etablering af Vejrup solcelleanlaeg i Kerteminde Kommune har European Energy A/S sogt Odense
Kommune om frivillig VVM-proces for den projektdel, som omhandler etablering af kablet. Klima- og Miljeudvalget har
pé den baggrund den 8. oktober 2024 igangsat en VVM-proces for etablering af kablet, som tilslutter solcelleparken i
Kerteminde Kommune med Fraugde Transformerstation, som ligger i Odense Kommune.

Der har veret en forudgaende hering af offentligheden og bererte myndigheder i perioden den 10. til den 25. oktober
2024,

Parallelt med dette blev der gennemfort en supplerende hering af solcelleprojektet inkl. kablet i Kerteminde Kommune.
Den supplerende hering var begrundet i, at plan- og miljevurderingsprocessen i Kerteminde Kommune allerede blev sat i
gang tilbage i 2021, hvor der blev gennemfort hering af myndigheder, offentligheden og relevante parter i forbindelse

med debatopleeg til kommuneplantilleeg og afgrensning af miljgvurderingens indhold.

Projektet

European Energy A/S ansker at etablere et solcelleanleeg med tilherende kabel. Solcelleanlegget, som ligger i Kerteminde
Kommune, har en érlig elproduktion pé 140.000 MW, som svarer til stremforbrug for 35.000 husstande. Kablet, som er et
150 kV jordkabel, der forbinder solcelleanlaegget i Kerteminde Kommune med Fraugde Transformerstation, som ligger i

Odense Kommune.

Kablet skal placeres indenfor kabelkorridoren, som fremgar af Figur 1. I miljekonsekvensrapporten arbejdes med to
kabeltracéer A og B, der ligger i den nordvestlige del indenfor kabelkorridoren, som fremgar af Figur 2. Valget, om det

bliver kabeltracé A eller B, vil athaenge af resultatet af forhandlingerne med de lokale lodsejere.
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Figur 1: Projektomrade til solcelleanlaeg i Kerteminde Kommune og til kabel i Odense Kommune.
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Figur 2: Placering af kabeltracé A og B indenfor kabelkorridor

Hidtidig proces

Klima- og Miljeudvalget vedtog at seette VVM-processen for projektet i gang med en forudgédende hering af
offentligheden og bergrte myndigheder, med en varighed pa 15 dage. Formélet med heringen var at indhente
bemarkninger eller forslag fra offentligheden og bererte myndigheder til afgrensningen af den miljekonsekvensrapport,
der skal udarbejdes for projektet. Det vil sige, hvor omfattende og detaljerede de oplysninger skal vere, som European
Energy A/S skal fremlegge i rapporten. Under heringen er der indkommet bemarkninger vedrerende vandleb, natur,

potentielle vidomrader og jordforurening.

P& baggrund af heringen har Klima- og Miljeforvaltningen udarbejdet en udtalelse (afgraensningsnotat), som fastlegger
hvad der skal indga i European Energy A/S’ udarbejdelse af en miljekonsekvensrapport for projektet.
Miljekonsekvensrapporten danner grundlag for kommunens vurdering af, om projektet kan tillades. Pavirkninger for
mennesker, natur og miljo i og omkring omradet i bdde anleg- og driftsfasen vurderes, herunder om der er behov for
foranstaltninger til at forebygge eller begrense eventuelle skadelige indvirkninger.

Ud fra Klima- og Miljeforvaltningens udtalelse har European Energy A/S udarbejdet en miljekonsekvensrapport for
projektet. Samtidig har Klima- og Miljeforvaltningen udarbejdet et udkast til en sékaldt § 25-tilladelse for projektet.
Miljekonsekvensrapporten foreleegges Klima- og Miljoudvalget sammen med forslaget til § 25-tilladelse med henblik pé
godkendelse for offentliggerelse i en ny offentlig hering med en varighed pa minimum otte uger.

Parallelt med ovenstéende har Kerteminde Kommune udarbejdet et udkast til § 25-tilladelsen, der omhandler
solcelleparken alene og som er baseret pa samme samlede miljokonsekvensrapport. Ydermere er der ogsé udarbejdet
forslag til kommuneplantilleeg og lokalplan med tilhgrende miljevurdering. Dette materiale forventes sendt i hering i
Kerteminde Kommune samtidig med Odense Kommunes hering af miljekonsekvensrapporten og forslag til § 25-

tilladelse.

Miljekonsekvensrapport og VVM-tilladelse



Miljekonsekvensrapporten er udformet i overensstemmelse med Odense Kommunes og Kerteminde Kommunes
udarbejdede afgransningsnotater og i overensstemmelse med reglerne i miljgvurderingsloven.

Miljekonsekvensrapporten belyser de miljgmeessige konsekvenser af solcelleprojektet inkl. kabel. Hvis man kigger pa den
del af rapporten, som omhandler kablet, er det iseer anlaegsfasen, som rapporten fokuserer pa, da kablet ikke har nogen
miljepavirkninger i driftsfasen. Anleegsarbejdet under etablering af kablet estimeres til at tage to maneder.

I forbindelse med anlaegsarbejdet for etablering af kablet bliver der i miljekonsekvensrapporten kigget pa pavirkningen 1
forhold til felgende emner:

- Magnetiske felter

- Natur, flora og fauna

- Potentielle vidomrader
- Stej og vibrationer

- Klimatiske faktorer (CO2e-udledning af hele projektet)

Vurderingerne er sammenfattet i et ikke-teknisk resumé i miljokonsekvensrapporten. Samlet vurderes det, at projektet kan
etableres uden veesentlig pavirkning af menneskers sundhed, milje, naturomrader, rekreative interesser og kulturmilje.

Ud fra miljekonsekvensrapporten har Klima- og Miljeforvaltningen udarbejdet et forslag til § 25-tilladelse, jf.
miljevurderingslovens § 25. I tilladelsen gives tilladelse til projektet pa en reekke vilkar om forhold, der er belyst i
miljekonsekvensrapporten, og som findes nedvendige for at sikre, at projektet ikke vil fa veesentlig negativ indvirkning pa
miljeet. Der settes vilkar om magnetiske felter, natur, vandleb, vidomrade, stgj samt vibrationer.

Videre proces

Efter den anden offentlige hering vurderes eventuelle indkomne kommentarer, hvorefter sagen igen foreleegges Klima- og
Miljoudvalget med henblik pé endelig vedtagelse af VVM-tilladelse. Parallelt og koordineret med ovenstdende foregar
politisk behandling i Kerteminde Kommune af forslag til kommuneplantilleeg, lokalplan og miljevurdering af lokalplanen,
samt VVM-tilladelse og miljekonsekvensrapport af projektet. Endelig vedtagelse forventes at kunne ske i maj 2025.

Handlemuligheder
Klima- og Miljeudvalget kan:

¢ Vealge at godkende Miljekonsekvensrapporten og udkastet til VVM-tilladelse med henblik pé offentliggerelse til
hering i minimum otte uger.

¢ Foresld at der skal foretages @ndringer i de naevnte dokumenter, som kan indarbejdes af European Energy A/S
og/eller forvaltningen, hvorefter dokumenterne sendes i haring eller foreleegges Klima- og Miljoudvalget igen.

o Velge ikke at godkende de nevnte dokumenter, hvilket kan have konsekvenser for projektets realiseringsmulighed.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Bilag

Bilag 6 Notat om naturverdier i kabelkorridor til Vejrup 2024



Bilag 5 Genskinsberegninger Vejrup Solcelleanleeg 01022024

Bilag 4 Natura 2000 vaesentlighedsvurdering 19122024

Bilag 3 Flagermusnotat Vejrup Solcelleanleeg 2023

bilag 2- Afgraensningsudtalese fra OK endelig version

bilag 1- Afgreensningsnotat for KK version 4 FINAL

Miljevurderingsrapport Vejrup Solcelleanleeg med kabelanlag i kabelkorridor 22122024 Final

udkast §25 tilladelse kabelkorridor Vejrup_endelig_27-01-25



Punkt 5: B-sag: Bevarelse af parkeringspladser langs Sdr. Boulevard

05.00.00-G01-95-23
Resume

Denne sag handler om parkeringspladser langs Sdr. Boulevard i forbindelse med etablering af busbaner.

I forbindelse med udarbejdelse af projekteringsmaterialet for busbaneetablering pa Sdr. Boulevard har det vist sig muligt
at bevare en raekke parkeringspladser langs den gstlige side af Sdr. Boulevard.

Med sagen anbefaler forvaltningen, at tidligere beslutning om nedlaeggelse af parkeringspladser langs kerebanen pa
ostsiden nord for Ringvejen omgeres. Beslutningen om nedleggelse af parkeringspladser blev truffet i henholdsvis
Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget pd mederne den 25. og 26. juni 2024, hvor det samlede projekt
vedrerende busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard blev godkendt.

Med denne sag skal udvalgene derfor treeffe beslutning om, at beslutningen fra juni 2024 @&ndres sa der bevares en rekke
parkeringspladser pa estsiden af Sdr. Boulevard.

Ansvarsfordeling mellem udvalgene
Denne sag foreleegges bade for Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget, da begge udvalg ifelge

styrelsesvedtaegten i Odense Kommune har beslutningskompetence i sagen. Sagen forelegges for Klima- og
Miljeudvalget d. 4. februar 2025 og for By- og Kulturudvalget d. 5. februar 2025.

Klima- og Miljeudvalget har det overordnede ansvar for gennemforelse af Gren Mobilitetsplan, herunder ansvaret for den
overordnede mobilitetsplanlegning samt kollektiv trafik.

By- og Kulturudvalget har det overordnede ansvar for administration af vejlovgivningen som vejmyndighed. [ den
forbindelse varetager udvalget opgaven med trafikplanlegning samt trafikfaglige bidrag, blandt andet til brug for
gennemforelse af Gron Mobilitetsplan.

Effekt

En klima- og miljgvenlig storby
Busbaner pa Sdr. Boulevard vil give bedre fremkommelighed for busserne, og dermed bidrage til malet om, at den

kollektive trafik skal vare et reelt alternativ til bilen for flere. Busbanerne forventes at motivere flere til at bruge den
kollektive transport i stedet for bilen, og herved ogsa at gere Odense til en mere klima- og miljevenlig storby.

Indstilling

By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalgene godkender
bevaring af en raekke parkeringspladser pa den gstlige side af Sdr. Boulevard.



Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling
Sagshistorik

Odense Byrad besluttede med godkendelsen af Gren Mobilitetsplan pd madet den 20. december 2023, at kollektiv trafik
skal vere et reelt alternativ til bilen for flere. Den forste storre indsats for at fremme busfremkommeligheden i Odense
bestar i, at der skal etableres busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard.

I beslutningssagen fra den 25. og 26. juni 2024 godkendte de to udvalg etablering af busbaner og busprioritering i signaler
pa Sdr. Boulevard. Med sagen godkendte de to udvalg ogsa, at parkeringspladser langs kerebanen pé @stsiden nord for
Ringvejen skulle nedlegges.

Med de to udvalgs beslutning blev forvaltningerne samtidig bedt om at undersege yderligere muligheder for at skabe
bedre forhold for beboerparkering pa de omkringliggende parkeringspladser. Forvaltningerne skulle ogsd undersgge, om
vareleveringslommer pa strekningen kan benyttes til af- og pélesning for taxaer med henblik pa at sikre tilgeengelighed
til restaurationer og andre erhverv pd straekningen.

Forvaltningernes undersggelser og videre arbejde ift. etablering af busbaner

I forvaltningernes arbejde med projektering af busbaneprojektet har det vist sig muligt at bevare en raekke
parkeringspladser pa estsiden. Derudover har en undersegelse af neromréadets parkeringsmuligheder givet mulighed for
parkering ved tandklinikken udenfor klinikkens &bningstid.

Der er i dag ca. 20 afmerkede parkeringspladser langs karebanen pé estsiden nord for Ringvejen. Etablering af busbaner
vil medfore at et mindre antal af disse inddrages til renovationsbiler og varelevering. Parkering til varelevering og
renovation kan forventeligt etableres, sa pladserne kan finde anvendelse til parkering udenfor tidsrummet, hvor de er
reserveret til renovation og varelevering. Ligeledes vil disse, samt de resterende parkeringspladser, kunne benyttes af
taxaer, ligesom det er tilfeldet i dag.

I beslutningssagen behandlet i udvalgene juni 2024 fremgar, at forvaltningerne vil undersegge mulighederne for
handicapparkering pa det steerkt reducerede antal parkeringspladser pa den nordlige del af Sdr. Boulevard. Med
fastholdelsen af den helt overvejende del af parkeringen, vil forvaltningerne afvente om der viser sig et behov for
handicapparkering. Der er ikke for nuvaerende handicapparkering pé straekningen.

I forste omgang var det forvaltningernes anbefaling af begreense parkeringsmulighederne mest muligt — dette ud fra en
trafiksikkerhedsvurdering. Det blev vurderet, at det ville vaere forbundet med en trafikal risiko, nér biler skulle tilgé eller
forlade parkeringspladserne langs kerebanen. Herudover var det vurderingen, at det ville forringe fremkommeligheden for
busser og biler, hvis biler kerte ind og ud af parkeringspladserne langs kerebanen pé estsiden nord for Ringvejen.

Forvaltningen har efterfolgende vaeret i dialog med Frederiksberg Kommune, der har +10 &rs erfaring med
sammenlignelig busbane inkl. indvendigt parkeringsband p& Roskildevej (med 18.000 daglige trafikanter og 8-10 busser i



timen). Frederiksberg Kommune oplyser, at de ikke umiddelbart har darlige erfaringer med den konkrete losning og ikke
kender til problemer eller udfordringer. Der er saledes heller ikke registreret uheld med bus involveret pa streekningen de
seneste 5 ar.

Det forventes, at der pa Sdr. Boulevard vil kere 7.000-8.000 biler pr. dag efter busbanerne er etableret, og kere 6-8 busser
i retning mod nord i timen.

Med afsat i de konkrete erfaringer fra Frederiksberg Kommune samt det store gnske om at tilgodese beboere og
forretninger mest muligt pa Sdr. Boulevard, anbefaler forvaltningerne derfor at beslutningen vedr. nedleeggelse af
parkeringspladser omgeres.

Okonomi
En beslutning om at omgere nedleeggelsen af parkeringspladser pa den gstlige side af Sdr. Boulevard vil ikke pavirke

anlaegsoverslaget for projektet og den allerede frigivne bevilling til etablering af busbaner og busfremkommelighed
daekker projektendringen.

Derfor har denne sag ikke betydning for Odense Kommunes kassebeholdning



Punkt 6: B-sag: Beslutning om styrkelse af kollektiv trafik mellem Bellinge
og OBC

13.05.16-G01-8-25
Resume

Denne sag handler om at gare den kollektive trafik til et reelt alternativ til bilen.

I budget 2025 er der afsat 4,0 mio. kr. &rligt fra 2025 og frem under Klima- og Miljeudvalget til styrkelsen af busdriften i
den sydlige del af kommunen. Konkret har Klima- og Miljeudvalget faet til opgave at sikre hgjere frekvens pa den sydlige
del af rute 55-56 fra Bellinge til OBC.

Med denne sag prasenteres Klima- og Miljeudvalget for et forslag til, hvordan budgetmidlerne kan bruges pé at gere rute
55-56 til en hgjfrekvent busrute.

Med en investering pé ca. 2,1 mio. kr. i nettoudgifter til frekvensforagelse i ydretidspunkterne — weekend og hverdage
efter kl. 18 - kan rute 55-56 forventeligt tiltraekke 80.000 flere passagerer pa arsbasis. Med en sadan frekvens vil ruten
kunne etableres som en A-bus, som skal signalere et hgjfrekvent og attraktivt tilbud i den kollektive trafik.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby
Odense Byrad har med Klimahandleplanen besluttet, at transportomradet skal bidrage vaesentligt til, at Odense bliver
klimaneutral i 2030. I praksis skal det ske ved, at flere begynder at transportere sig mere klimavenligt, blandt andet ved at

kollektiv trafik bliver et reelt alternativ til bilen for flere. Sagen skal bidrage til at flere benytter den kollektive trafik og
derigennem, at Odense bliver en mere klima- og miljevenlig storby.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget traeffer beslutning om at ege frekvensen pa rute 55-56 som beskrevet i
sagsfremstillingen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Et flertal af byradets partier har i budgetforliget for 2025 afsat midler til at styrke den kollektive trafik i den sydlige del af
kommunen. Dette er baseret pd ambitionen om, at kollektiv transport skal veere en central del af Odenses udvikling og
vere et reelt alternativ til bilen. Dette understetter Odenses Klimahandleplan.



Erfaringer fra de omprioriteringer Klima- og Miljoudvalget traf beslutning om den 19. september 2023 viser, at hejere
frekvens forer til flere passagerer i busserne. Her blev ca. 8,8 mio. kr. investeret i rute 35 (Seden — Hjallese St.), rute 55
(Bellinge — Agedrup) og rute 85 (Skibhusene — Hjallese St.) som et led i at sikre flere passagerer i den kollektive trafik.

I budget 2025 er der afsat 4,0 mio. kr. &rligt fra 2025 og frem til at investere busdriften i den sydlige del af kommunen.
Klima- og Miljeudvalget skal sikre hejere frekvens pa den sydlige del af rute 55-56 fra Bellinge til OBC. Pé baggrund af
beregninger fra FynBus, folger herunder forvaltningens anbefaling til en frekvensforegelse.

Frekvensforggelse af rute 55-56

Rute 55-56 forbinder Bellinge med Odense centrum og fortsatter derfra til Agedrup og Bullerup mod nordest.

Agedrup

== Rute 55: Bellinge - OBC - ) ;

= Rute 56: Bellinge - OBC -
Bullerup

-

2000 m A

Billede: Kort over rute 55-56's linjefering fra Bellinge i sydvest via OBC til Agedrup og Bullerup i nordest.

0 Mapbou © OpenSiresthlap

Rute 55-56 har en frekvens med kvartersdrift pa hverdage mellem kl. 6.00-18.00, men efter kl. 18.00 er der timesdrift i
hver retning. I weekenden er der 2 afgange i timen mellem kl. 9.00 og 18.00, med timesdrift for k1. 9.00 og efter kl. 18.00.
Der er med andre ord et potentiale for at gge frekvensen i ydretidspunkterne. Derfor har FynBus vurderet konsekvenserne
af at sikre halvtimesdrift pa de tidspunkter, hvor der i dag er timesdrift.

Med denne forbedring af frekvensen vil kereplanstimerne gges med 100% pa hverdage efter kl. 18 og 28% i weekenden.
Da frekvensforegelsen samtidig ikke medferer behov for yderligere driftsbusser, vil bruttoudgiften vare ca. 2,9 mio. kr.

FynBus’ passagerdata viser for nuvaerende ca. 1.100.000 arlige passagerer i alt pa rute 55-56. Ca. 80.000 er pa hverdage
mellem k1. 18 og 24, mens ca. 195.000 benytter ruten i weekend og helligdage. Samlet vurderer FynBus, at
frekvensforegelsen vil medfere en passagerfremgang pa mindst 80.000 nye passagerer arligt pa hele ruten, svarende til en
merindtaegt pé ca. 0,8 mio. kr. arligt.

Tal fra 3. kvartal 2024 viser, at rute 55-56 har haft en selvfinansieringsgrad pa 32 %. Den gennemsnitlige
selvfinansieringsgrad for alle bybusruter er pa 23 %.



Udgiften til de ekstra afgange modregnet den forventede billetindtaegt er 2,1 mio. kr. arligt. Det svarer til en
selvfinansieringsgrad pa 28 % for de ekstra afgange og en pris pr. ny passager pa 26 kr.

Da udvalget senest besluttede at gge antallet af afgange pé rute 55, var det med en forventning om en pris pr. ny passager
pa 29 kr. Det seneste érs erfaring har dog vist, at pris pr. ny passager blev 21 kr.

Videre proces

Pa baggrund af FynBus beregninger, er det forvaltningens anbefaling, at Klima- og Miljeudvalget treeffer beslutning om at
forbedre frekvensen pé rute 55-56.

FynBus vil derefter igangsatte arbejdet med at varsle entreprener og tilretteleegge kereplaner, hvilket betyder at
@ndringen forventeligt kan implementeres 1. juni 2025. Med implementeringen er det samtidig forventningen, at ruten
skifter navn og fremover vil vaere en A-rute der skal synliggere en hgjfrekvent og attraktiv bus.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Herunder overblik over udmentning af de afsatte 4,0 mio. kr.

Beskrivelse Udvalg Styringsomrade 2025 2026 2027 2028
Frekvens busdrift KMU Service 4.0 4.0 4.0 4.0
Udmpntes til frekvensforggelse

af bybusruter 55-56 KMU Service 2.1 2.1 2.1 2.1

Resterende til styrkelse af
busdrift i det sydlige Odense  KMU Service 159 1.9 19 159



Punkt 7: Lukket: B-sag: Proces for udbud af bybusser i Odense

13.05.16-G01-46-22



Punkt 8: C-sag: Dreftelse af forste etape af serviceeftersyn af bybusserne i
Odense

13.05.16-G01-46-22
Resume

Denne sag handler om, at kollektiv trafik skal vere et reelt alternativ til bilen for flere odenseanere.

Sagen behandles under forudsatning af, at Klima- og Miljeudvalget har fulgt forvaltningens indstillinger i sagen om
udbud af bybusser i Odense.

Formaélet med denne sag er, at Klima- og Miljeudvalget drefter forvaltningens bud pa den ferste etape af serviceeftersynet
af bybusserne i Odense frem mod det kommende udbud pa omradet.

Udvalget vil pad medet blive praesenteret for et bud pé ferste etape af serviceeftersynet med afset i et par udvalgte
nuvarende bybusruter.

Buddet er udarbejdet i samarbejde mellem Klima- og Miljeforvaltningen og FynBus.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drafter bud pé forste etape af serviceeftersynet, som bliver
preesenteret pd medet.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Kollektiv trafik skal vere et reelt alternativ til bilen for flere odenseanere. Det har Odense Byrad besluttet med
klimahandleplanen og senere understreget med Gren Mobilitetsplan.

I en tidligere sag pa dette made behandler Klima- og Miljeudvalget forvaltningens forslag til proces for udbud af
bybusserne i Odense, samt et forslag om et serviceeftersyn af bybusnettet.

Denne sag behandles kun under forudsatning af, at Klima- og Miljoudvalget har fulgt forvaltningens indstillinger i sagen
om udbud af bybusser i Odense.

Serviceeftersyn af bybusnettet i Odense



P& madet vil udvalget blive praesenteret for et bud pa ferste etape af serviceeftersynet med afszt i et par udvalgte
nuvarende bybusruter.

Buddet er udarbejdet i samarbejde mellem Klima- og Miljeforvaltningen og FynBus.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser.

@konomiske konsekvenser af evt. rutejusteringer vil fremga af en konkret beslutningssag herom.



Punkt 9: C-sag: Dreftelse om igangsaettelse af storskala test af elcykler og
elladcykler

01.30.10-G01-126-23
Resume

Denne sag handler om at fa flere Odenseanere til at transportere sig baredygtigt, til fordel for bade klima og sundhed.

Sagen indeholder forslag til udvidelse af kommunens ordning, hvor bilister i Odense gratis kan teste en elcykel eller
elladcykel 1 en maned.

Gennem cykeltest-ordningen har bilister i Odense, siden januar 2023, kunne prove et alternativ til bilen. Formalet er at f&
flere til at cykle og vende den udvikling, hvor flere og flere odenseanere transporterer sig i bil.

Udvidelse af ordningen til stor skala, sd ordningen har flere cykler, er en del af den grenne mobilitetsplan, som byradet
vedtog 1 december 2023.

Med sagen foreslar forvaltningen en udvidelse fra 30 cykler til op imod 80 cykler. Forslaget leegger op til en preveperiode
pa 2 ar og et budget for udvidelsen pé 3,0 mio. kr. Inden for rammen af budgettet har forvaltningen identificeret tre
forskellige tilgange til udvidelse af ordningen.

Sagen folger op pa udvalgets dreftelse af udvidelse af cykeltestordningen den 12. november 2024, hvor udvalget bad om,
at forvaltningen undersegte mulighederne for en mere markedsorienteret tilgang.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter udvidelse af kommunens ordning med test af elcykler og
elladcykler.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Odenseanerne tager ofte bilen, nar de bevager sig rundt. Og tendensen er stigende.

For 10 ar siden var ca. 50 % af odenseanernes ture i bil, imens ca. 24 % af turene var pa cykel. I 2023 var bilturene steget
til 57 % og cykelturene faldet til 17 %. Det viser transportvaneundersegelsen i Odense.

For at fa flere til at vaelge cyklen i stedet for bilen har Klima- og Miljeudvalget bl.a. besluttet at igangsaette en ordning,
hvor odenseanerne kan prove en elcykel eller elladcykel gratis i en méaned.



Med denne sag skal Klima- og Miljoudvalget drofte udvidelse af ordningen med flere cykler, sa flere kan afpreve en cykel
med el som alternativ til bilen.

Udvalget dreftede forste gang udvidelse af ordningen den 12. november 2024. Pa baggrund af dreftelsen har
forvaltningen gennemfort en markedsanalyse og afsggt forskellige modeller for udvidelse af ordningen. Modellerne
prasenteres i sagen med henblik pa droftelse i udvalget.

Gron mobilitetsplan og effektmél om baredygtige transportvaner
Tilbuddet om at preve en elcykel er en del af den grenne mobilitetsplan. Planen har bl.a. til formal at fa flere til at

transportere sig gront og dermed nedbringe CO2-udledningen i kommunen, og samtidig sikre en levende by med en
blomstrende bymidte.

Klima- og Miljeudvalget har samtidig et effektmal om mere baredygtige transportvaner.

Nuverende tilbud om test af elcykler og ladcykler med el

Pa www.odense.dk/laanenelcykel kan borgere ansgge om at teste en elcykel eller elladcykel i en méaned og prave, om
cyklen fungerer i deres hverdag. Tilbuddet er mélrettet dem, der primzrt kerer i bil i hverdagen.

Nér borgerne laner cyklen, siger de samtidig ja til:

e at cykle minimum 3 gange om ugen i perioden
o at besvare et spergeskema for og efter laneperioden.

Ventetiderne og antal cykler i dag

Kommunen har i dag 15 elladcykler og 15 almindelige elcykler, der lanes til borgere.

Isaer muligheden for at teste en elladcykel er populer, og ventetiden er 8-9 maneder. For de almindelige elcykler er der for
nuvarende ingen ventetid.

Pa grund af ventetiden pé serligt ladcykler har markedsferingen veret sat pa pause i en periode. Det er derfor
forvaltningens forventning, at efterspargslen vil vaere sterre, nar ordningen igen markedsfores.

Erfaringer og resultat af test af elcykler og elladcykler

Siden januar 2023 og til og med januar 2025 har 328 odenseanere testet en cykel med el.

Nar borgerne har testet en cykel, udfylder de et spergeskema. Her forteller 23%, at de efterfolgende har kebt en elcykel
selv.

I alt fortaeller 46 %, at de efter at have testet en cykel med el har @ndret transportadfeerd fx ved, at de:


https://www.odense.dk/laanenelcykel

¢ har kebt en elcykel
e har skiftet den daglige biltur ud med en cykeltur
¢ cykler oftere end for.

Procenttallene for transportadferd er beregnet ud fra de 181 spergeskemasvar, som forvaltningen har modtaget frem til
januar 2025.

Storskala test af elcykler og elladcykler

Klima- og Miljeforvaltningen foreslér, at der afsattes 3,0 mio. kr. til at finansiere en opskalering af ordningen i en toérig
preveperiode.

Et budget pa 3,0 mio. kr. forventes at kunne daekke en udvidelse af ordningen til i alt ca. 80 test-cykler i preveperioden.
Det er 50 cykler mere end ordningen har i dag.

De 3,0 mio. kr. skal deekke udgifter til flere cykler, vedligehold af cyklerne og ressourcer til den kommunikation og
administration, som Klima- og Miljeforvaltningen varetager i forbindelse med ordningen.

Som del af budgettet afsaettes ogsa midler til en indsats malrettet at ogsé lokale erhvervsdrivende ser muligheden for at
teste elcykler, som alternativ til bilen i transport fra sted til sted i labet af arbejdsdagen.

Ordningen kan tilretteleegges med forskellige tilgange i forhold til ejerskab og forankring.

Kommunen e¢jer i dag cyklerne. Men fremadrettet kan det overvejes, om der skal benyttes en anden tilgang. Forvaltningen
vurderer, at der kan vere fordele ved fx at betale en lokal cykelhandler pr. gang han udlaner en af sine egne cykler.

Tre tilgange til ejerskab og forankring ved udvidelse af ordningen

Klima- og Miljeudvalget draftede et overordnet forslag til udvidelse af cykeltestordningen den 12. november 2024.
Udvalget efterspurgte i den forbindelse en markedsafdaekning af de mulige tilgange til at i flere cykler i tilbuddet.

Forvaltningen har pé den baggrund afsegt markedet i forhold til mulige tilgange til udvidelse af den nuverende test-
ordning, hvor det private marked har en sterre rolle. Forvaltningen har pa den baggrund udarbejdet tre forskellige
modeller herfor.

Med sagen praesenteres de tre modeller:
Model 1: Testcyklerne ejes af kommunen (Nuvearende model)
Model 2: Testcyklerne leases hos en leasingplatform

Model 3: Testcyklerne ejes af forskellige cykelsmede i Odense, hvor Odense Kommune betaler leje pr. udlan

Okonomien 1 de tre modeller



Ud fra estimering af skonomien i modellerne over en toérig periode ved udvidelse med 50 cykler vurderes det, at de tre
modeller vil koste nogenlunde det samme. Herved er alle modeller relevante set i forhold til budgettet pé 3,0 mio. kr.

Forlengelse af ordningen efter de to &rs praveperiode vil dog vare billigere ved model 1 end de evrige. Det skyldes, at
model indebare indkeb af cykler og dermed en vasentlig opstarts udgift hertil. Men da en cykels levetid i gennemsnit er
leengere end to ar kan ordningen forlenges alene ved finansiering af fortsat drift, herunder administration og vedligehold.

Felles for alle tre modeller
Udover gkonomien vil en raekke forhold ved ordningen vere ens pa tvers af modellerne:

¢ Pramisserne for, hvem der kan teste en cykel, er de samme som hidtil.
¢ Forvaltningen varetager fortsat administration af ventelisterne og kontakten til borgerne, der skal teste cykler.
¢ De 30 cykler kommunen allerede ejer vil indga i ordningen og serviceres af samme cykelhandler, som i dag.

Nedenfor gennemgas de tre modeller naermere.

Model 1: Testcyklerne ejes af kommunen (Nuvearende model)

Den forste model indebearer, at der indkebes flere cykler, og at kommunen fortsat ejer alle cyklerne ligesom i dag.

Den lgbende service og kontrol samt udleveringen af cyklerne vil foregé hos en cykelsmed
pa samme made som hidtil.

Forvaltningen vil arbejde mod at sikre storre geografisk spredning af ordningen set i forhold til i dag, hvor cyklerne alene
udleveres og afleveres hos en enkelt cykelsmed i Odense. Samarbejde med flere cykelhandlere vil dog ogsa indebzre et
storre antal samarbejdspartnere og herigennem en storre kompleksitet i den labende kommunikation om ordningen.

Modellen er afprovet i praksis med en enkelt cykelhandler som samarbejdspartner og fungerer godt. Men tilgangen
indebaerer ogsa begranset fleksibilitet i forhold til, hvilke cykeltyper, der er i ordningen og det vil ikke veere muligt at
justere cykeltyper lgbende, néar de forst er indkebt. Efter proveperioden pa to ar stdr kommunen med et stor antal cykler,
der fx vil kunne bruges til at forleenge ordningen billigt, men omvendt ogsa kan risikere at vere i overskud eller foraeldede
i forhold til nye cykeltilbud pa markedet fx hvis der sker en teknologisk udvikling, der @ndre markedets tilbud inden for
kort tid.

Model 2: Testcyklerne leases fra en leasingplatform

Model 2 indeberer, at kommunen leaser cykler fra en privat operater, der udbyder cykelleasing pé en platform. Et konkret
eksempel pé en platformsoperater kunne vere et firma i stil med Swapfiets, der allerede i dag leaser cykler i Odense.

Med modellen vil det vaere leasingplatformen, der ejer cyklerne og star for service, kontrol og udlevering af cyklerne.
Kommunen vil forventeligt kunne lease en pulje af cykler, der bruges til ordningen.



Modellens styrke kan veere de vilkér og tilgeengeligheden, som leasingplatforme typisk tilbyder fx i form af tilbud om, at
cyklerne udleveres/serviceres pa en lokation efter eget valg, forsikring af cyklen gennem leasingplatformen mv. Samtidig
kan borgere nemt lease en cykel efter testperioden.

Begransninger ved modellen kan omvendt vere, at en leasingplatform ikke kan forankre tilbuddet pad samme made som
fx en lokal cykelsmed. Modellen er hertil ikke afprevet i praksis og det er endnu uvist, om der er en operater, der vil vere
interesseret i at patage sig opgaven.

Model 3: Testcyklerne ejes af forskellige cykelsmede i Odense, hvor Odense Kommune betaler leje pr. udlan

Med model 3 ejes cyklerne i ordningen af forskellige cykelsmede, der hver indkeber et antal cykler, de vil lade indga i
ordningen. Hver gang en borger tester en af cyklerne i en méned kompenserer kommunen cykelsmeden ved at betale en
fast procentdel af cyklens nyvardi.

Service, vedligehold og udlevering af cyklerne sker via de enkelte cykelsmede, der ligeledes selv ejer cyklerne, der indgar
i ordningen.

Alle cykelsmede i Odense vil med modellen f4 mulighed for at deltage, ved at stille et antal cykler til rddighed, som de vil
lade indgé i puljen af testcykler.

Styrkerne ved modellen er bl.a. mulighederne for en god lokal forankring af testtilbuddet forskellige steder i Odense
gennem cykelsmedene. Samtidig vil der gennem modellen vere et markedssvarende tilbud med mange cykelmodeller,
hvor borgerne evt. kan kebe deres testcykel efter endt proveperiode gennem cykelhandleren. Det er blevet efterspurgt,
men er ikke muligt, ndr kommunen ejer cyklerne.

Model 3 indebarer dog ogsé samarbejde med flere parter end i dag, og koordinationen med flere cykelsmede kan herved
oge kompleksiteten i kommunens administration af ordningen. Modellen ikke afprevet, men flere cykelhandlere i Odense
har i dialogen med forvaltningen vist interesse i samarbejdsmodellen.

Videre proces

Pa baggrund af udvalgets dreftelse vil Klima- og Miljeforvaltningen foreleegge udvalget en beslutningssag.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune.

Tiltagene belaber sig til 3,0 mio. kr., som finansieres fra bevillingen ”Baeredygtig mobilitet” under Klima- og
Miljoudvalget.

Forvaltningen vurderer, at alle tre modeller for udvidelse af ordningen, der prasenteret i sagen, vil kunne anvendes til
udvidelse af ordningen inden for rammerne af et budget pa 3,0 mio. kr.

Sagens indhold giver ikke anledning til afledt drift i preveperioden.



Punkt 10: D-sag: Udledninger og reduktionstiltag i scope 3

01.30.10-P15-1-24

Resume

Klimahandleplanen fastsatter mal om klimaneutralitet i 2030 for scope 1 og scope 2. Dette betyder, at udledninger i scope

3 ikke er inkluderet i malet om klimaneutralitet. Scope 3-udledninger omfatter de emissioner, der sker uden for
kommunens graenser som folge af forbrug inden for kommunens grenser, sdsom tgj, elektronik og flyrejser til udlandet.

Med Klimahandleplan 2025 og tidligere klimahandleplaner har byradet sat ambitioner om at satte det forbrugsbaserede
klimaaftryk pa dagsordenen. Der skal arbejdes mélrettet pa at kunne opgere vores udledninger i scope 3 samt aktivt at
reducere disse udledninger, hvor det er muligt.

Pa udvalgsmedet den 10. december 2024 udtrykte Klima- og Miljeudvalget et enske om mere viden om CO2-udledning i
scope 3 med henblik pa at kunne igangsaette initiativer i scope 3.

P& modet deltager projektleder for klimahandleplanen, Gitte Grove, med et oplag.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 11: D-sag: Aktuelle sager

00.22.00-A26-12-24
Resume

Orientering om aktuelle sager.

Beslutning

Orientering givet.
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