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Punkt 1: Lebetidsforleengelse af garanterede lan i private
andelsboligforeninger

03.03.00-A00-1-16
Resume

Byradet har igennem den seneste tid behandlet et antal sager med betydning for Odense Kommunes gkonomiske
engagement i den almene boligsektor og stottet byggeri mere generelt.

By- og Kulturforvaltningen vurderer, at der vil komme flere lignende sager, og har derfor udarbejdet to baggrundsnotater,
som er vedhaftet. Notaterne omhandler dels en risikovurdering af kommunens garantier til stottet byggeri og kommunens
forpligtelser i forhold til alment byggeri.

Denne sag har en principiel karakter, idet to private andelsboligforeninger i Fraugde ensker at forlenge lebetiden pa deres
realkreditlan. Da kommunen har garanteret for en del af lanet, skal laneomlaegningen godkendes af kommunen. De to
andelsboligforeninger er Skavgrasset og Risgrasset.

Foreningerne er oprindeligt finansieret med 20 % beboerindskud og 80 % realkreditldn. Halvdelen af realkreditlénet er
afdragsfrit, mens den anden halvdel er et almindeligt annuitetslin, som afdrages over 30 &r. En andelsboligforening
betragtes som en erhvervsejendom, og der mé derfor som udgangspunkt kun ydes realkreditlan op til 60 % af
ejendomsverdien. Der kan dog ydes et sterre 14n, hvis kommunen stiller garanti. I forbindelse med boligernes opferelse
har Odense Kommune derfor stillet garanti for den del af realkreditgeelden, der overstiger 60 % af ejendomsvaerdien.

Der resterer godt 23 ér af lebetiden pa den del af foreningernes 14n, der afdrages. Foreningerne ensker at forleenge
lgbetiden pa denne del af geelden ved at omlegge til nye 30-drige 1an. Den lavere ydelse pa lanet enskes anvendt til storre
opsparing til vedligeholdelse.

Odense Kommunes garanti omfatter ca. 11 % af restgelden for Skavgrasset og ca. 8 % af restgeelden for Risgresset. Ved
laneomleegningen @ndres storrelsen pa kommunens garanti ikke, men den periode, hvor kommunens garanti er geeldende,
forleenges.

Der er tale om en meget begranset garantiforpligtigelse, som ligger fuldt ud indenfor ejendommens verdi.
Laneomlagningen pavirker ikke risikoen for, at garantien kan komme til udlgsning. Denne risiko vurderes i forvejen som
absolut minimal.

Hvis kommunen imedekommer foreningernes enske, vil de kunne ege deres vedligeholdelsesopsparing, uden at
andelshavernes boligafgift stiger. Andelenes veardistigning begranses ogsa, hvilket holder maksimumprisen for andelene
nede, og dette kan lette handlen med andelene.

Hvis kommunen afviser laneomlagningen, vil foreningerne hgjst sandsynligt skulle ege den lebende boligafgift.
Udviklingen i andelenes veardi vil fortsatte pa det nuvarende niveau.

Foreningerne vil frit kunne omlaegge deres lan, sé leenge gelden ikke lengere overstiger 60 % af ejendomsveerdien. Med
de nuvaerende lan forventes dette at ske i 2018 for Risgraesset og 1 2020 for Skavgraesset.

Dette er det forste tilfeelde, hvor private andelsboligforeninger ansegger om lgbetidsforlengelse. Den beskrevne
finansieringsmodel var dog standard for private andelsboliger opfert i midten af 00'erne. Det méa derfor forventes, at der
kommer flere tilsvarende ansegninger i de ferstkommende ar. En forsigtig vurdering er, at der kan blive tale om
ansegninger fra 15-25 foreninger. Ansggningerne vil sé vidt muligt blive fremlagt til politisk behandling samlet.

Der er ikke opfart nye private andelsboliger med kommunegaranti siden 2007.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller til udvalget, at byrddet godkender vedstaelse af garanti ved omlagning og
lebetidsforleengelse af 14n i andelsboligforening Risgrasset og Skavgresset, idet garantiforpligtigelsen ligger fuldt ud
indenfor ejendommens verdi.

Beslutning

Udvalgsmedlemmerne Peter Rahbak Juel, Anders W. Berthelsen, Brian Dybro og Per Berga Rasmussen stemmer for.



Rédmand Jane Jegind, udvalgsmedlemmerne Lars Havelund og Pernille Bendixen stemmer imod.
By- og Kulturudvalget anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresumeéet.

Text

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af byradets otte effektmal.

Okonomi

Kommunes garantiforpligtigelse udger henholdsvis 1,1 mio. kr. for Risgraesset og 1,6 mio. kr. for Skavgraesset.
Verdien af kommunens garanti vil veere uendret efter laneomlagningen, men perioden, hvor garantien er geeldende,
udvides.

Garantier til opferelse af private andelsboligforeninger pavirker ikke 1dnerammen, men Odense Kommune pétager sig en
okonomisk risiko ved at yde garantien. Risikoen for, at garantien kommer i anvendelse, vurderes som absolut minimal.

Bilag
Kommunens gkonomiske forpligtigelser til alment byggeri

Risikovurdering af kommunens garantier til stette byggeri



Punkt 2: Kommunegaranti ved finansiering af forbedringer i almene
boligafdelinger finansieret med 50-adrige indekslin

03.02.10-900-64-15
Resume
Byradet har igennem den seneste tid behandlet et antal sager med betydning for Odense Kommunes gkonomiske

engagement i den almene boligsektor og stottet byggeri mere generelt.

By- og Kulturforvaltningen vurderer, at der vil komme flere lignende sager, og har derfor udarbejdet to baggrundsnotater,
som er vedhaftet. Notaterne omhandler dels en risikovurdering af kommunens garantier til stottet byggeri og kommunens
forpligtelser i forhold til alment byggeri.

Denne sag har en principiel karakter, idet fire almene boligafdelinger har ansegt om optagelse af realkreditlan med
kommunegaranti til finansiering af nye dere og vinduer. Der er tale om almindelig nadvendig forbedring af boligerne,
som normalt kan finansieres med realkreditldn, uden kommunen garanterer for ldnene.

Afdelingerne er opfoert i 1990'erne, hvor man anvendte indekslan med en maksimal lgbetid pa 50 ar til finansiering af nyt
alment byggeri. Indekslan er 1&n, hvor restgaelden labende reguleres i takt med inflationen. Den lange lobetid kombineret
med regulering af restgaelden betyder, at afdelingerne kun i begreenset omfang har reduceret den oprindelige geeld.
Dermed er afdelingernes friverdi sé lav, at kreditforeningerne skal have kommunalgaranti for nye l&n.

Ansegningerne vedrerer folgende afdelinger:
Boligforeningen Kristiansdal

e afd. 44, Volderslevhaven
e afd. 81, Sehustoften

Fyns almennyttige Boligselskab

o afd. 84, Senderport
e afd. 85, Hammerparken

Udskiftningen af dere og vinduer er en del af den almindelige lebende forbedring af boligerne.

Hvis der ikke kan opnés garanti for finansiering af sddanne forbedringer, kan de kun gennemferes med l&n fra
boligorganisationen eller andre vasentlige dyrere lanetyper. Boligorganisationer har begraensede midler til radighed til
udlén til afdelinger, og alternative finansieringskilder vil medfere meget store huslejestigninger. P4 den baggrund vurderer
By- og Kulturforvaltningen, at en reekke afdelinger ikke vil kunne udskifte f.eks. vinduer og dere de naste 5-10 &r, hvis
kommunen ikke er villig til at stille garanti for finansiering af arbejderne.

Odense Kommune har tidligere stillet garanti ved almindelige forbedringer. Dette er dog de forste sager, hvor indekslén er
arsagen til, at der er behov for l&negaranti.

INDSTILLING
By- og Kulturforvaltningen indstiller til udvalget, at byrddet godkender et af folgende forslag:

1. Odense Kommune stiller garanti for realkreditfinansiering af udskiftning af vinduer og dere i folgende afdelinger
(garantibeleb i parentes):
Boligforeningen Kristiansdal

e afd. 44, Volderslevhaven (3.804.000 kr.)
o afd. 81, Sehustoften (5.209.000 kr.)

Fyns almennyttige Boligselskab

o afd. 84, Senderport (5.824.000 kr.)



o afd. 85, Hammerparken (837.000 kr.)

2. Odense Kommune afviser at stille garanti for finansiering til forbedringsarbejder.

Beslutning

Udvalgsmedlemmerne Peter Rahbaek Juel, Anders W. Berthelsen, Brian Dybro og Per Berga Rasmussen stemmer for
indstillingens pkt. 1.

R&dmand Jane Jegind, udvalgsmedlemmerne Lars Havelund og Pernille Bendixen stemmer for indstillingens pkt. 2.

By- og Kulturudvalget anbefaler indstillingens punkt 1.

Sagsfremstilling

Almene boliger opfert i 1990'erne har i dag en alder, hvor der opstér et almindeligt behov for forbedringer - eksempelvis
nye dere og vinduer. Sddanne forbedringer finansieres normalt med realkreditlan uden kommunal garanti. I 1990’erne
blev almene boliger dog finansieret med 50-arige indekslan. Lanetypen medferer, at afdelingerne har meget begrenset
friveerdi. Derfor kan der kun optages nye lan, hvis kommunen stiller garanti.

I Odense er ca. 40 almene boligafdelinger med i alt ca. 2.200 boliger opfort i 1990’erne, og dermed finansieret med
indekslan. Det svarer til ca. 8 % af det samlede antal almene boliger i byen. Der er primert tale om smé og mellemstore
afdelinger med velfungerende boliger, som er nemme at udleje.

Aktuelle ansggninger
By- og Kulturforvaltningen har modtaget ansggning om garanti for optagelse af realkreditlan i fire almene
boligafdelinger, der alle er finansieret med indekslan. Det drejer sig om felgende:

Boligorganisation Kristiansdal Kristiansdal =~ FAB FAB
Afdeling Volderslevhaven  Sghustoften Senderport Hammerparken
Antal boliger 40 105 173 20
Udfert arbejde Nye dere og Nye dore og  Nye dere og  Nye vinduer
vinduer vinduer vinduer (karnappartier)
Anskaffelsessum  3.804.000 kr. 5.209.000 kr.  11.155.000 1.278.000 kr.
kr.
Finansiering:
Opsparing 3.100.000 281.000 kr.
kr.
Egen 2.231.000 160.000 kr.
treekningsret kr.
Léanebehov 3.804.000 kr. 5.209.000 kr.  5.824.000 837.000 kr.
kr.

Der er i alle tilfeelde tale om 100 % garanti.

Vedligeholdelseskonti i de fire afdelinger

Hver enkelt afdeling sparer op til vedligeholdelse efter en vedligeholdelsesplan, som dekker minimum 10 &r. Dette gores
for at sikre, at beboerne betaler for det almindelige slid, der er pé boligerne, mens man bor der. Der ma ikke spares op til
forbedringer, da forbedringer kun kommer de beboer til gode, som bor i boligen fremover. Forbedringer skal derfor
lanefinansieres, og afdrages over de kommende ars husleje.

Notat om skelnen mellem vedligeholdelse og forbedring er vedlagt som bilag.



Opsparingen til vedligeholdelse i de fire afdelinger fremgér af nedenstaende tabel. Tallene er fra det seneste afsluttede
regnskabsar. Bade den samlede opsparing pa balancetidspunktet og den érlige opsparing er angivet. Herudover er der
angivet benchmarks. Benchmark er landsgennemsnittet pr. m? i afdelinger opfert i samme periode og med samme
boligsterrelser. Benchmarktallene beregnes af Landsbyggefonden. Ingen af afdelingerne afviger sé vasentligt fra deres
benchmark, at det kommer til udtryk i den arlige styringsrapport genereret af Landsbyggefonden. Ingen af afdelingerne
har mulighed for at finansierer arbejderne af deres opsparede midler til vedligeholdelse uden stort set at temme
opsparingen, hvilket vil fjerne muligheden for at gennemforer ovrige planlagte vedligeholdelsesarbejder.

Samlet opsparing Arets opsparing

I alt Pr.m*> Benchmark Talt Pr.m*> Benchmark
Sehustoften 1.398.000 195 415 1.200.000 167 104
Volderslevhaven  1.106.000 343 377 552.000 171 93
Senderport 9.831.000 823 388 743.000 62 104
Hammerparken  1.028.000 676 377 121.000 79 93

Generelt om garanti for forbedringer

Odense Kommune har tidligere stillet garanti ved almindelige forbedringer, hvor der ikke har kunnet optages realkreditlan
pé grund af hej geeld. Det er bl.a. tilfeldet i afdelingerne langs Vollsmose Allé, hvor arsagen pé den heje geeld er tidligere
renoveringer. Dette er det forste tilfzelde, hvor indekslén er drsagen til behovet for garantistillelse.

Der vil sandsynligvis komme yderligere ansggninger om garanti i afdelinger med lange indekslén end de fire ansegninger,
der er medtaget her. Det ikke muligt, at give et kvalificeret bud pa omfanget, da der er for mange ukendte faktorer, blandt
andet:

¢ Forbedringsbehovet i den enkelte afdeling.
e Lanebehovet i den enkelte sag.

e Restgalden i den enkelte afdeling.

¢ Tidsrammen for forbedringsarbejder.

Udskiftning af dere og vinduer og lignede forbedringer er en del af den almindelige lebende opgradering af boligerne.
Hvis der ikke kan opnés garanti for finansiering af sddanne forbedringer, kan de kun gennemferes med l&n fra
boligorganisationen eller andre vasentlige dyrere lanetyper som f.eks. banklan. Boligorganisationer har begraensede
midler til radighed til udlan til afdelinger, og alternative finansieringskilder vil medfere huslejestigninger. P4 den
baggrund vurderer By- og Kulturforvaltningen, at en raekke afdelinger ikke vil kunne udskifte f.eks. vinduer og dere de
naste 5-10 ar, hvis kommunen ikke er villig til at stille garanti for finansiering af arbejderne.

Fakta om indekslan

Indekslan med en maksimal lebetid pa 50 ar blev anvendst til finansiering af alment byggeri, der fik tilsagn om stette i
perioden fra 1/1 1990 til 31/12 1999. Indekslan er 1an, hvor restgeelden lobende reguleres i takt med inflationen. P4 grund
af den lange lebetid og indeksregulering er afdelingernes gaeld kun nedbragt i begraenset omfang, selv om der lgbende er
betalt af pa 14net.

Det er staten, der fastleegger hvilken type 14n, der skal anvendes til nyt alment byggeri. Siden 2000 har man anvendt
nominallan (1an med fast rente) eller rentetilpasningslan, som ogsa anvendes i private boliger.

Lovhjemmel

Garanti kan gives med hjemmel i almenboliglovens § 98, hvorefter kommunen kan yde garanti for lan til ekstraordinaere
renoveringsarbejder. Selvom nye dere og vinduer ikke umiddelbart anses som ekstraordinere arbejder, er det i samrad
med ekstern juridisk konsulent vurderet, at arbejderne er omfattet af bestemmelsen.

Generelt om kommunens gkonomiske forpligtigelser vedr. alment byggeri

Denne og e@vrige sager vedr. byens almene boliger har givet anledning til flere spergsmal om kommunens gkonomiske
forpligtigelser i forhold til alment byggeri. Pa den baggrund har By- og Kulturforvaltningen udarbejdet et notat, der
gennemgar de forskellige forpligtigelser, som kommunen har i forhold til alment byggeri samt, hvilke forpligtigelser



kommunen patager sig ved godkendelse af nye projekter. Notat er vedlagt som bilag til orientering. Der er ogsé vedlagt et
kort notat, som gennemgér principperne for By- og Kulturforvaltningens vurdering af risikoen ved kommunale garantier
til stottet byggeri.

Text

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af byradets otte effektmal.

Okonomi
Det samlede garantibeleb for de fire afdelinger beleber sig til 15.674.000 kr.
Garantier til alment byggeri pavirker ikke l&nerammen, men Odense Kommune pétager sig en skonomisk risiko ved at

yde garantien. Risikoen for at garantien skulle komme i anvendelse, vurderes som absolut minimal. Lénene, til hvilke
garantierne knytter sig, har en lgbetid pé 20 &r, hvorfor l&nene labende vil blive indfriet frem mod &r 2036.

Bilag
Kommunens gkonomiske forpligtigelser til alment byggeri
Risikovurdering af kommunens garantier til stotte byggeri

Notat om skelnen mellem vedligeholdelse og forbedringer



Punkt 3: Administrationsgebyr for erhvervsaffald og husholdningsaffald
2017

07.01.00-G01-1174-16
Resume

Odense Kommune skal i henhold til miljgbeskyttelsesloven og affaldsbekendtgerelsen fastsette og opkraeve et gebyr hos
alle husholdninger og virksomheder i kommunen til deekning af kommunens generelle administrationsomkostninger
forbundet med affald, herunder udgifter til:

Udarbejdelse af affaldsplaner og regulativer.

Indsamling, registrering og kvalitetskontrol af affaldsdata.
Konkrete anvisninger om affald.

Vejledning og information om affald.

Gebyr til Miljestyrelsens nationale affaldsdatabaser.

By- og Kulturforvaltningen foreslér, at administrationsgebyret for erhvervsaffald 2017 nedsattes fra 385 kr. til 295 kr. pr.
virksomhed (ekskl. moms).

By- og Kulturforvaltningen foreslér, at administrationsgebyret for husholdningsaffald for 2017 fastsettes til 1,5 % af
renovationstaksten for husholdninger. Det er samme procentsats som i 2012 til 2016.

Administrationsgebyret for en husstand med en 190 liters affaldsspand bliver dermed knap 31 kr. 1 2017 (inkl. moms).

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender forslaget om administrationsgebyr for
husholdningsaffald og erhvervsaffald for 2017 pa henholdsvis 1,5 % af renovationstaksten for husholdninger og 295 kr.
pr. virksomhed (ekskl. moms).

Beslutning
By- og Kulturudvalget anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling

Odense Kommune skal i henhold til miljgbeskyttelsesloven og affaldsbekendtgerelsen fastsette og opkreve et gebyr hos
alle husholdninger og virksomheder i kommunen til deekning af kommunens generelle administrationsomkostninger
forbundet med affald, herunder udgifter til:

Udarbejdelse af affaldsplaner og regulativer.

Indsamling, registrering og kvalitetskontrol af affaldsdata.
Konkrete anvisninger om affald.

Vejledning og information om affald.

Gebyr til Miljestyrelsens nationale affaldsdatabaser.

Det er princippet bag affaldsgebyrerne, at udgifter og indtaegter over en arreekke skal balancere.

Erhvervsaftald

Administrationsgebyret for erhvervsaffald blev for 2016 nedsat til 385 kr. pr. virksomhed efter, at det i en arraekke (2012-
15) har ligget konstant pa 523 kr. pr. virksomhed grundet nogle ar med udsving pa savel udgifts- som indtaegtssiden. Dette
har bevirket, at der ad are er akkumuleret et storre overskud.

Med nedsattelsen af administrationsgebyret for 2016 var det hensigten at fa nedbragt overskuddet til virksomhederne
over en arrekke. Seneste regnskab viser dog en positiv udvikling i antallet af betalende virksomheder, hvorved
indteegtssiden stiger i forhold til udgiftssiden, og overskuddet dermed ikke afvikles som planlagt.



Det er forventningen, at bade indtaegtssiden og udgiftssiden for erhvervsaffaldsgebyret fremadrettet vil vaere mere stabil,
understottet af nyt [T-system for behandling af sager, faktureringen er blevet digitaliseret, og der er den rette bemanding
pa omradet.

By- og Kulturforvaltningen foreslar pa den baggrund, at administrationsgebyret for erhvervsaffald i 2017 fastsettes til
295 kr. pr. virksomhed (ekskl. moms). Gebyret skal betales for hver produktionsenhed (P-nummer) i virksomheden.

Der er séledes tale om yderligere en markant nedszttelse af gebyret pa 90 kr. pr. virksomhed svarende til 23 %.
Til sammenligning ligger erhvervsaffaldsgebyret (2016) for landets storste kommuner pa:

Kebenhavn — 723 kr.
Aarhus — 200 kr.
Odense — 385 kr.
Aalborg - 610 kr.
Esbjerg - 196 kr.
Randers - 240 kr.

Odense Kommune opkraver ikke gebyret hos virksomheder, som fritages efter affaldsbekendtgarelsens bestemmelser om
fritagelse for affaldsgebyr.

Administrationsgebyret for erhvervsaffald opkraves pé serskilt regning og sendes med digital post.
Husholdningsaffald
By- og Kulturforvaltningen foreslar, at administrationsgebyret for husholdningsaffald for 2017 fastsattes til 1,5 % af

renovationstaksten for husholdninger. Det er samme procentsats som i 2012 til 2016.

Administrationsgebyret for husholdningsaffaldet er ikke sammenligneligt kommunerne i mellem grundet forskellige
opgerelsesmader, dog tyder meget pa, at gebyret i Odense Kommune ligger i den lave ende.

Der er balance mellem udgifter og indtaegter for husholdningsaffaldet.
Administrationsgebyret for en husstand med en 190 liters affaldsspand bliver dermed knap 31 kr. i 2017 (inkl. moms).

Administrationsgebyret for husholdningsaffald opkraves som en del af husholdningens almindelige renovationstakst af
Odense Renovation A/S pa vegne af Odense Kommune.

Text

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af byradets otte effektmal.

Okonomi

Forslaget medferer, at Odense Kommunes administrationsudgifter i forbindelse med husholdningsaffald og erhvervsaffald
bliver deekket af gebyrer, hvilket er et lovkrav.

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning og
samlede serviceramme.



Punkt 4: Lukket:

05.01.02-G01-2865-15



Punkt 5: Forslag til handleplaner for Natura 2000-omriderne ved Odense A
og Odense Fjord

01.05.12-P17-1-16
Resume
Forslag til nye handleplaner for hvert af Natura 2000-omraderne:

o Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A
¢ QOdense Fjord

Fremlaegges hermed til beslutning om udsendelse i offentlig hering.

Handleplanerne for de 2 Natura 2000-omréder beliggende i Odense Kommune er udarbejdet pa baggrund af statens
Natura 2000-planer for perioden 2016-2021, som blev offentliggjort den 20/4 2016. Handleplanerne beskriver naermere,
hvordan malsatningerne i statens Natura 2000-planer opnés lokalt, og med hvilken prioritering kommunerne vil
gennemfore indsatsen.

Handleplanerne er lavet i samarbejde med de gvrige bergrte kommuner.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender udsendelsen af forslag til handleplanerne for Natura 2000-
omréaderne ved Odense A og Odense Fjord i 8 ugers offentlig hering fra den 14/10 2016.

Beslutning
By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling
P4 baggrund af EU’s habitat- og fuglebeskyttelsesdirektiv er der i Danmark udpeget 252 natura 2000-omréder, nogle af
Danmarks sterste og mest verdifulde naturomréder.

I Odense Kommune er der udpeget 2 Natura 2000-omrader:

o Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A
¢ QOdense Fjord

Begge omréder straekker sig ud over kommunegransen.

De 2 omréder er udpeget, da de indeholder en raekke serlige naturtyper eller arter, der pa europeisk plan er sjeldne,
truede eller karakteristiske.

Odense A er bl.a. udpeget, da omradet indeholder de artsrige kalkholdige mosetyper kildevald samt rigkzr, og er levested
for odder og den i Europa meget sjeldne tykskallet malermusling.

Odense Fjord er bl.a. udpeget, da omradet med dets store arealer med strandenge og lavvandede flader med bugt, vade og
rev er et vigtigt levested for en reekke treekfugle som knopsvane, sangsvane og blishene og for ynglefugle som klyde,
splitterne, fjordterne, havterne og havern.

Staten har den 20/4 2016 offentliggjort nye Natura 2000-planer for Natura 2000-omraderne. Natura 2000-planerne er den
overordnede ramme for, hvad Natura 2000-omraderne skal beskytte, og hvad der skal geres for at forbedre
naturtilstanden.



Kommunerne skal som folge af statens Natura 2000-planer udforme og vedtage en handleplan for hvert Natura 2000-
omrade. Handleplanerne udmenter de statslige naturplaner. Handleplanerne beskriver, hvordan Natura 2000-planernes
indsatsprogram skal gennemfores lokalt, og hvordan kommunalbestyrelsen vil prioritere indsatsen.

Natura 2000-handleplanerne er bindende for anden offentlig planlaegning som f.eks. kommuneplanen samt for
administration af anden lovgivning. Natura 2000-handleplanerne har derfor karakter af overordnede planer, og er ikke en
forvaltningsplan.

Der er lavet forslag til én naturhandleplan for hvert Natura 2000-omrade. Forslag til naturhandleplanen for Odense A med
Hagerup A, Sallinge A og Lindved A er lavet i samarbejde med Faaborg-Midtfyn Kommune og Assens Kommune.
Handleplanen for Odense Fjord er lavet i samarbejde med Kerteminde Kommune og Nordfyns Kommune.

Odense Kommune er ansvarlig for at gennemfore de dele, der vedrerer kommunens geografiske udstraekning og den
fordeling af opgaver, der er i de enkelte planer.

Nuverende indsats (status for naturhandleplan for perioden 2009-2015)
De to handleplaner er opfelgning pa de nuvarende handleplaner, der blev endelig godkendt i 2012. By- og
Kulturforvaltningen har siden godkendelsen af disse, aktivt arbejdet pa gennemforelse af malsatningen med planerne.

Odense A

Ved Odense A har By- og Kulturforvaltningen i samarbejde med yderligere 5 fynske kommuner og Naturstyrelsen Fyn i
2012 rejst midler fra EU, 15. juni Fonden og Willum-fonden til et naturprojekt, der sikrer og forbedre mulighederne for
naturpleje af hovedparten af Natura 2000-omradet ved Odense A. Naturprojektet afsluttes i 2018 og omfatter siledes den
nuvarende og kommende planperiode. P& nuvarende tidspunkt har naturprojektet i Odense Kommune bl.a. resulteret i
folgende:

o Frivillige aftaler med 22 lodsejere om pleje af 72 ha. naturarealer i Odense A-dal. Herunder er der indgéet aftale om
udleegning af 26 ha. til ny natur. P4 nuvarende tidspunkt er ca. 54 ha. feerdiggjort til afgraesning (hegn,
drikkevandsfaciliteter, tilslutning af strom) og afgraesning af arealerne er begyndt. Afgraesning af naturomréder er
vigtig, da det sikrer omraderne mod tilgroning og skaber flere levesteder for omradets dyr- og plantearter.

¢ Forbedre mulighederne for naturpleje i omradet og styrke samarbejdet mellem de enkelte dyreholdere/lodsejere.
Der er bl.a. lavet aftale om udlan af en faelles kreaturvogn (kobussen) og en faelles mobil fangfold.

¢ Etablering af en offentlig tilgeengelig balhytte/formidlingsbase i samarbejde med den lokale skole med information
om Natura 2000-omradet og aftaler om offentlig adgang pa en del af de private arealer ved Odense A.

Opstart af tverkommunalt samarbejde omkring naturpleje samt opstart af netvaerk for naturplejere pé hele Fyn
gennemfort i samarbejde med Centrovice.

Odense Fjord

Ved Odense Fjord har By- og Kulturforvaltningen forbedret mulighederne for pleje af naturarealerne péd de kommunalt
ejede arealer. Dette omfatter bl.a. et kommunalt ejet areal ved Hindehgjen, der omfatter 65 ha., og som er blevet udlagt til
helérsgraesning.

By- og Kulturforvaltningen har veeret i dialog med en del af de private lodsejere med henblik pé at handtere
udfordringerne med stigende vandstand og oversvemmelser ved Seden Strand i kombination med en indsats for fjordens
strandenge, der ligeledes er truet af hgjere vandstand og manglende pleje. By- og Kulturforvaltningen har pa denne
baggrund ansegt EU om et klima-projekt, hvor disse problemstillinger h&ndteres i en del af omradet. Ansegningen er
udarbejdet i samarbejde med Arhus Kommune og flere ovrige europaiske byer.

Prioritering af indsatsen i handleplanen for perioden 2016-2021
I statens natura 2000-planer 2016-2021 er der szerligt fokus pa folgende:

o Sikring af naturpleje



o Ferdiggoerelse og sikring af indsats fra planperioden 2009-2015
¢ Sammenhang i naturen
» Levesteder for ynglefugle og bekaempelse af invasive arter.

By- og Kulturforvaltningen foreslér, at indsatsen i de to Natura 2000-omrader i Odense Kommune prioriteres pé folgende
vis:

Odense Fjord

¢ By- og Kulturforvaltningen vil prioritere at koble indsatsen for de lysabne vade naturtyper og indsatsen for
forbedring af levesteder for klyde og omradets ovrige eng- og vadefugle med indsatsen mod klimaforandringer.

¢ By- og Kulturforvaltningen vil prioritere en indsats, der forbedrer levestederne for omradets eng- og vadefugle.
Herunder vil kommunen prioritere at sikre og skabe storst mulig sammenheng mellem omréadets naturtyper.

¢ Indsatsen prioriteres lgst gennem samarbejde og dialog med lodsejere og andre relevante parter omkring realisering
af Natura 2000-handleplanen. Som del heraf gennemfores en opsegende/faciliterende indsats med henblik pé at ege
og fastholde graesningsindsatsen. Denne indsats skal medvirke til at sikre en ekstensiv pleje af de lysédbne naturtyper
og skabe sammenheng mellem disse samt oge arealet med lysabne habitatnaturtyper.

Odense A

¢ Som en del af det igangveerende EU Life-projekt prioriteres det, at fortsaette og afslutte indsatsen fra 1. planperiode
med forbedring af mulighederne for pleje, herunder afgrasning, af de lysibne naturtyper og forbedre den
hydrologiske tilstand i omrédets kildevaeld og rigkeer.

¢ Det prioriteres at fortsaette samarbejdet med lodsejere omkring en sikring og fortsettelse af en hensigtsmassig pleje
af de lysabne naturtyper. Herunder vil By- og Kulturforvaltningen prioritere at sikre og skabe storst mulig
sammenhang mellem omréadets naturtyper.

o Det prioriteres at sikre levestederne, herunder mulighed for spredning af odder i hele omréadet.

Lovgrundlag

Statens naturplan og de kommunale handleplaner er lavet pa grundlag af miljemaélsloven samt tilknyttede bekendtgerelse
om kommunalbestyrelsens Natura 2000-handleplaner. Det fremgér af sidstneevnte bekendtgerelses § 2, at
kommunalbestyrelsen skal lave en handleplan for hver planperiode.

Statens arbejde med naturplanerne foregar parallelt med statens arbejde med vandplanerne, hvor plan for anden
planperiode ogsé er udsendt. I modsetning til pd naturomrédet er der ikke krav til, at kommunerne skal lave handleplaner
pa vandomradet.

Den videre proces

Efter vedtagelsen af forslag til naturhandleplaner igangsattes offentlig hering i 8 uger fra den 14/10 2016. Efter heringen
samles og vurderes de indkomne bemerkninger. P4 baggrund heraf udarbejdes de endelige naturhandleplaner til politisk
vedtagelse senest den 14/10 2017.

Text

Flere borgere er betydningsfulde deltagere i feellesskaber

Gennemforelse af malene i handleplanerne betinger, at flere borgere (grundejere sdvel som brugere) er involveret i
indsatsen. Kograsserlaug stér for pleje af arealerne enkelte steder. Andre steder sker det i et samarbejde mellem flere
grundejere, hvor By- og Kulturforvaltningen hjelper denne indsats pé ve;.

Flere indbyggere i Odense

Gennemforelse af handleplanerne vil flere steder medvirke til at forbedre de rekreative muligheder gennem eget adgang
til naturen. Samtidig vil bedre tilstand af de udpegede naturtyper skabe bedre muligheder for at opleve sjeelden natur tet
pé Odense.

Okonomi

Byrédet skal sikre, at de dele af handleplanerne, kommunen er ansvarlig for, er gennemfort inden udgangen af 2021. Dette
fremgar af miljgmalsloven.



Gennemforelse af indsatserne er overvejende baseret pa frivillige aftaler. Finansieringen af disse er baseret pa
tilskudsordninger inden for Landdistriktsprogrammet, der administreres af Naturerhvervstyrelsen. Lodsejerne eller
kommunen kan sgge ordningerne. Desuden skal EU's Life-program bidrage til indsatsen pa en reekke naturtyper.

En del af det kommunale ansvar for at gennemfore handleplanerne vil vaere at hjelpe tilskudsordningerne pa vej, herunder
anvende Life-programmet.

Opgaven forventes lost ved statens DUT-bevillinger til kommunerne. DUT-forhandlingerne er pa nuvarende tidspunkt
ikke afsluttet.

Bilag
Bilag til dagsordenspunkt 11/10-2016 - Forslag til Natura 2000-handleplan Odense A 2016-2021

Bilag til dagsordenspunkt 11/10-2016 Forslag til Natura 2000-handleplan for Odense Fjord 2016-2021



Punkt 6: Ny biludstillingsbygning Rugardsvej 140. Planforslag til
offentliggorelse

01.02.00-P16-4324-15
Resume

Lokalplanforslag nr. 8-795 Rugérdsvej 125 og 140 m.fl., Erhvervsomrade, er udarbejdet pa baggrund af et enske fra

ejerne af Autohuset Kronsbjerg om opforelse af ny biludstillingsbygning pa ca. 1.500 m? i tilknytning til deres
eksisterende virksomhed.

Lokalplanen skal sikre det planmaessige grundlag for anvendelse af lokalplanomrédet til erhverv med butik, der forhandler
biler, med tilherende verksteds- og lagerfaciliteter.

Lokalplanomradet omfatter alle virksomhedens arealer pa begge sider af Rugardsvej. Lokalplanen giver, udover ny
biludstillingsbygning, mulighed for tilbygning til eksisterende vaerkstedsbygning samt ny bebyggelse nord for
Rugardsvej. Arealet, hvorpa den nye biludstillingsbygning enskes opfert, bruges i dag til udenders udstilling af biler, der
er til salg.

Lokalplanen er i overensstemmelse med kommuneplanen.

o f"'--

okzﬁplanomrﬁde

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at lokalplanforslag nr. 8-795 Rugardsvej 125 og 140 m.fl.,
Erhvervsomrade, offentliggeres i 8 uger i henhold til planlovens bestemmelser.

Beslutning
By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling



Lokalplanomradet ma kun anvendes til erhvervsforméal og butikker med serligt pladskraevende varegrupper. Der méa kun
etableres butikker, der forhandler biler med tilherende vaerksteds- og lagerfaciliteter. Anvendelsen begraenses til
bilforhandler, da udbygningen sker som en naturlig udvidelse af en virksomhed, som har ligget i omradet i mange ar. Det
vurderes, at gvrige pladskraevende varegrupper, sdsom temmer, betonvarer m.m. vil virke visuelt dominerende i forhold til
indplacering i omrédet.

Lokalplanen muligger opferelse af ny biludstillingsbygning beliggende langs Rugardsvej samt tilbygning til eksisterende
veerkstedsbygning og opferelse af ny bebyggelse nord for Rugérdsve;.

Lokalplanomradet er omgivet af villabebyggelse og grenne arealer. Terrenet falder mod syd. Sydest for omréadet ligger
det tidligere tekstilindustriomréde, Rugardsvej 115, samt Pakhusgérden. Lokalplanen har serligt fokus p4, at den nye
biludstillingsbygning i udformning og materialevalg indpasses omradets omgivelser, terreen og eksisterende bebyggelse.
Bygningen skal udformes med referencer til industribyggeriet i neeromradet, som den tidligere fabriksbygning pa
Rugardsvej 115 samt tidligere industribygninger i den neerliggende Pakhusgarden.

Lokalplanen fastsatter beplantning af enkeltstaende traeer langs Rugardsvej og Tarup Engvej samt lavtvoksende
beplantning mod Rugardsve;.

Lovgrundlag
Lokalplanen er udarbejdet jf. Planlovens kap. 5 og er i overensstemmelse med kommuneplanen, som udleegger omradet til
erhverv og til butikker med serligt pladskreevende varegrupper med tilherende verksteds- og lagerfaciliteter.

Lokalplanomrédet ligger inden for skovbyggelinje, jf. naturbeskyttelseslovens § 17. Skovbyggelinjen vil blive sogt
ophavet i forbindelse med fremlaeggelse af lokalplanforslaget.

Handlemuligheder

¢ By- og Kulturudvalget kan vedtage forslag til lokalplan og fremleegge det i offentlig hering.

¢ By- og Kulturudvalget kan valge at komme med @ndringer til lokalplanforslaget, som kan indarbejdes af
forvaltningen, hvorefter forslaget sendes i hering. Alternativt foreleegges By- og Kulturudvalget igen.

¢ By- og Kulturudvalget kan valge ikke at vedtage forslag til lokalplan.

By- og Kulturforvaltningens vurdering
Forvaltningen vurderer at opferelse af ny bebyggelse mod Rugérdsvej, der i udformning og materialevalg indpasses
omradets omgivelser, terreen og eksisterende bebyggelse skaber ssmmenhang og struktur i omradet.

Text

Der skabes flere virksomheder og arbejdspladser
Lokalplanen understetter erhvervslivet ved at give mulighed for udvidelse af eksisterende virksomhed, som pa sigt kan
affede flere arbejdspladser i Odense Kommune.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning og
samlede serviceramme.

Bilag

Lokalplanforslag 8-795 Rugardsvej 140 erhverv_rev 2809



Punkt 7: Helhedsplan Odense Banegard Center nord - Beslutning om
placering af busterminal

01.00.00-G01-1-16
Resume

Odense Banegard Center (OBC) skal udvides med en ny busterminal med plads til 10 busser samtidigt nord for OBC.
Denne sag vil belyse fordele og ulemper ved 5 forskellige placeringer af denne terminal. De 5 scenarier er indtegnet pa et
luftfoto i bilag 1. By- og Kulturudvalget skal pa denne baggrund beslutte, hvilken placering der gnskes.

Udvidelsen skal ske, da antallet af buspassagerer forventes at stige fremadrettet, pa grund af indferelsen af timemodellen
pa togdriften, etablering af letbanen og en generel forbedring af busdriften pa Fyn. Endvidere vil letbanens placering pa
Ostre Stationsvej medfore, at flere busser skal flyttes. Busterminalen er en del af en helhedsplan for omradet bag OBC,
der har til formal at &bne omradet op, skabe gget tilgaengelighed for alle og sikre effektiv afvikling af den kollektive
trafik.

By- og Kulturforvaltningen har pa baggrund af tidligere sager for By- og Kulturudvalget (senest 10/5 2016) undersogt
fem placeringer af en fremtidig busterminal i omrédet nord for OBC. By- og Kulturudvalget har bedt By- og
Kulturforvaltningen om, at:

1. Undersege nadvendigheden af at benytte omradet nord for OBC til busbetjening og vurdere decentrale
busterminaler forskellige steder uden for bymidten i forhold til én central busterminal omkring OBC.

2. Satte en videre undersogelse i gang af den tidligere postterminal med henblik pé at finde ud af, om der kan
etableres en busterminal i denne bygning.

3. Afdaekke bussernes fremkommelighed i fem scenarier.

Ad 1: By- og Kulturforvaltningen anbefaler at tage omradet bag banegérden i brug til busbetjening. Det skyldes, at
letbanen skal indpasses pa Qstre Stationsvej, hvilket kreever en omorganisering af trafikken — inklusiv busserne.
Forvaltningen anbefaler ikke en eller flere decentrale busterminal(er) uden for bymidten, da passagererne sa i sterre
omfang skal skifte transportmiddel. Jo flere skift en passager skal foretage pé en rejse fra A til B, jo sterre er risikoen for
fravalg af offentlig transport.

Ad 2: By- og Kulturforvaltningen har i samarbejde med Rambell undersogt postterminalens bygningskonstruktion og
anbefaler pa den baggrund ikke at indpasse en fremtidig busterminal i denne bygning. Dette begrundes med, at der kun
kan indpasses 6-7 busser samtidigt, og terminalen derfor ikke har den enskede kapacitet, hvor 10 busser kan holde
samtidigt. Ydermere skal der foretages ombygninger af baerende konstruktioner, og den enskede forbindelse til Thomas B.
Thriges Gade kan ikke etableres, pa grund af den store forskel i terreen mellem bygning og vej. Der skal endvidere
paregnes vasentlige udgifter til indretning af en indbydende og tilgeengelig terminal.

Ad 3: by- og Kulturforvaltningen har i samarbejde med FynBus og ViaTrafik udarbejdet en fremkommelighedsanalyse,
der beskriver bussernes keretid i de 5 forskellige scenarier. Yderligere har FynBus beregnet de arlige udgifter til
buskersel. Analysen viser, at bussernes keretid er kortest, og at udgifterne er lavest ved scenarie 4 og 5, hvor kerslen
foregar over jernbanemuseets sporareal. Den korte koretid og de lave udgifter forudsatter, at jernbanemuseet ikke
rangerer tog samtidig med, at busserne skal passere sporarealet. De dage, hvor tograngering forekommer samtidig med, at
busserne skal passere museets sporarealer, vil keretiden vare op til 20 minutter l&ngere for busserne og derved ogsa for
passagererne. Dette skyldes, at det forventeligt tager 20 minutter at rangere et tog fra ét spor til et andet. Lasningen vil
saledes indeholde store spontane forsinkelser pé op til 20 minutter med muligt passagerfrafald til folge. Scenarie 1 har den
leengste karselstid og derved ogsa de hajeste udgifter til buskersel. @vrige scenarier har stort set samme keretid og derved
ogsd samme udgifter.

Der er ikke afsat anlegsmidler til en ny busterminal.

Anbefaling

Pa baggrund af undersegelserne anbefaler By- og Kulturforvaltningen, at en fremtidig busterminal etableres som en
vendeterminal pé den tidligere rutebilstation (scenarie 1). De gvrige losninger har enten for lidt kapacitet, er udfordret
teknisk eller er meget omkostningstunge pa grund af ombygning eller passage over sporarealer.



INDSTILLING
By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender:

1. En fremtidig busterminal placeres som foreslaet i scenarie 1, pa den tidligere rutebilstation med ud- og indkersel fra
Dannebrogsgade, og at scenarie 2 kan indgé 1 det videre arbejde som en mulig ekstrakapacitet.

2. By- og Kulturforvaltningen arbejder videre med en helhedsplan for omrédet nord for OBC pa baggrund af
beslutningen i indstillingspunkt 1.

3. By- og Kulturforvaltningen underseger mulighederne for finansiering af realisering af helhedsplanen herunder ogsé
en busterminal.

Beslutning

By- og Kulturudvalget godkender indstillingen med den tilfgjelse, at By- og Kulturforvaltningen undersoger
mulighederne for, om - og i givet fald hvordan - man hurtigst muligt kan fa skabt en lesning pd Odense Banegard Center,
der kan erstatte den nuvarende buslesning pé Ejlskovsgade.

Udvalgsmedlem Lars Havelund stemmer imod indstillingen og ensker i stedet scenarie 4 og 5.

Udvalgsmedlem Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Omorganisering af trafik og byrum omkring OBC

Nér letbanen etableres pa Ostre Stationsvej, omorganiseres trafikken omkring OBC. Dette pavirker ogsé busserne og
kraever derfor etablering af en ny busterminal. Med baggrund i Statens forventninger om vaekst i den kollektive trafik,
forventes en arlig vaekst pa 2,5 % for busserne fremadrettet. Denne forventede vaekst er indarbejdet i FynBus' trafikplan
fremadrettet og giver et krav om plads til betjening af 10 busser samtidigt i en fremtidig busterminal nord for OBC.
Ydermere forventes 50 % flere passagerer til og fra Odense Banegérd frem mod 2030, grundet indferelse af
timemodellen, etablering af Odense letbane og indszttelse af nye bussystemer pa Fyn. By- og Kulturforvaltningen har
derfor igangsat udarbejdelse af en helhedsplan for omradet, hvor en placering af en fremtidig busterminal indgér som et
veaesentligt element i planen. Helhedsplanen skal medvirke til, at nordsiden af OBC bliver en ny abning til byen. Der skal
skabes oget tilgeengelighed for alle, effektiv trafikafvikling og attraktive byrum, der inspirerer til medet med Odense.
Foruden en busterminal, vil helhedsplanen indeholde forslag til en fremtidig placering af taxaholdepladser,
cykelparkering, bilparkering, afsaetningspladser (Kiss & Ride), fodganger- og cykelforbindelser, vente- og
opholdsfaciliteter mv.

By- og Kulturforvaltningens undersggelser

Forvaltningen har igangsat en reekke undersogelser siden den sidste politiske behandling, herunder argumenter for at tage
omrédet nord for OBC i brug til busbetjening, en vurdering af decentrale busterminaler, en undersegelse af den tidligere
postterminal og en fremkommelighedsanalyse for busserne. I det felgende beskrives disse undersegelser.

¢ Nodvendigheden af brug af omradet nord for OBC: By- og Kulturforvaltningen vurderer, at det er nedvendigt at
tage omradet nord for OBC i brug til busbetjening. Dette skyldes, at den eksisterende busterminal ved OBC
fremadrettet skal bruges til biltrafik, nar letbanen etableres. Busserne flyttes derfor til @stre Stationsvej, hvor der
ikke er kapacitet til alle busser, nér letbanen ogsé etableres pa denne vej. Pa Ostre Stationsvej vil der primeert veere
plads til bybusser. Omrédet nord for OBC er derfor nedvendigt at tage i brug til primeert regionale busser.
Yderligere forventes antallet af busser at stige som folge af timemodel pa togdriften og en opgradering af
bustrafikken pa Fyn. Dette skaber et yderligere behov for at tage omrédet nord for OBC i brug til busbetjening.

¢ Decentrale busstationer understotter ikke brugen af kollektiv trafik: Odense Banegard Center er ideelt placeret i
Odenses bymidte, og placeringen understettes desuden af fortetning i bymidten, langs letbanen, pa havnen og i
City Campus. Adgangen til og fra banegéarden foregar til fods, pa cykel, med kollektiv trafik og i bil. Det er derfor
vigtigt, at disse transportformer placeres stationsneert, sa der opnas bedst mulig sammenhang mellem de forskellige
transportformer og til byen. By- og Kulturforvaltningen vurderer, at placering af en eller flere busterminal(er)
decentralt bevirker, at passagererne i storre omfang skal skifte transportmiddel. En decentral busterminal, er en
terminal, der placeres udenfor bymidten, f.eks. ved Hjallese Station i forbindelse med et letbanestop, hvorfra
passagerer skal tage letbanen til bymidten. Dette vil bevirke, at passagerer skal skifte transportmiddel flere gange.



Jo flere skift en passager skal foretage pa en rejse fra A til B, jo oftere vil passageren fravaelge kollektiv trafik, ofte
til fordel for bil og derved mere treengsel pa vejene.

¢ Fra postterminal til busterminal — By- og Kulturforvaltningens undersegelser: Forvaltningen har i samarbejde med
Rambgll foretaget en undersegelse af den tidligere postterminalbygning. Bygningens kelderplan (p-kelder) og
stueplan (nuverende posthal) er undersagt, da disse to plan umiddelbart er vurderet til at have et potentiale i forhold
til indpasning af en busterminal. Undersggelserne viser, at der bade i p-kalderen og i stueplan skal foretages en
reekke storre indgreb i bygningskonstruktionen, hvis en busterminal skal indpasses.

o [ p-kalderen skal baerende sgjler flyttes og nye skal etableres. Forsterkning af konstruktionerne i stueetagen
skal etableres for at omfordele belastningen til de nye sojler.

o I stueplan skal den eksisterende rampe haves og forlaenges for at udligne hgjdeforskellen til de eksisterende
laesseramper. Yderligere skal hovedbjelker i stueetagen @ndres for at skaffe tilstreekkelig frihejde til
busserne.

o [ bade kaelderen og i stueplan skal der foruden @ndringer i bygningskonstruktionen forventes vaesentlige
udgifter til indretning af selve terminalen, ventilation, brandsikkerhed, publikumsfaciliteter, trafiksikkerhed,
omlegning af veje, forbindelse til omgivelser, fortov mv. Dagslysindtag i stueplan ger denne etage mere
anvendelig til busterminal end p-kelderen.

By- og Kulturforvaltningen har ikke prissat, hvad det vil koste at kabe eller leje et areal af postterminalen til busterminal,
da en sddan prisfastsattelse skal ske i en forhandling med ejerne af bygningen, Nordicom A/S.

¢ Bussernes fremkommelighed: By- og Kulturforvaltningen har i samarbejde med FynBus og ViaTrafik udarbejdet en
fremkommelighedsanalyse med tilherende beregning af de érlige udgifter til karsel. Hvert scenarie har sin egen rute
forbi banegarden, hvor det males, hvor hurtigt bussen kommer frem. Yderligere har FynBus, pa baggrund af hvad
en kereplantime for busserne koster, beregnet hvor mange udgifter, der forventes til kereplantimer arligt i hvert
scenarie. Analysen viser, at busserne kommer hurtigst frem i scenarie 4 og 5, hvis der ses bort fra jernbanemuseets
aktiviteter pa deres sporarealer. Ligeledes er de arlige udgifter lavest for disse scenarier (4 og 5), hvis der igen ses
bort fra jernbanemuseets aktiviteter. I scenarie 1 er fremkommeligheden lavest, dvs., at busserne her har den
leengste koretid, og derfor ogsé har de hgjeste udgifter til kersel pr. ar. For scenarie 2 og 3 er keretiden stort set ens,
ligesom udgifterne er det.

Analysen bygger pa det eksisterende rutenet for busserne, da et rutenet for 2020 endnu ikke kendes. I analysen er udvalgt
en reekke af de ruter, der kerer nord om banegérden, for at teste keretiden for disse ruter og derved give et bud pé
fremkommeligheden for busserne fremadrettet. Bussernes kerselstid er testet i labet af et helt hverdagsdegn, for at give et
fyldestgerende billede af busafviklingen i lobet af et dogn. Tallene i skemaet nedenfor angiver derfor den tid (i timer pr.
hverdagsdegn), det tager en raekke relevante busruter at kere forbi banegérden i lebet af et helt hverdagsdegn. Yderligere
er de arlige udgifter til buskersel indskrevet i skemaet for de 5 scenarier.

Bussernes Fremkommelighed

Udgift til kereplantimer pr. dr

jernbanemuseet skal rangere
tog

Scenarie 1 48 timer/hverdag 9.735.600 kr.
Scenarie 2 42 timer/hverdag 8.518.650 kr.
Scenarie 3 43 timer/hverdag §.721.475 kr.
Scenarie 4 20 timer/hverdag + ca. 20 min., | 5.881.925 kr. + ukendt belab,
Scenarie 5 nar busserne forsinkes hver gang | nar busserne forsinkes 20 min.

hver gang jembanemusest skal
rangere tog

Da busterminalen er en del af en helhedsplan, har By- og Kulturforvaltningen i alle 5 scenarier udover ovenstaende kigget
pa: Busterminalernes kapacitet, sammenhang til by og evrig trafik for kunderne, skifteforhold til anden offentlig trafik,
mulige byrumsmessige kvaliteter i forbindelse med busterminalen og gkonomi. Disse emner er beskrevet nedenfor, da de
sammen med fremkommelighedsanalysen har betydning for en endelig beslutning om, hvor en fremtidig busterminal skal
placeres. Yderligere er disse emner beskrevet med henblik pa at kunne synliggere fordele og ulemper ved de 5 scenarier.

¢ Busterminalens kapacitet: Inden for bustrafikken, forventes en arlig veekst pa 2,5 % fremadrettet. Denne vekst er
indskrevet i FynBus' trafikplan fremadrettet. En arlig vakst pd 2,5 % giver et behov for, at 10 busser kan holde
samtidig i en fremtidig busterminal. Skemaet viser antallet af busser, der kan holde samtidigt i busterminalen i de
forskellige scenarier.



Busterminalens kapacitet
Scenarie 1 10 busser
Scenarie 2 4 busser
Scenarie 3 p-keslder: 6 busser
Stueplan: 7 busser
Scenarie 4 10 busser
Scenarie 5

¢ Sammenhang til by og evrig kollektiv trafik: Generelt er der i omradet nord for OBC gode fysiske forbindelser
mod syd, gennem OBC eller gangtunnel til midtbyen. Mod nord findes fé forbindelser, da jernbanemuseets
sporarealer ikke kan passeres til henholdsvis Lerchesgade og Kottesgade. Byens Bro forbinder omrddet mod nord
og syd via togperronerne. I skemaet nedenfor er der for de 5 scenarier, beskrevet sammenhange til by og gvrig
kollektiv trafik.

Sammenhang til by og pvrig kollektiv trafik.

Scenarie 1 Scenarie 1 giver gode muligheder for at skabe god
tilg=engelighed. Der er god sammenhang til banegards-
byagningen, fortov, gangtunnel og Byens Bro, der forbinder
terminalen til byen. Dog er forbindelserne mod nord
bearaenset til primzert Byens Bro, grundet jernbanemusests
rangérareal.

Scenarie 2 Terminalen placerer sig centralt i omradet og der kan
derved skabes tilgaangelige og logiske forbindelser mellem
busterminal, banegardsbygning, anden trafik og den
omagivende by.

Scenarie 3 Da busterminalen placerer sig inde i en byogning, vil det
kraeve en razkke tiltag at skabe god tilgeengelighed,
herunder tydelig skiltning og en 3bning af postterminalens
facade mod vest for at tydeliggere forbindelsen mellem
busterminal, banegard og den gvrige by.

Scenarie 4 Samme som scenarie 1. Og derudover skabes forbindelse

Scenarie 5 mod nordlige bydele for busserne via Kottesgade, over
jernbanemuseets sporarealer.

o Skifteforhold til anden kollektiv trafik, sammenlignet med i dag: Da regionalbusserne flyttes nord for OBC, vil der
generelt blive lengere skiftevej for passagerer. Skemaet nedenfor viser hvor lang tid det tager at skifte til fods
mellem forskellige kollektive trafikformer.

Skifteforhold

Scenarie 1 Tog-regionalbus: 1 min. (i dag 3 min)
Bybus-regionalbus: 2,5 min (i dag 10-15 sek.)
Letbane-regionalbus: 3,5 min

Scenarie 2 Tog-regionalbus: 4 min. (i dag 3 min)
Bybus-regionalbus: 5 min (i dag 10-15 sek.)
Letbane-regionalbus: 5 min

Scenarie 3 Tog-regionalbus: 4 min. {i dag 3 min)
Bybus-regionalbus: 5 min (i dag 10-15 sek.)
Letbane-regionalbus: 5 min

Scenarie 4 Samme som scenarie 1

Scenarie 5

e Byrumsmassige kvaliteter i forbindelse med busterminalen: De 5 forskellige scenarier indeholder forskellige
muligheder for etablering af byrum, pladser, ophold mv., i forbindelse med en fremtidig busterminal, alt efter hvor i
omradet en terminal placeres. I skemaet nedenfor beskrives de forskellige byrumsmeessige kvaliteter i de forskellige
scenarier.



Byrumsmasssige kvaliteter i forb. med busterminalen
Scenarie 1 Opholdsarealer ved busterminalen kan holdes trafik- og parkeringsfri
til gawvn for byrumskvaliteten i de stationsnaere omrader. Opholds-
og ventefaciliteter kan ligesom granne elementer integreres i og
omkring busterminalen og bidrage til at skabe et indbydende byrum.
I den kommende helhedsplan kan omradet ved den eksisterende
parkeringsplads i Dannebrogsgade og den eksisterende trappe til
Ejlskovsgade forbedres. Der kan skabes et bedre byrum og trappen
til Ejlskovsgade kan  bearbejdes, s3 der skabes bedre
tilgeengelighed fremadrettet. En stiforbindelse til Lerchesgade, mod
City Campus og Havnen, forhindres af jernbanemuseets sporarealer.
Scenarie 2 Hvis cykelparkeringen v. banegardsbygningen flyttes eller udformes
anderiedes, kan der etableres en forplads med opholdsmuligheder
og stationsnzer busbetjening. Som 1 scenarie 1, kan den eksisterende
p-plads ved Dannebrogsgade og trappen til Ejlskovsgade forbedres
fremadrettet | arbejdet med en helhedsplan.

Scenarie 3 Busterminalens placering i en bygning gor det svaart at skabe byrum
i forbindelse med bustermialen. Opholds- og ventefaciliteter skal
etableres inde i bygningen. Derfor er det | dette tilfaclde ekstra
vigtigt at fa lavet en tryg terminal. Passagerer kan vente i terveir,
indendare, hvilket betragtes som en fordel, hvis omgivelserne er
trygge. Ved dette scenarie bidrager busterminalen ikke til, at de
udenders arealer aktiveres. Dog kan der fortsat etableres en plads
mellem postterminal og OBC med opholdsmuligheder,
cykelparkeirmg mv.

Scenarie 4 For dette scenarie gzelder de samme forhold som i scenarie 1. Der
ud over giver dette scenarie mulighed for en vejforbindelse mellem
stationsomradet og City Campus for busserne ved passage til
Kottesgade over jernbanemuseets sporarealer. For fodgasngere og
cykdister vil terminalen dog fortsat have f3 stiforbindelser mod nord.
Scenarie 5 For dette scenarie galder de samme forhold som i scenarie 1. Der
ud over giver dette scenarie mulighed for en vejforbindelse langs
baneterra=n mellem stationsomradet og City Campus for busserne,
For fodgasngere og cyklister, vil terminalen dog fortsat have fa
stiforbindelser mod nord.

Opsamling
Pé baggrund af By- og Kulturforvaltningens undersggelser af en rekke scenarier nord for OBC, konkluderes folgende om
de 5 omtalte scenarier:

¢ Scenarie 1: By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at der arbejdes videre med denne lgsning. Dette begrundes med,
at der opnds den enskede kapacitet i terminalen, at der er gode skifteforhold til tog og lesningen er anlegsteknisk
tilgeengelig.

En vendeterminal pa den tidligere rutebilstation er en mulig lgsning. Der kan indpasses op til 10 busser, hvis det
nuvaerende omrade med taxaer inddrages, og taxaerne placeres et andet sted i neromradet. Opholds- og ventefaciliteter
kan teenkes sammen med busterminalen i uderummet, og der er gode forbindelser til bade andre trafikarter og til byen via
fodgaengertunnel, Banegéard Center og Byens Bro. Dog er der kun fi gang- og cykelforbindelser pa terren til City Campus
og Havnen mod nord, pé grund af jernbanemuseets sporareal. Lgsningen kraever, at busserne skal vende, hvilket 1
fremkommelighedsanalysen giver en l&ngere koretid. Okonomisk vurderes lgsningen at vare én af de billigste af de 5
scenarier set i forhold til anleegsomkostninger. Dog vil den ekstra kerselstid medfere ekstraomkostninger til busdriften.

¢ Scenarie 2: By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at denne lgsning kan indgé i det videre arbejde som en mulig
ekstrakapacitet.

En forkortet vendeterminal ved brug af den eksisterende rundkersel i Dannebrogsgade kan indeholde op til 4 busser
samtidig. Denne lgsning kan derfor ikke sta alene og betragtes kun som en mulig ekstrakapacitet, f.eks. til brug for
turistbusser, langtursbusser eller lign. Sammenhengen til byen og andre trafikarter er relativ god pé dette sted, hvor du
som passager har et godt overblik over omradet. Byrum med ophold kan etableres i tilknytning til busterminalen.
Lesningen vurderes, sammen med scenarie 1, at vaere en af de billigste lasninger, set i forhold til anleegsomkostninger, da
store dele af losningen allerede er etableret i dag.

¢ Scenarie 3: By- og Kulturforvaltningen vurderer pa baggrund af undersegelserne, at en busterminal i
postterminalbygningen ikke er en hensigtsmaessig lasning. Desuden bevirker en busterminal i



postterminalbygningen, at omradet ved den tidligere rutebilstation formentlig fortsat vil bruges til DSB’s
pendlerparkering og derved ikke vil tilfere omradet bag banegérden det enskede byrumsmessige loft.

o a. Keelderen betragtes ikke som en relevant mulighed, da der kun kan indpasses 6 busser. Desuden skal
baerende konstruktioner @ndres og vasentlige ombygninger skal foretages, for at opna en indbydende, tryg
terminal for passagererne. En vejforbindelse fra keelderen til Thomas B. Thriges Gade er ikke mulig pa grund
af markante niveauforskelle mellem bygning og vej. Udligning af denne terreenforskel vil kraeve sa drastiske
endringer i bygningskonstruktionen, at det vurderes urealistisk.

o b. Stueplanet har flere potentialer med dagslysindtag og bedre mulighed for en fodgaengerforbindelse pa
terreen til Odense Banegard Center. Dog kan der kun indpasses 7 busser, hvilket ikke lever op til de
forventede kapacitetskrav pa 10 busser. Desuden skal hovedbjalker @ndres for at skabe nok loftshgjde til
busserne.

En fremtidig busterminal i postterminalbygningen, Dannebrogsgade 2, udnytter bygningen pa en ny og anderledes méade,
men da den enskede kapacitet pa 10 busser ikke kan opnas ved @ndring af den eksisterende bygningskonstruktion,
anbefales denne lgsning ikke. Losningen kraever vasentlige indgreb i bygningskonstruktioner og installationer i
bygningen, ligesom lgsningen er omkostningstung, da Odense Kommune skal erhverve sig areal i bygningen til
busterminal. Herudover skal palaegges udgifter til indretning af selve busterminalen med perroner, publikumsfaciliteter,
adgangsforbindelser mv. Visuel og fysisk sammenhang til omradet og byen er begrenset pa grund af placeringen inde i
en bygning. Dette gor det yderligere svert for passagerer at orientere sig om placeringen af andre trafikarter ved skift
mellem f.eks. bus og tog eller bus og letbane. Bussernes mulighed for at mangvrere i bygningen vil til trods for en
ombygning udfordres af sgjler og bjelker og derved give ekstra kerselstid.

e Scenarie 4 og 5: By-og Kulturforvaltningen anbefaler, at der ikke arbejdes videre med disse scenarier, grundet
vaesentlige spontane forsinkelser for busserne ved krydsningen af jernbanemuseets spor.

I disse scenarier placeres terminalen samme sted som ved scenarie 1 og der er ligeledes plads til 10 busser, hvis omradet
til taxabetjening inddrages til busterminal og etableres et andet sted i naeromradet. Forskellen ligger i, at busserne skal
passere jernbanemuseets sporarealer for at opna gennemkersel til henholdsvis Kottesgade (scenarie 4) eller langs
baneterraenet (scenarie 5). En sddan overkersel over sporarealer pa dette sted, kraever opsatning af et bomanlag, som pa
grund af placeringen pé et rangéromrade kun kan styres manuelt. Det vil sige, at museet skal betjene bomanlegget ved at
trykke pé en knap, hver gang busserne skal passere skinnerne. Desuden kerer jernbanemuseets veterantog ikke efter en
fast kereplan, og det kan séledes ikke planlegges pé forhdnd, hvornar museet skal kere eller rangere deres tog. Rangering
af tog pd museets rangéromrade kan tage op til 20 minutter. Denne usikkerhed for bussernes kereplaner er sé stor, at
scenariet ikke vurderes relevant, selvom fremkommelighedsanalysen viser, at busserne opnar den hurtigste
fremkommelighed og de laveste udgifter, ndr der ikke tages hensyn til veterantogskersler og rangering af tog. Etablering
af opholds- og ventefunktioner kan integreres i terminalen. Sammenhangen til by og til anden kollektiv trafik er som i
scenarie 1 fin mod syd og begraenset mod nord. @konomisk skal der foruden etableringen af busterminalen, forventes
udgifter til opsatning af bomanlaeg og vesentlige sikkerhedsforanstaltninger ved sporkrydsning.

Text

Flere indbyggere i Odense

Hurtig og nem adgang til de veesentligste trafikale knudepunkter er afgerende for bosatning. En helhedsplan for OBC
Nord, herunder ogsé en indpasning af en fremtidig busterminal, bidrager til at udvikle Odense Banegard Center til et
vaesentligt regionalt og trafikalt knudepunkt med effektiv afvikling af kollektiv og privat trafik.

Der skabes flere virksomheder og arbejdspladser
Hurtig og nem adgang for pendlere til og fra virksomheder i Odense er vigtig for at tiltreekke virksomheder og skabe
arbejdspladser. En helhedsplan for OBC Nord bidrager til dette ved at optimere et stationsneert omrade.

A~konomi

By- og Kulturforvaltningen har ikke prissat anleegsomkostningerne for indretning af de forskellige busterminaler, da
scenarierne ikke er detailtegnet og derfor ikke kan prisseattes pd nuvaerende tidspunkt. Skemaet nedenfor angiver derfor en
gkonomisk forholdsmassig vurdering scenarierne imellem. I forvaltningens kommende arbejde med helhedsplanen, vil
muligheder for finansiering af projektet blive undersagt, herunder bade selve busterminalen og den resterende del af
helhedsplanen.



gkonomi

Scenarie 1

Vurderes til at vaere blandt de billigste lasninger,
sammen med scenarie 2

Scenarie 2

Vurderes til at vaere blandt de billigste lesninger,
sammen med scenarie 1, da dele af terminalen
eksisterer i dag.

Scenarie 3

Vurderes til at vaere den dyreste lgsning, da der
skal foretages vaesentlioge indgreb i
byagninaskonstruktionen, opkebes areal til
busterminel | byaningen, indrettes en
indbydende terminal og etableres forbindelser
fra bygningen til OBC og bven generelt.

Scenarie 4

Scenarie 5

Vurderes til at vaere de na=stdyreste lgsninger,
da der foruden etablering af selve
busterminalen, skal etableres bomanlzeg og
sikkerheds-foranstaltninger ved passage over
sporarsaler ved jernbanemuseet.

Bilag

Bilag 1, oversigtskort over bussernes forleb i scenarie 1-5




Punkt 8: Evaluering af teletaxa-ordning i Kirkendrup: Fremtidig betjening
mellem Kirkendrup/Sehus og Tarup Center efter Rismarksbroens dbning

13.05.16-G01-34-16
Resume

12015 blev Rismarksbroen lukket for sterre keretgjer grundet renovering, hvilket medferte, at busforbindelserne mellem
Tarup Center og Kirkendrup-Sehus blev nedlagt. By- og Kulturudvalget besluttede derfor pd mede den 28/4 2015, at
indsette en teletaxaordning pa streekningen. Denne ordning evalueres i denne sag.

By- og Kulturudvalget skal beslutte, om forbindelsen mellem Kirkendrup-Sehus og Tarup Center fortsat skal betjenes
med teletaxa, eller der skal indsattes en bus, nar Rismarksbroen igen &bnes for sterre keretgjer.

By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at forbindelsen mellem Kirkendrup-Sehus og Tarup Center fortsat opretholdes med
Teletaxaordningen.

Aldrerddet vurderer, at forbindelsen mellem Kirkendrup-Sehus og Tarup Center er nedvendig (heringssvaret er vedheftet
som bilag). Handicapradet har ingen kommentarer.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at forbindelsen mellem Kirkendrup-Sehus og Tarup Center
fortsat opretholdes med teletaxaordningen.

Beslutning
By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Udvalgsmedlem Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Baggrund:
Tidligere var Kirkendrup/Sehus forbundet med Tarup Center via rute 11 og 71. I gennemsnit l& pastigningstallet i omradet
nord for Rismarksbroen pa ca. 4-8 personer pr. afgang. Om lerdagen var pastigningstallet en smule lavere.

Renovering af Rismarksbroen har betydet, at busruterne 11 og 71 ikke kunne opretholdes pa streekningen mellem Tarup
Centret og Kirkendrup-Sehus. Derfor besluttede By- og Kulturudvalget i forbindelse med strategitiltag for 2015 at
indsette en teletaxaordning mellem Kirkendrup-Sehus og Tarup Center. Ordningen blev igangsat i sommeren 2015. |
forbindelse med handleplan 2016 har By- og Kulturforvaltningen besluttet at evaluere teletaxa-ordningen i ar.

Med den teletaxaordning kan der keres fra hjemadressen til Tarup Center og omvendt. Teletaxaen skal bestilles 2 timer for
afgang. Der er 4 afgange pa hverdage og 2 i weekenden. Det koster 25 kr. at kare med teletaxaen, og 12 kr. for bern.



Personer med DSB-billet, periodekort og ungdomskort kan gratis benytte streekningen.

Brug af ordningen

Antallet af rejser siden opstart har veeret svingende, men generelt kan spores en stigning i antallet af rejser. Der har i snit
veret 47 rejser om maneden. Generelt siger erfaringerne, at det fulde potentiale af merkersel tidligst viser sig efter 2 ar,
hvilket By- og Kulturforvaltningen ogsa vurderer geeldende i dette tilfaelde.

Antal ture med Teleordningen, fordelt pa
maneder
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Der har igennem perioden veret kersel fra ca. 40 adresser i Kirkendrup-Sehus til Tarup Center. Der er et stort spaend i,
hvor meget de enkelte kunder har brugt ordningen. Nogle kunder har brugt ordningen ofte, mens andre kun har brugt
ordningen f4 gange. Generelt bruges ordningen igennem hele dagen, men der er en tendens til, at ordningen benyttes mere
pa afgange om formiddagen end resten af dagen og meget fa, der benytter afgangene fra 15-17.

Flere af de brugere, der har rejst mest med ordningen har et pendlerkort, hvilket betyder, at de har kert gratis med
teletaxaen.

Erfaringerne siger, at korslen med teletaxa ligger markant under brugen af bussen, hvilket formentlig skyldes den barriere,
som kravet om forudbestilling udger. De forelobige erfaringer fra Kirkendrup viser ogsa, at der er faerre, der benytter
denne teletaxa-ordning end bus.

De henvendelser FynBus har modtaget om ordningen, handler om, at brugere i omréddet mener, at den er ufleksibel, ikke
deekker hele Neesby, at den er for dyr og mindre attraktiv end en bus samt gnsker om at erstatte den med en bus.

By- og Kulturforvaltningens anbefaling
Forvaltningen har bedt FynBus vurdere omkostningerne ved at oprette busforbindelse mellem Kirkendrup-Sehus og Tarup
Center. FynBus vurderer, at der er tre muligheder. At lade en bus kere mellem:

1. Kirkendrup og Tarup Center (pa streekning tidligere betjent af rute 11). Dette vil koste ca. 0,8 mio. kr. om aret.
2. Sehus og Tarup Center (pa streekning tidligere betjent af rute 71). Dette vil koste ca. 0,8 mio. kr. om éaret.
3. Sehus-Kirkendrup til Tarup Center. Det vil koste ca. 1,3 mio. kr. om aret.

FynBus har desuden undersggt, om rute 42 kan forleenges til Kirkendrup og Sehus. FynBus vurderer, at dette ikke er en
god lesning, da ruten keres med ledbusser, der vil have svert ved at kere ad de smalle veje i Kirkendrup. Rute 42 kerer pa
letbanestraekningen fra Syddansk Universitet til Tarup Center og ender i Snestrup.
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FynBus vurderer saledes, at de ovenstdende muligheder er bedre alternativer, sdfremt der skal indsattes en bus pa ruten.

Til sammenligning har teletaxa-ordningen fra januar til og med juli i &r medfert en udgift for Odense Kommune pé ca.
55.000 kr.

By- og Kulturforvaltningen og FynBus anbefaler ikke, at der indsettes en bus mellem Kirkendrup/Sehus og Tarup Center,
da antallet af passagerer pa ruten ikke ventes at std mal med udgiften hertil. FynBus vurderer, at omradet er for lille til, at
der er potentiale for at oprette en sddan busrute. Dette ogsa set i betragtning af, at teletaxa-ordningen har haft kersler til 40
adresser i Kirkendrup/Sehus.

By- og Kulturforvaltningen anbefaler i stedet, at teletaxa-ordningen fortsaetter mellem Kirkendrup/Sehus og Tarup Center.
Med teletaxa-ordningen kan borgere blive kert direkte fra deres hjem og til Tarup Center, og vurderes derfor at udgere et
godt tilbud for borgere i omradet. Yderligere skal det bemeerkes, at der i forvejen er busbetjening i Kirkendrup/Sehus, sa
beboere i omréadet har yderligere den mulighed, at de med skifte i centrum kan komme til Tarup Center med bus.

Text

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af byradets otte effektmal.

Okonomi

Med strategi for kollektiv trafik tilferes rammen for den kollektive trafik i 2017 4.000.000 kr. ekstra. Safremt By- og
Kulturudvalget ensker at oprette busforbindelse mellem Kirkendrup/Sehus og Tarup Center, skal midlerne findes indenfor
denne ramme. Letbanearbejdets konsekvenser for driftsekonomien i den kollektive trafik i 2017 kendes ikke endnu.
Hvorvidt der skal omprioriteres som folge af det letbaneforberedende arbejde, er derfor ogsa endnu uafklaret.

Konsekvenserne af letbanearbejdet i forhold til den kollektive trafik praesenteres for By- og Kulturudvalget, nar
konsekvenser for driftseskonomien kendes.

Bilag

Heringssvar Teletaxa i Kirkendrup Zldreradet



Punkt 9: Forseg med medtagning af cykler i bybusserne

13.05.16-G01-32-16
Resume

FynBus har bedt om Odense Kommunes holdning til et forseg med gratis medtagning af cykler i busser pa Fyn, og om
dette ogsa skal gaelde for bybusserne i Odense. FynBus foresléar, at det bliver gratis for alle passagerer at medbringe cykel
1 bussen udenfor morgenmyldretiden (efter kl. 9.00). Forseget vil vare et ar. By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at
forseget ogsé indferes for bybusserne i Odense.

Kompetencen til at beslutte denne forsggsordning ligger hos FynBus' bestyrelse. FynBus' bestyrelse har dog besluttet, at
sagen skal dreftes med Odense Kommune for eventuel igangsatning af forseget.

Zldreradet og Handicapradet har haft sagen i hering. Svarene er summeret op i sagsfremstillingen. De fulde heringssvar
er vedlagt som bilag.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget anbefaler til FynBus' bestyrelse, at forseg med gratis medtagning af
cykler i busserne ogsé igangsettes 1 Odense.

Beslutning
By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Udvalgsmedlem Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

FynBus foreslar, at gennemfore et etarigt forseg med gratis medtagning af cykler udenfor morgenmyldretiden i busserne
pa Fyn og dermed ogsé Odenses bybusser.

Cykelmedtagning bliver med forsegget ikke tilladt for k1. 9.00 af hensyn til driftsafviklingen i myldretiden. FynBus
vurderer ikke, at det er nedvendigt med spaerretid om eftermiddagen eller i weekenden. Pa forespergsel fra By- og
Kulturforvaltningen vurderer FynBus, at der ikke vil vare problemer i at begranse spaerretiden pa hverdage til
tidsrummet kl. 6.00-9.00.

Forseget er en fortsettelse og udvidelse af et tidligere forseg, der har forlgbet fra 2011 til nu, hvor gratis medtagning af
cykler har veeret tilladt i bybusrute 81-83 (Skibhusene - Neder Holluf/Fraugde) samt 91-92 (Herluf Trolles Vej -
Allesg/Lumby). Forsgget havde til formal at styrke muligheden for kombinationsrejser. Dette forseg har vaeret ledsaget af
en rekke markedsforingstiltag sdsom reklamer i busserne, ved stoppestederne samt malrettet information til
campingpladser og lignende. For dette forseg har det ikke vaeret tilladt at medbringe cykler i bybusserne i Odense. P4
baggrund af forseget vurderes et potentiale for op til 20.000 flere kunder i bybusserne arligt, som folge af muligheden for
at medtage cykler gratis.

P& de regionale ruter er der i dag mulighed for at medtage sin cykel mod en betaling pé 25 kr. Det vil ogsa blive gratis at
medbringe en cykel i de regionale ruter i forsggsperioden.

Ifelge FynBus er kunderne generelt positive overfor ordningen pé de ruter, som aktuelt medtager cykler.

Pé baggrund af det aktuelle forseg, peger chaufforer pé, at der kan vaere konflikter mellem cykler, barnevogne og andre
passagerer. For at undgé konflikter vil FynBus udarbejde et regelsat for medtagning af cykler samt gennemfore
adfeerdskampagner. P4 sigt samarbejder FynBus med de gvrige trafikselskaber pé at udvikle et reservationssystem, hvilket

vil give mulighed for at garantere en plads i bussen til f.eks. cykel eller barnevogn.

FynBus har dreftet forslaget med udvidelsen til alle bybusruter med tillids- og arbejdsmiljereprasentanter i Keolis, der er
entreprener pa bybuskerslen i Odense. Derudover har sagen varet forelagt Keolis' samarbejdsudvalg.

Chaufferernes bemarkninger indeholder felgende:



o Det skal klart fremga af rejseregler, under hvilke forudsatninger det er muligt at medtage cyklen i bussen, herunder
at det skal fremgé, hvor cyklen skal placeres i bussen.

¢ Det er passagerernes ansvar at sikre, at cyklen er fastgjort. Keolis oplyser i den forbindelse, at busserne vil blive
udstyret séledes, at cyklerne kan fastspandes forsvarligt.

o Safremt der skulle opsta uheld, skal det fortsat veere Keolis’ ansvarsforsikring, der traeder ind. Keolis oplyser, at
dette er normal praksis.

e Det anbefales, at begranse cykler i myldretiden, sé vi sikrer at flest mulige kan rejse, og forhindrer cykler i en fyldt
bus, hvilket ogsa kan medvirke til at undga unedig forsinkelse.

By- og Kulturforvaltningen vurderer, at forseget vil oge kombinationsrejser cykel-bus-cykel, bade i forbindelse med
transport til/fra arbejde og fritidsinteresser samt give en oplevelse af storre fleksibilitet i transportmuligheder i
ydertidspunkterne, hvor der ikke karer busser lige sé ofte som i dagtimerne.

By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at forseget igangsettes pa ovenstaende praemisser i Odense for at forbedre
muligheden for at kombinere rejser med kollektiv trafik og cykel.

Aldreradet forholder sig positivt til forseget men pointerer, at det er vigtigt med et reservationssystem. Derudover
bemarker de, at forseget ikke mé gé ud over tilgengeligheden og muligheden for at medtage rollator i bussen.
Handicapriadet mener tilsvarende, at det er vigtigere med plads til kerestole, rollatorer, el-scootere og barnevogne end
cykler og stiller spergsmalstegn ved, om der overhovedet er plads til at medbringe cykler i bussen pa grund af passagerer
og bagage.

Aldrerddet og Handicapradet fremhaver i deres haringssvar nogle potentielle problemstillinger. Dog forventer By- og
Kulturforvaltningen, at en del af problematikkerne skal kunne handteres ved regelsattet og pa sigt reservationssystemet.
Desuden er det vigtigt, at det bliver evalueret efter et ar, séledes at der bliver fulgt op pé de problemstillinger, der opstar.

FynBus arbejder pa nuverende tidspunkt pé at udarbejde et regelsaet med entydige regler, sa eventuelle konfliktsituationer
héndteres. Reservationssystemet er under udvikling, men nar ikke at blive klar til dette forsegsprojekt.

Text

Flere indbyggere i Odense
Forsaget kan underbygge muligheden for at vaelge baredygtige transportmidler pa rejser i Odense.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning og
samlede serviceramme.

Bilag
Zldreradet Heringssvar Cykelmedtagning i bybusserne i Odense.doc

Handicapradet Heringssvar Cykelmedtagning i bybusserne i Odense.doc



Punkt 10: Stopmenstre bybusser og regional kollektiv trafik

13.05.16-G01-2199-16
Resume

Direktor Carsten Hyldborg, FynBus, har foretrede for By- og Kulturudvalget med henblik pé at fremlegge eventuel
fremtidig koordinering af stopmenstre for den kollektive trafik i Odense herunder bybusser og regionale ruter.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget pa baggrund af fremlaeggelsen drefter sagen.
Beslutning

By- og Kulturudvalget droftede sagen.

Udvalgsmedlem Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresumeéet.

Okonomi

Denne sag har ikke egkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning og
samlede serviceramme.



Punkt 11: Opfelgning pa zndringer ved kereplanskift august 2016

13.05.16-G01-35-16
Resume

By- og Kulturudvalget har p4 mede den 6/10 2015 vedtaget et nyt rutenet til indfersel pr. 7/8 2016 samt at afsatte midler
til etablering af et knudepunkt i Ejlskovsgade.

By- og Kulturforvaltningen orienterede pa mede den 16/8 2016 om konsekvenser ved @ndringerne ved kereplanskiftet. P&
samme mede bad udvalget om en opfelgning péd kereplanskiftet. Denne sag indeholder denne opfelgning.

Aldreradet forholder sig negativt overfor de forringelser i form af nedlagte ruter, der er kommet ved kereplanskiftet 7/8
2016. Handicapradet har ingen kommentarer.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning
By- og Kulturudvalget dreftede sagen.

Udvalgsmedlem Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Formalet med justering af kereplanskiftet, der er gennemfert 7/8 2016, er at indfere et rutenet, der understoatter den
kommende letbane. Bl.a. er der nu oprettet en rute, der kerer pé letbanestraekningen fra Tarup til SDU.
Kereplanen er opbygget omkring falgende principper:

* Hgjest mulig frekvens pé de centrale straekninger, da erfaringen er, at hgj frekvensens oger antallet af passagerer.

« At rutenettet er det samme henover degnet, ugen og aret.

¢ Videreforelse af det dobbeltradiale princip. Hvilket betyder, at bydelene i forskellige ender af i Odense bliver
bundet sammen af samme rute.

Generel vurdering af kereplanskiftet
Til trods for, at passagererne har skulle veenne sig til de nye holdepladser, nye rutenumre og nye ruteferinger vurderer
FynBus, at kereplanskiftet er gaet godt.

Generelt viser FynBus' erfaringer, at et kereplanskift medferer kundereaktioner. Selv ved mindre kereplanskift, hvor
FynBus justerer i afgangstidspunkterne, far FynBus henvendelser.

Frem mod kereplanskiftet har FynBus forberedt en sterre kommunikationsindsats, der skal hjelpe passagererne i dagene
op til og i de forste uger med den nye kereplan, for at hjelpe passagererne igennem kereplanskiftet. Dette inkluderer en
lang reekke tiltag sdsom pressemeddelelser, annoncering, samt gget bemanding pa Facebook og telefoner. Derudover var
der personale til stede ved de tre terminaler ved Odense Banegard Center (OBC) til at vise passagerer vej og svare pa
spergsmal bade for og efter kareplanskiftet er tradt i kraft.

FynBus har opgjort kundehenvendelserne medio september. Disse er inddraget i nedenstaende.

3 holdepladser ved Odense Banegard Center (OBC) og nye radialsammenbindinger

Med kereplanskiftet blev bussernes holdepladser ved OBC fordelt pd OBC Ostre Stationsvej (hvor busserne holdt samlet
for kereplanskiftet 7/8 2016), Dannebrogsgade (den gamle rutebilstation) og knudepunktet i Ejlskovsgade. Ruterne, der er
flyttet til Ejlskovsgade og Dannebrogsgade, er udvalgt med henblik pé at sikre faerrest mulige gener i det samlede
kollektive trafiksystem.

Grunden til, at busserne pr. 7/8 2016 er fordelt over tre terminaler, er, at letbanearbejde pa Ostre Stationsvej betyder, at det
ikke lengere er muligt at fa alle busserne ind og ud af terminalen ved Ostre Stationsvej uden, at det vil medfere markante
forsinkelser.



Af de henvendelser FynBus har modtaget fra kunder, drejer en forholdsvis stor del sig om bussernes fordeling pa de tre
holdepladser. Der udtrykkes i disse henvendelser generel utilfredshed med, at busserne holder forskellige steder samt den
ogede gangafstand. FynBus har konstateret, at nogle passagerer skifter bus andre steder pa turen end ved Odense
Banegérd Center.

Nogle henvendelser drejer sig om, at kunder oplever at rejsetiden egges, da korrespondancen er gaet tabt. Det drejer sig
primert om afgange pa ruterne i Ejlskovsgade.

Hvis frekvensen fuldstaendig skulle opretholdes terminalerne imellem, vil det kreeve et meget langt ophold, hvilket ville
forleenge rejsetiden for de passagerer, der skal videre pa ruten end OBC. Derudover vil dette medfere en ekstraudgift.
Desuden vurderer FynBus, at der ikke er plads pa terminalerne, til at busserne kan have sa lange ophold, da de dermed
tager pladsen fra de busser, der kan komme efterfelgende. En del af forklaringen pa den egede rejsetid skyldes desuden, at
der er lagt ekstra tid ind i kereplanen for de busser, der karer pa strekninger med vejarbejde. Dermed far chauffererne
bedre mulighed for at overholde kereplanen, selvom vejarbejdet medferer forsinkelser. Derfor vil kunder opleve, at turen,
ogsé i kareplanen, tager leengere tid end tidligere, men ogsa at kereplanen overholdes.

Med kereplanskiftet er en del bydele bundet sammen pa nye mader med ruterne. Dette er gjort for at optimere ruterne
kareplanmaessigt. FynBus har modtaget en del henvendelser fra kunder, der er utilfredse med de nye sammenbindinger af
bydele, idet den har medfert, at de skal skifte bus undervejs pa rejsen.

Det er naturligt, at nye sammenbindinger af bydele kan medfere, at nogle passagerer vil skulle foretage et skift. Det er
samtidig vaerd at bemaerke, at det for andre kunder har betydet, at de undgér et skift pa deres rejse.

Med kereplanskiftet er nogle ruter nedlagt. Disse vil blive kommenteret i det nedenstaende.

Torpegarden

Den tidligere rute 11 har generelt vaeret kendetegnet ved, at have fa passagerer. Mens der i det overordnede kollektive
transport-system i gennemsnit har veret 38 passagerer pr. kereplantime (altsa pr. time, hvor en busrute har medtaget
passagerer), har rute 11 haft et snit pd 13 passagerer pr. kereplantime pé hele ruten Skt. Klemens-Torpegarden-
Kirkendrup.

Som folge af nedleggelsen af rute 11 er busbetjeningen pa Sommerfuglevej i Torpegarden nedlagt. Passagerdata fra
FynBus viser, at der var ca. 5-10 pastigninger pr. dag i Torpegarden. P& den evrige straekning, hvor rute 11 har kert, er der
fortsat betjening ved andre ruter, som er vist pd kortet. De rede streekninger viser, hvor der er busbetjening i dag, og den
hvide stiplede linje er den tidligere rute 11.

Som folge af nedlaeggelsen af rute 11 er busbetjeningen pa Sommerfuglevej i Torpegérden nedlagt. Passagerdata fra
FynBus viser, at der var ca. 5-10 pastigninger pr. dag i Torpegérden. Pa den gvrige streekning, hvor rute 11 har kert, er der
fortsat betjening ved andre ruter, som er vist pa kortet.



Passagerer 1 Torpegarden kan i dag benytte den regionale rute pa Volderslevvej, der har 1-2 afgange i timen fra morgen til
sen aften. Den tidligere rute 11 har haft 5 afgange om dagen pa hverdage og 4 afgange pé lerdage. Den regionale rute har
dermed vasentlig bedre frekvens end den tidligere rute 11, dog er gangafstanden hertil leengere.

FynBus har modtaget ca. 20 henvendelser samt en underskriftindsamling som felge af nedleggelsen af betjeningen i
Torpegarden.

Pa foranledning af spergsmaél fra By- og Kulturudvalget har FynBus desuden undersegt, om rute 32 (som i dag har
endestation i Skt. Klemens) vil kunne betjene bade Skt. Klemens og Torpegarden. FynBus vurderer, at ekstraudgiften ved
dette er ca. 0,6 mio. kr. arligt. FynBus vurderer dog, at dette vil medfere passagerfrafald.

Hjallese

Med nedlaggelse af rute 28-29 fra OBC til Hjallese bliver en straekning i Hjallese (Odensevej-Hjallesegade) ikke laengere
betjent. Samtidig er ogsa betjeningen af den vestlige del af Niels Bohrs All¢ samt Munkebjergvej mellem Niels Bohrs Allé
og Staeermosegardsvej nedlagt. University College Lillebalt, som ligger i den vestlige ende af Niels Bohrs Allé, betjenes
nu fra Hjallesevej ved ruten til Hajby. Der er her gjort klar til ledbusser pé strackningen.

Nedenstaende kort viser den del af den tidligere rute 28-29 (stiplet linje), der nu er nedlagt. Det nuvearende rutenet er
optegnet med rod.

[

For at betjene Hjallese har rute 28-29 tidligere kort en slgjfe ad Odensevej-Svendborgvej-Hjallesegade-Svendborgve;.
Ruten har veeret udfordret, da ruten skal passere jernbanen to gange pa én tur rundt. Da bommene er nede i lang tid,
skaber det forsinkelser, og gor det svert at legge en kereplan. I forvejen er bussen "bundet af" en ankomsttid ved Odense
Banegard Center, for at sikre skiftemuligheder til tog/bus.

I dag betjenes omradet fra Stenlesevej (2 afgange i timen formiddag og myldretid samt en afgang i timen aften) og
Svendborgvej (3 afgange i timen formiddag, 4 i myldretid og 2 aften), samt af Svendborgbanen. Rute 28-29 har tidligere
betjent omréadet ved 1-2 afgange i timen fra §-18.

Den tidligere rute 28-29 har haft et gennemsnitligt antal passagerer pr. kareplantime pa 24 pa hele ruten, mod et
gennemsnit pa 38 1 det samlede kollektive trafiksystem (2015).

FynBus vurderer, at det vil koste ca. 3,6 mio. kr. pr. ar, at betjene omradet med rute 28-29 med samme frekvens som
tidligere.

FynBus har pa baggrund af kereplanskiftet modtaget 25-50 kundehenvendelser om betjening af Hjallese.



Ruten har tidligere kert ensrettet i omradet ved en slgjfe ad Odensevej-Hjallesegade-Svendborgvej. Letbaneforberedende
arbejde pa Hjallesegade medforer, at gaden ensrettes imod bussens kereretning — altsa fra Svendborgvej mod Odenseve;.
Det betyder, at betjeningen af omradet bliver problematisk, da venstresving i krydset ved Odensevej/Svendborgvej anses
som trafikfarligt for busser, da bussen har problemer med at svinge fra Odensevej. Hertil er der risiko for forsinkelser for
bussen i krydset, da Svendborgvej er en trafikvej med meget trafik.

By- og Kulturforvaltningen har tidligere undersegt, om en bus fra Hajby kan betjene omradet. Dette giver samme
problematik med to passager af jernbanen. Derudover vil dette medfere omvejskersel for de passagerer, der sidder i
bussen fra Hajby. Erfaringer siger, at omvejskarsel og den lengere keretid medforer passagerfrafald. Denne losning vil pa
tilsvarende vis ogsa blive pavirket af det letbaneforberedende arbejde.

Ring 2

Den tidligere rute 71 har betjent Ring 2 fra Snestrup til SDU. Med nedlaeggelsen af ruten er der derfor ikke leengere
betjening pa Ringvejen fra Bolbro til Munkebjergvej. Passagerer, der tidligere har benyttet denne rute, kan benytte en af
de tvaergdende ruter pa Sdr. Boulevard, Lessgegade og Hjallesevej eller en bus pa Staermosegardsvej. Rute 71 betjente
ogsa en del af Niels Bohrs Allé, der i dag ikke betjenes.

Nedenstaende kort viser den tidligere rute 71-72 med hvid stiplet linje. Strackningen mellem Seden og Universitetet
betjenes fortsat af rute 72, og har samme aftal afgange, som den tidligere rute 71-72 har haft pa denne strackning.

FynBus har modtaget 50-75 kundehenvendelser om nedlaggelse af rute 71. Ruten har bl.a. betjent Odense
Universitetshospital (OUH). Sygehuset ligger dog pa en radial, hvor der er god frekvens (ca. en bus hvert 10. minut i
myldretiden), sa der er stadig god mulighed for at komme til OUH.

FynBus anslér, at det vil koste 3,2 mio. kr. pr. ar at genindsztte rute 71.

Tynde ture

Som led i omprioriteringen blev kersel nedlagt pa de tynde ture (mindre en 7 passagerer pr. kereplantime (altsé passager
pr. time den kerer pa ruten)). Blandt andet blev der i denne forbindelse fjernet afgange pé ruten i Sanderum aften og tidlig
morgen i weekenden. Dette har medfert reaktioner fra nogle kunder, der har varet vant til at benytte denne bus.

Merkersel op til jul

Som led i strategitiltagene fra 2014 er indsat merkersel pa sendage op til jul.

FynBus har i dette kereplanskift glemt at medtage disse i kereplanen fra 7/8 2016. Disse blev i effektmélingen fra 2015
vurderet til at have lav effekt. By- og Kulturforvaltningen vurderer pa baggrund af effektmalingen, at disse afgange ikke
skal genindsattes. FynBus vurderer, at den samlede merudgift til 100-300.000 kr. athaengigt af indteegterne.

A"konomi



Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning og
samlede serviceramme.

Bilag

Heringssvar kereplanskifte 7. august Zldreradet.doc



Punkt 12: Trafik i Alekkekvarteret

05.00.05-G01-4-16
Resume
Alekkekvarterets grundejerforening har foretrede for By- og Kulturudvalget med henblik pa at drofte folgende temaer:

e Mellemgaden
¢ Tung gennemkerende trafik i Odense C
Grundejerforeningen har til udvalgets medlemmer fremsendt forslag de ensker dreftet, samt bilag med to

lgsningsscenarier. Materialet er bilagt sagen.

Desuden er notat af 20/4 2015 udarbejdet af Niras vedrerende Mellemgaden vedlagt som bilag.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning
By- og Kulturudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresuméet.

Okonomi

Denne droftelsessag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens
kassebeholdning og samlede serviceramme.

Bilag

Mellemgaden - lgsning pa langt sigt

Mellemgaden - pa kort sigt

Vores opleg ved magdet med By- og Kulturudvalget 11. oktober 2016

Notat fra Niras



Punkt 13: Prioritering af anlegsprojekter 2017

05.01.02-P20-2052-16
Resume

By- og Kulturudvalget skal drefte prioritering af anlaegsrammerne for 2017. Droftelserne vil munde ud i en frigivelse af
budgetterne til gennemforelse 1 2017. Det drejer sig om anlaegsbudgetter indenfor trafik, mobilitet og det grenne omrade.

Udvalget har lagt op til en komprimeret proces med dreftelsessag pa udvalgsmede i efteraret og med frigivelsessager
omkring &rsskiftet. Sddan kan projekterne starte op tidligere pa &ret med deraf felgende sterre sandsynlighed for
gennemforelse det pagaldende ar. Ved at udbyde i bedre tid forventes ligeledes bedre tilbud.

P& medet vil By- og Kulturforvaltningen gennemgé forslag til prioritering af de enkelte anlegsrammer.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.
Beslutning

By- og Kulturudvalget udsatte sagen med henblik pa naermere belysning.
Udvalgsmedlem Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresumeéet.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning og
samlede serviceramme.

Bilag

Anlaegsbudget 2017-2020 Alle omrader



Punkt 14: Navngivning af ""Borgernes Hus"

00.00.00-G01-2886-15
Resume

Baggrund

Odense Byrad besluttede i forbindelse med indgaelsen af Budgetforliget i 2015 at realisere Borgernes Hus, der skal dbne
derene for publikum i lgbet af 2017. Borgernes Hus vil sammen med eksempelvis letbanen, campusomradet og
omdannelsen af den centrale bymidte medvirke til, at Odense udvikler sig fra at vaere en stor dansk by til at blive en dansk
storby.

Borgernes Hus kommer til at rumme hovedbiblioteket, musikbiblioteket, visse dele af Borgerservice, Center for
Civilsamfund samt Frivilligcenter Odense. Med denne sammensa&tning af permanente beboere skal huset veere med til at
nytenke méaden, Odense Kommune og borgerne i fellesskab yder og skaber velfard pa.

Betegnelsen ”Borgernes Hus” har gennem projektforlgbet varet en arbejdstitel, men det har ikke vaeret hensigten, at
arbejdstitlen nedvendigvis skulle vare det endelige navn pé det nye kultur- og medborgerhus. Da det er vigtigt, at huset
fér et markant, feengende og sigende navn, iverksettes der et forleb med bade interne og eksterne ressourcer, der bl.a.
fastleegger husets designlinje — herunder wayfinding, fysisk udtryk og identitet samt det fremtidige navn pé huset.

Proces for udvelgelse af navnet
Der nedsattes en arbejdsgruppe bestdende af

Interesserede borgere og brugere af de serviceydelser huset skal levere.

Borgere, der tidligere har medvirket i workshops i forhold til etableringen af Borgernes Hus.
Medarbejderreprasentanter fra de fem enheder, der skal bebo huset.

Interesserede medlemmer af henholdsvis Beskaeftigelses- og Socialudvalget og By- og Kulturudvalget.
Interesserede medlemmer af Aldrerddet, Mangfoldighedsradet, Handicapradet og Udsatteradet.

Dansk Designcenter.

Navneekspert fra SDU.

Arbejdsgruppen skal i forbindelse med en workshop udarbejde en raekke forslag til navne pa Borgernes Hus.
Workshoppen faciliteres af designbureauet Stupid Studio, der ogsa har hjulpet bl.a. Brandts, Odense Symfoniorkester,
Nelle's Coffee and Wine m.fl. i forbindelse med branding og identitetsskabelse. Stupid Studio understettes af interne
proceskreaefter.

Workshoppen afsluttes med, at arbejdsgruppen udvalger de 3-5 bedste navne, der leegges ud til digital afstemning blandt
byens beboere og andre interesserede i en tidsafgreenset periode.

Det forventes, at navnekonkurrencen er afsluttet inden &rets udgang.

Grundlag for fremtidigt navn
Husets fremtidige navn skal afspejle:

o Skal vaere et hus, som inviterer en varieret skare af borgere og virksomheder indenfor, hvor dele af huset fungerer
som en kulturel markedsplads fuld af aktivitet og liv.

¢ Huset skal varetage rollen som et moderne forsamlingshus, hvor mennesker mades om fzlles interesser pa tvers af

samfundslag, aldersgrupper, kulturer og religioner.

Det er et hus for alle, hvor ’ting kan ske”.

Selv om huset er kommunalt, skal det fremsta som borgernes hus og ikke kommunens hus.

Man kommer i huset som borger, primert fordi man har lyst, og ikke fordi man skal.

Huset er det sted, man henter viden og oplevelser, hvor man kan betjene og hjelpe sig selv eller lere at gore det.

Det er et sted, hvor man bidrager med egne ressourcer.

Huset har et udviklingsmassigt fokus, hvor negleordene er lering, formidling, aktivitet, feellesskab, samarbejde,

skaberkraft og gensidig inspiration.

Navnet kan vere tilknyttet den historiske fortelling om Odense.

¢ Navnet kan vere funktionsbeskrivende.



Navnet kan vaere designbeskrivende.

Navnet kan afspejle den bymaessige kontekst, huset er beliggende i.

Navnet skal kunne indgé i en grafisk identitet og i generel markedsfering.

Navnet kan afspejle husets centrale infrastrukturelle placering — bade i forhold til tog, bus og letbane, men ogsa i
forhold til at binde de bynare havnearealer sasmmen med den historiske bykerne.

Navnet kan afspejle, at huset bygger bro mellem kommunen, uddannelsesinstitutioner, erhvervs- og kulturlivet, og
at det vil danne en moderne og innovativ ramme om bade kulturelle og kommercielle aktiviteter midt i landet.



Punkt 15: Busknudepunkt pa Ejlskovsgade - Fornyet behandling

05.01.00-GO1-10-16
Resume
Punktet var dagsordenssat til By- og Kulturudvalgets made den 20/9 2016, men blev udsat.

By- og Kulturudvalget har bedt forvaltningen orientere om, hvordan det nyetablerede busknudepunkt pé Ejlskovsgade
fungerer.

Til dette har forvaltningen udarbejdet vedhaftede notat, som dels beskriver baggrunden og beslutningen omkring

etableringen, det beskriver de faktuelle forhold om knudepunktet, ligesom der folger en evaluering af, om busgaden kan
abnes op for biler igen.

Bilag

Notat Ejlskovsgade til udvalget 20-09-2016



Punkt 16: Orientering om forenkling af strategier i By- og
Kulturforvaltningen

00.22.00-P35-12-16
Resume

By- og Kulturforvaltningen har igangsat en strategiforenklingsproces. Der gives pa medet en mundtlig orientering om
processen.

By- og Kulturudvalget er tidligere blevet orienteret om strategiforenklingsprocessen den 5/4 2016.

Udvalget vil fa en statusorientering igen den 13/12 2016.



Punkt 17: Orientering - diverse

00.22.00-P35-12-16
Resume

Orientering om aktuelle sager.

e Udvalgsmedlem Lars Havelund orienterer om deltagelse i IFLA 2016. Punktet er udsat fra By- og
Kulturudvalgsmedet den 20/9 2016.

Resultater af gennemfert Trivselsundersggelse

Kerteminde Kommunes Vindmelleplan

Rikkesminde

Trafikale forhold p& Svendsagerve;j

Bilag

Svendsagervej - trafikvurdering



Punkt 18: Lukket:

01.02.03-P15-2-15



Punkt 19: Lukket:

00.22.00-P35-9-16



Punkt 20: Lesningsscenarier for trafik i Vindegade

05.13.00-G01-166-16
Resume

Pé baggrund af henvendelser som er tilgaet ridmanden for By- og Kulturforvaltningen, fra erhverv samt beboere og
boligforeninger ved Vindegade, har forvaltningen vurderet, om trafikafviklingen pa Vindegade kan blive bedre.
Henvendelserne har givet anledning til at se pa 5 forskellige scenarier for trafikafviklingen.

Vindegade er en meget central gade i bymidten. Den har en vigtig funktion i at afvikle trafikken i centrum og i at sikre en
god fremkommelighed for bilister, sydgaende busruter og cyklister. Vindegade er en del af Cykelringen og ses samtidig
som central adgangsvej til mange parkeringspladser i centrum. Den nuvarende ensretning begranser adgangen til bl.a.
parkeringsforhold ved Klostervej, Slotsgade og P-huset i Store Grébradrestraede.

Flere af de naerliggende restauranter ved Vindegade og en del beboere, onsker en fredelig trafik pd Vindegade, der
samtidig opfylder god adgang til parkerings- og handlemuligheder. Cityforeningen ensker en forbedret afvikling for den
parkeringssggende trafik.

Den nuvarende udformning er en ensretning mod vest med cykelbaner i begge retninger. Udformningen blev godkendt af
By- og Kulturudvalget i juni 2014. Det primare hensyn er afvikling af busser mod syd og vest. Busafvikling er det
centrale element, da Vestre Stationsvej under etablering af letbanen altid er ensrettet mod Odense Banegérd Center.
Bussernes kereretning i Vindegade ma derfor altid vaere modsat kereretningen pa Vestre Stationsve;.

Planen for etablering af letbanen pa Vestre Stationsve;j:

o Frem til efterdret 2017 - Vestre Stationsvej er dobbeltrettet nu og frem til efteréret 2017.
o Efterar 2017 - etablering af letbanen og Vestre Stationsvej ensrettes mod Odense Banegérd Center.

Der er i denne sag vedlagt en udtalelse fra Cityforeningen.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller at udvalget godkender, at den aktuelle situation bibeholdes — hvor Vindegade er
ensrettet mod vest mellem Klostervej og Grennegade — og at der ikke foretages yderligere andringer for trafik i
Vindegade, for letbanen er etableret pd Vestre Stationsvej og Ostre Stationsve;.

Beslutning

R&dmand Jane Jegind, udvalgsmedlemmerne Lars Havelund, Peter Rahbeaek Juel, Anders W. Berthelsen og Per Berga
Rasmussen stiller folgende @ndringsforslag:

1. Der laves en midlertidig lesning med udgangspunkt i scenarie 2, der evalueres efter et halvt ar. By- og
Kulturforvaltningen monitorerer og evaluerer labende ordningen undervejs. Losningen finansieres af udvalgets
ramme til vejregulering.

Radmand Jane Jegind, udvalgsmedlemmerne Lars Havelund, Peter Rahback Juel, Anders W. Berthelsen og Per Berga
Rasmussen stemmer for @ndringsforslaget.

Udvalgsmedlem Brian Dybro stemmer imod.

Andringsforslaget er dermed godkendt.

Pernille Bendixen deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Pa det smalle stykke imellem Grennegade og Kongensgade er Vindegade kun 7 meter bred. Dette giver ikke plads til
dobbeltrettet biltrafik, nér der ogsé skal vere busser og cykler. Vejdirektoratets anbefaling er, at nér trafikken overstiger



6.000 biler/degn, ber der etableres cykelstier, medmindre hastigheden holdes p& maks. 30 km/t. Trafiktellinger fra
september 2016 viser, at der 1 dag kerer 7.400 biler/hverdagsdegn ved Vindegade nr. 95.

I forhold til trafiksikkerhed, sa er hastighederne ad Vindegade i gennemsnit pa 34,7 km/t, hvor 15 % kerer over 42,2 km/t.
12016 etableres en 40 km/t zone pa Vindegade mellem Grennegade og Vesterbro. Der er siden 2012 sket 4 ikke alvorlige
feerdselsuheld pa Vindegade pa 4 forskellige steder.

Der er en raekke modsatrettede forhold, som skal afvejes imod hinanden:

¢ Bymiljeet omfatter stgj og mulighed for udeservering mv. Borgere og beboerforeninger har over for By- og
Kulturforvaltningen udtrykt enske om, at mindske trafikmaengden og dermed ogsé trafikstejen i Vindegade og i
stedet etablere mere opholdsegnede udearealer og en cykelgade eller busgade pa streekningen. Erhverv pa
streekningen mellem Klostervej og Grennegade ensker bedre muligheder for udeservering.

e Erhvervshensyn omfatter adgang for kunder og varelevering. Sammen om Centrum og Cityforeningen anbefaler
Vindegade &bnet for trafik fra vest mod est (fra Fetex mod Teateret), minimum frem til Klosterve;j.

¢ Den kollektive trafik er af tidsmassige og skonomiske grunde afth@ngige af, at kunne benytte Vindegade som
alternativ rute i den ene retning i stedet for Vestre Stationsvej. Trafikafviklingsgruppen i FynBus-regi har
efterspurgt udtalelser fra chauffererne og kan konstatere, at der siden ensretningen af Vindegade mellem Klostervej
og Grennegade ikke har varet de store udfordringer ud over, hvad der mé forventes, nar der skal kere blandet trafik
i snevert gaderum. Der karer i dag 149 busser/hverdag og Citybussen benytter Vindegade 6 gange pr. time mellem
k1. 09:00-17:00.

¢ Med en ensretning af trafikken kan de eksisterende cykelbaner fastholdes.

¢ Fyns Politi har samtidig godkendt den eksisterende lgsning og anbefalet, at &rindekersel imod ensretningen ikke er
tilladt.

Pé baggrund af henvendelser til By- og Kulturforvaltningen og meder med interessenterne i sagen er der opstillet 5
mulige scenarier for Vindegades fremtidige funktion og udformning:

1. Den aktuelle situation bibeholdes
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Trafiktal for scenarie 1 - Antal biler/hverdagsdegn

A: 11.200
B: 4.300
C: 3.300
D: 7.000

Trafikale konsekvenser:

Vindegade er ensrettet mod vest mellem Grennegade og Klosterve;.

Den samlede trafikmangde i Vindegade ved Vesterbro forventes at forblive stabil.
Der er starst kadannelse i krydset ved Fotex.

Omvejskersler sker primart via Vestre Stationsvej og ringvejene.

Trafiksikkerhed:

o Usendret

2. Vindegade abnet for trafik fra vest til Klostervej
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Trafiktal for scenarie 2 - Antal biler/hverdagsdegn

A: 20.000

B: 15.500



10.000

D: 3.300

Trafikale konsekvenser:

Vindegade er ensrettet mod gst mellem Grennegade og Klosterve;.

Der er kadannelser i krydset ved Fatex og Klostervej, som overstiger krydsets kapacitet.

Det er ikke muligt at opretholde cykelbanerne pga. dobbeltrettet trafik.

Mulighed for at nedleegge p-pladser ved HK, da dette vil skabe mere plads.

Citybussen kan evt. undlade at stoppe ved "Den Smaglase Café", da dette kan give trafikprop.
Losningen vil give flere adgangsveje til og fra Grennegade.

Trafiksikkerhed:

¢ Det er mindre sikkert at feerdes i Vindegade som cyklist og bled trafikant pga. trafikmengden.
¢ Der kan opsta farlige situationer for busser, biler og cyklister, som skal flette ind mellem hinanden.

¢ Dette scenarie kan pa grund af trafikmeengden og vejprofilet i Vindegade ikke anbefales som en lgsning.

3. Busgade i Vindegade mellem Klostervej og Grennegade
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Trafiktal for scenarie 3 - Antal biler/hverdagsdegn
A: 8.000
B: 0

C: 2.500



D: 9.200

Trafikale konsekvenser:

¢ Den samlede trafikmangde i Vindegade ved Vesterbro forventes at falde med 30 % til ca. 7000 biler/degn.

¢ En faldende trafikmengde giver samtidig mindre trafikste;j.

¢ By- og Kulturforvaltningen forventer, at bilister vil benytte Vestre Stationsvej eller Ring 1 som omkerselsvej. Det er
som udgangspunkt en god ting, at trafikken benytter ringvejene. Dog vil kapaciteten p& Ring 1 blive belastet
uhensigtsmassigt meget under etableringen af letbanen pa Vestre Stationsve;j - specielt pa Toldbodgade og Alokke
Allé.

Trafiksikkerhed:

o (get trafiksikkerhed pé grund af lavere trafikmangde, hvis hastigheden forbliver uaendret (en oget afstand mellem
trafikanterne kan dog eventuelt resultere i ggede hastigheder).

4. Feerre busser 1 Vindegade
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Trafiktal for scenarie 4 - Antal biler/hverdagsdegn

A: 11.200
B 4.300
C: 3.300
D 7.000

Trafikale konsekvenser:



¢ En faldende trafikmengde giver samtidig mindre trafikste;.
¢ Busserne mé finde omkersler og belaster derved det gvrige vejnet som beskrevet i scenarie 3.
o Farre busser pa streekningen medferer faldende service af buspassagerer i centrum.

Trafiksikkerhed:

o Qget trafiksikkerhed pé grund af lavere trafikmaengde, hvis hastigheden forbliver uandret (en gget afstand mellem
trafikanterne kan dog eventuelt resultere i ggede hastigheder).

5. Dobbeltrettet trafik i Vindegade
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Trafiktal for scenarie 5 - Antal biler/hverdagsdegn

A: 20.800
B 17.000
C: 5.200
D 3.300

Trafikale konsekvenser:
e Dette scenarie var en del af udvalgssagen tilbage i juni 2014, som blev valgt fra til fordel for den eksisterende
losning.
o Trafikmaengderne pa vejstrakningen forventes at stige og overbelaste Vindegades kapacitet.

e Det er ikke muligt at opretholde cykelbanerne pga. dobbeltrettet trafik.

e Mulighed for at nedleegge p-pladser ved HK, da dette vil skabe mere plads.



Citybussen kan evt. undlade at stoppe ved "Den Smaglase Café", da dette kan give trafikprop.

L[]

Lesningen vil give flere adgangsveje til og fra Grennegade.

Mulighed for kortere busrute for busser der skal sydpa.
Kortere ruter er en fordel for op til ca. 120 busser/hverdag ekstra i Vindegade, hvis udvalget beslutter at ruterne skal
kere ad Vindegade.

Trafiksikkerhed:

¢ Det er mindre sikkert at feerdes i Vindegade som cyklist og bled trafikant pga. trafikmengden.
e Der kan opsté farlige situationer for busser, biler og cyklister, som skal flette ind mellem hinanden.

¢ Dette scenarie kan pa grund af trafikmengden og vejprofilet i Vindegade ikke anbefales som en lgsning.

Afsluttende bemerkning

By- og Kulturforvaltningen vurderer, at Vindegade har en afgerende betydning for trafikafvikling i Odense centrum.
Derfor anbefaler forvaltningen, at trafikafviklingen prioriteres hgjere end at finde nye losninger for trafikmaengden i
Vindegade. By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at den eksisterende lgsning bibeholdes frem til 2019, hvor etableringen
af letbanen pa Vestre Stationsvej er ferdig.

Til den tid kender By- og Kulturforvaltningen det fremtidige trafikbillede. Det vil til den tid vere relevant at udtenke
eventuelle &ndringer for trafikafviklingen i Vindegade.

By- og Kulturforvaltningen har en tet dialog med interessenterne i sagen vedr. ensker og kommentarer omkring trafik i
Vindegade. Det drejer sig om:

¢ Beboere
Vesterbro-arbejdsgruppen
Cityforeningen

Sammen om Centrum
Erhverv
Trafikafviklingsgruppen
Dansk Cyklistforbund
Fyns Politi

Text

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af byradets otte effektmal.

A~konomi

Scenarie 1 - Aktuelle situation:

¢ Ingen ekonomisk konsekvens.

Scenarie 2 - Vindegade ébnet for trafik fra vest til Klosterve;j:

¢ Midlertidig lesning inden jul 2016 ca. 200.000 kr.

Scenarie 3 - Busgade i Vindegade mellem Klostervej og Grennegade:

¢ Ingen gkonomisk konsekvens.

Scenarie 4 - Faerre busser i Vindegade:

¢ Forvaltningen og FynBus vil undersege, hvilke ruter, der bedst kan flyttes med henblik pé de passagermessige- og
gkonomiske konsekvenser.



Scenarie 5 - Dobbeltrettet trafik i Vindegade:

¢ Midlertidig lgsning inden jul 2016 100.000 - 200.000 kr.

Bilag

Trafik i Vindegade
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