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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-137-23
Resume

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljoudvalgsmedet den 23. april 2024

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: Vedtagelse af Indsatsplan for Grundvandsbeskyttelse i Odense
Kommune

09.08.24-P17-1-23
Resume

Denne sag handler om vedtagelse af Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse efter den lovpligtige 12 ugers offentlige
horing.

Kommunen er efter vandforsyningsloven forpligtet til at lave en indsatsplan for, hvordan grundvandet skal beskyttes.
Indsatsplanen for grundvandsbeskyttelse er en samlet plan for hele Odense Kommune og en revision af de tre geeldende
indsatsplaner, der er besluttet i henholdsvis 2015 og 2016.

Den 15. november 2022 godkendte Klima- og Miljeudvalget niveauet for de retningslinjer og handlinger, som
indsatsplanen skal omfatte. Med dette niveau imedegés kendte trusler mod grundvandet. Planen skal siledes udgere
grundlaget for en baeredygtig og styrket forsyningssikkerhed af drikkevand til Odense Kommunes borgere i fremtiden.

Grundvandsovervagningen viser at i Odense Kommune er det serligt forurening med sprejtemidler, der udger en trussel
for den fremtidige forsyningssikkerhed. For at imadekomme dette trusselsbillede, indeholder planen en arealmassig
udvidelse af den nuvarende beskyttelse. Dette gaelder for flere af planens indsatser. En afledt effekt heraf, er at planen
giver vandvarkerne mulighed for at indgé aftaler om - og finansiere -grundvandsbeskyttende indsatser sdsom
spragjtemiddelopher og skovrejsning i sterre omrader end hidtil.

Forslaget til Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse blev efter politisk godkendelse af Klima- og Miljeudvalget den 15.
august 2023 sendt i 12 ugers offentlig hering. Der er i lobet af denne periode indkommet ni heringssvar, hvoraf
forvaltningen vurderer at fire af heringssvarene medferer redaktionelle @ndringer.

Effekt

Et sundere Odense

Indsatsplan for Grundvandsbeskyttelse vil understette, at der fortsat kan leveres rent drikkevand til forbrugerne. Dermed
underbygges sundheden for borgere i Odense Kommune. Flere borgere vil vaere sunde og trives.

En klima- og miljevenlig storby
Indsatsplan for Grundvandsbeskyttelse vil understette den baredygtige indvinding af grundvandsressourcen. Dermed

understettes udviklingen af en klima- og miljevenlig storby. Det vil underbygge, at Odense til stadighed bliver et
attraktivt sted at arbejde, bo og leve.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender:

1. Heoringssvarene besvares, som foreslaet i hvidbogen i bilag 4.
2. Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse vedtages endeligt i henhold til vandforsyningsloven.

Beslutning



Klima- og Miljeudvalget anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling

Blandt de i alt 67 boringer tilhgrende almene vandvarker i Odense Kommune, er der fund af pesticider og
nedbrydningsprodukter i 46, heraf er 24 over greensevardien for drikkevand.

Béade Odense Kommune, VandCenter Syd og de almene forbrugerejede vandvarker i kommunen ser derfor
grundvandsbeskyttelsen frem mod 2050 som en vigtig indsats for den fremtidige vandforsyningssikkerhed.

Odense Kommune og kommunens vandforsyninger arbejder med forskellige former for grundvandsbeskyttelse. Formalet
med beskyttelsen er, at grundvandet i fremtiden vil kunne indvindes til drikkevand uden at skulle gennemgé yderligere
rensning end simpel iltning og filtrering.

Kommunen er efter vandforsyningslovens §§ 13 og 13 a forpligtet til at lave en plan for, hvordan grundvandet i
kommunens indsatsomrader skal beskyttes. Indsatsplanen for grundvandsbeskyttelse er kommunens redskab til at
administrere de grundvandsbeskyttende tiltag.

Formél med indsatsplanen er:

o At sikre, at drikkevandsressourcen har en tilfredsstillende kvalitet og mangde, s& grundvandsressourcen fortsat kan
anvendes til drikkevandsproduktion

o At sikre vandforsyningernes mulighed for at fa udgifter til grundvandsbeskyttelse, herunder skovrejsning, indregnet
som tilleg til den skonomiske ramme for vandforsyningsselskaber omfattet af vandsektorloven

Odense Kommunes mal med indsatsplanen er derudover:

o At sikre et niveau for grundvandsbeskyttelsen, som tager udgangspunkt i, at drikkevandsforsyningen kan baseres pa
uforurenet grundvand frem for rensning og fortynding

o At skabe et godt grundlag for, at grundvandsbeskyttelsen sa vidt muligt baseres pé individuelle, frivillige aftaler
mellem vandvarker, lodsejere og andre interessenter

Udpegning af indsatsomrader

Miljestyrelsen har undersegt, hvor godt grundvandet i Odense Kommune er beskyttet mod forurening. Undersegelsen har
resulteret i en udpegning af omrader, hvor grundvandet er sarbart overfor nitrat, benavnt “indsatsomrader”. |
indsatsomrader er der ofte behov for en serlig indsats for at beskytte grundvandet.

Udover nitrat, skal indsatsplanen forholde sig til sprgjtemidler og andre stoffer, der kan forurene grundvandet, og som er
en folge af menneskelig aktivitet.

Grundvandsovervagningen viser, at Odense Kommune har en sterre udfordring med sprejtemidler, end med nitrat.
Miljestyrelsen har imidlertid ikke veeret i stand til at udpege omrader, der er felsomme overfor sprgjtemidler i samme
omfang, som det er muligt for nitrat. Det skyldes, at der endnu ikke findes metoder til udpegning af
sprogjtemiddelfolsomme indvindingsomréder med lerjord i undergrunden, som vi har i Odense Kommune. Der kan alene
udpeges sprojtemiddelfelsomme omrider pa sandjorde. Og undersegelser peger pa, at brugen af Nitratfelsomme



indsatsomrader (NFI) alene er en utilstrackkelig metode til udpegning af sprejtemiddelfelsomme omrader. Der ses
pavirkning med sprejtemidler i grundvand, der stammer fra savel omréder indenfor som udenfor NFI, jf.
Dokumentationsrapport: Undersogelse af anvendelse af nitratfelsomme indvindingsomrader (NFI) til brug for
pesticidindsats, v. GEUS, 2023). Arealudpegningerne i Odense Kommunes indsatsplan tager hensyn hertil ved ogsa at
omfatte indvindingsoplande, der ligger udenfor NFI.

Indsatsplanleegning i Odense Kommune

En indsatsplan bestar af handlinger og retningslinjer, der sammen danner grundlag for beskyttelse af grundvandet. Det er
kommunen som myndighed samt VandCenter Syd og de private vandvarker, der skal bruge indsatsplanen. Indsatsplanen
vil ogsé kunne pévirke andre interessenter sdésom nabokommuner, landbrug, gartnerier og lignende. Udkast til Indsatsplan
for grundvandsbeskyttelse kan ses her. Den kan ogsé ses som PDF i bilag 1.

I forbindelse med de indsatsoplande, der krydser kommunegransen, er Odense Kommune sarligt opmarksom pa at
koordinere samarbejdet med de padgaldende nabokommuner.

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af planen udpeget et politisk ledet koordinationsforum for grundvandsbeskyttelse
bestaende af et bredt udvalg af interessenter. Niveauet for retningslinjer og handlinger i indsatsplanen er blevet draftet i
dette forum.

Beskyttelse af fremtidens nye kildepladser

Klima- og Miljeudvalget besluttede den 15. november 2022 niveauet for de handlinger og retningslinjer, der danner
grundlag for indsatsplanen. Siden udvalgsmedet har forvaltningen udarbejdet indsatsplanen ud fra det besluttede niveau.

Nér indsatsplanen for grundvandsbeskyttelse traeder i kraft, bortfalder de gaeldende indsatsplaner, der er besluttet i
henholdsvis 2015 og 2016. Samtlige indsatser fra indsatsplanerne fra 2015 og 2016 viderefores i den nye indsatsplan -
undtaget er dog indsatser, hvor lovgivningen er @ndret.

Udvidet mulighed for beskyttelse af grundvandet

Derudover er der tilfojet retningslinjer og handlinger, der giver mulighed for beskyttelse af eksisterende og eventuelle
fremtidige nye kildepladser til vandindvinding. Det betyder, at der i et sterre omfang er mulighed for at beskytte de
omrader, der i fremtiden kan vurderes til at kunne rumme drikkevandsboringer. En sammenlignende oversigt over
indsatser i de gamle indsatsplaner og denne indsatsplan for grundvandsbeskyttelse kan ses i bilag 2.

Retningslinjer gelder storre areal

Beskyttelsen er udvidet, sé visse retningslinjer ogsé geelder for et storre areal af indvindingsoplandet end hidtil.
Indvindingsoplandet er det omrade i grundvandsmagasinet, hvor grundvandet stremmer hen imod boringen. Samtidig vil
vandvearkerne kunne finansiere beskyttelsesindsatser i 50 ars oplandet, hvis det findes nadvendigt. Det betyder, at det
omrade, hvor det tager 50 ar fra en drdbe vand rammer jorden, til den er naet frem til boringen, kan beskyttes. Herudover
gives der mulighed for forbud mod at sprede rester fra biogasanleg samt spildevandsslam som gedning i 25 ars oplandet.
Dette har en betydning fordi disse rester kan indeholde miljefremmede stoffer som for eksempel PFAS.

Fokus pa byudvikling med omtanke


https://odense.viewer.dkplan.niras.dk/plan/179#/

Der fokuseres desuden i planens indsatser pa byudvikling med omtanke, herunder mulighed for tinglysning af forbud mod
pesticidanvendelse i for eksempel privat havebrug samt beskyttelseszoner ved tekniske anleg, kloakledninger og
jordvarmeanlag, ligesom der peges pa flere forskellige kommunikative tiltag, der bade kan oplyse og anspore til positive
adfaerdsandringer hos bade grundejere og virksomheder. Derudover fremhaves vigtigheden af, at grundvandstruende
aktiviteter indgar som fokuspunkt ved tilsyn af sdvel virksomheder og gartnerier som ved forskellige typer landbrug.

Odense er en by i udvikling, og det stigende indbyggertal og erhvervsveksten resulterer i et gget forbrug af vand — bade
nu og i fremtiden. Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse vil give vandforsyningsselskaberne i Odense Kommune en
bedre mulighed for pa sigt at kunne placere fremtidige boringer i et allerede beskyttet omrade, der er tet pa eksisterende
kildepladser. Dette kan reducere fremtidige omkostninger til nye ravandsledninger.

Med vedtagelsen af denne indsatsplan skabes det planmessige grundlag for en styrkelse af grundvandsbeskyttelsen i
Odense Kommune. Der skabes dermed grundlaget for en baeredygtig og sikker forsyning af rent drikkevand til Odense
Kommunes borgere.

Heringssvar til Indsatsplan for Grundvandsbeskyttelse

Et forslag til indsatsplanen for grundvandsbeskyttelse blev godkendt til 12 ugers offentlig hering af Klima- og
Miljoudvalget den 15. august 2023. Der er i lgbet af denne periode indkommet ni heringssvar, hvoraf fire er vurderet til at
afstedkomme mindre redaktionelle a&ndringer. I bilag 3 kan de pagaldende @ndringer ses i et rettelsesblad. Det er
forvaltningens vurdering, at de resterende 5 heringssvar ikke giver anledning til endringer.

Svarene er anfort i en hvidbog, som er vedlagt denne sag som bilag 4. I felgende refereres de fire heringssvar, der
afstedkommer mindre rettelser:

#2 Bemerkninger til udpegning, omrader samt handlinger

L&F Centrovice har kommentarer til de beskrivende tekster vedrerende statens udpegning af sarbare omréder, herunder
ogsé indvindingsoplande og grundvandsdannende oplande. Derudover bemarkes vigtigheden af helhedsteenkning i
relation til indsatserne mod pesticidstoffer samt beskrivelserne af disse, bade i forhold til planens generelle indhold samt
de indsatser der indbefatter dette. Der leegges veegt pd vigtigheden af frivillighed og dialog.

Heringssvaret tages delvis til efterretning og forvaltningen foretager redaktionelle @ndringer af den beskrivende tekst om
statens udpegning af sarbare omrader. Odense Kommune bekrafter vigtigheden af konkrete vurderinger og det at arbejde
helhedsorienteret for miljebeskyttelse, og forvaltningen ser fortsat positivt pa opfordringen til dialog og frivillige aftaler.

#7 Onske om bedre vandverksbeskrivelser

Afsenderen mener, at overskriften og beskrivelsen under afsnittet ”Vandverksbeskrivelser”, der indeholder
Miljestyrelsens datablade ikke er retvisende.

Det er forvaltningens vurdering, at heringssvaret giver anledning til en mindre redaktionel a&ndring af beskrivelsen under
overskriften.



Derudover beskriver forvaltningen i hvidbogen, hvorledes der vil blive foretaget en mere detaljeret gennemgang af hvert
vandverk som en del af opfelgningen pa indsatsplanen.

#8 Kommentarer vedrerende tilsyn, kampagner og forureningsforebyggelse

Region Syddanmark anbefaler, at handlinger og retningslinjer gennemfores i alle omrader med drikkevandsinteresser for
at sikre grundvandet. De understreger vigtigheden af at forebygge jord- og grundvandsforurening i indvindingsoplande og
omrader med serlige drikkevandsinteresser. Der er specifikke kommentarer til forslaget om pabud eller forbud
vedregrende forurening fra industriomrader og nitratudvaskning fra landbrugsjorder.

I Odense Kommune er der storre udfordringer med sprejtemidler end med nitrat. Derfor malrettes handlinger og
retningslinjer til de indvindingsoplande, hvor det bedst beskytter drikkevandsforsyningen. Det gores efter en afvejning af,
hvor stor en ressource, der er nedvendig for at beskytte de pageldende indvindingsoplande. Retningslinjer for forurenet
jord fokuserer pa konkret vurdering af tilladelser inden for 25 ars oplandet, for at undga generelle restriktioner i store dele
af kommunen.

Det er forvaltningens vurdering, at heringssvaret giver anledning til en mindre redaktionel &ndring af retningslinjerne for
forurenede grunde for at tydeliggere fokusomradet.

#9 Preacisering af retningslinjer og handlinger

VandCenter Syd har kommentarer til de beskrivende tekster under visse af planens handlinger og retningslinjer; herunder
ensker om uddybning af beskrivelserne omhandlende boringsudformning, gartneritilsyn, tilsyn med kloakledninger samt
ansvar og rollefordeling ved pesticidudvaskning. Derudover enskes en koordinering mellem arstallene for forskellige
informationskampagner.

Det er forvaltningens vurdering, at heringssvaret giver anledning til enkelte redaktionelle @ndring i forklarende tekster,
ligesom deadlines for forskellige kampagner fordeles over flere ér.

Okonomi

Denne sag har ingen gkonomiske konsekvenser for kommunens kassebeholdning. De af indsatsplanens retningslinjer og
handlinger, der henviser til handlinger eller projekter, som kan indebare en egentlig udgift for kommunen, vil skulle
fremlagges efterfolgende til politisk beslutning.

De retningslinjer, der er af konkret betydning for kommunens arealplanleegning, er dreftet med By- og
Kulturforvaltningen. I forbindelse med byudvikling der bererer indsatsplanens retningslinjer og handlinger, vil der til
enhver tid skulle laves en konkret vurdering. By- og Kulturforvaltningen er dermed indforstaet med planens
grundvandsbeskyttende indsatser.

Konsekvens for vandvarkernes gkonomi

I tilfeelde hvor vandvarker skal finansiere indsatser, kan dette medfere en stigning i vandprisen. Alle takster skal i den
forbindelse godkendes af Odense Byrad.

Skal det enkelte vandverk finansiere indsatsen i eget opland, kan omkostningerne for det enkelte bererte vandverk stige
athangigt af omfanget af indsatserne og vandverkets storrelse. Etableres der et vandsamarbejde til fzlles at finansiere
indsatserne, vil omkostningerne kunne udlignes mellem de deltagende vandvearker.



VandCenter Syd

VandCenter Syd oplyser, at deres takst allerede indeholder opkravning af 1 krone pr. m3 til grundvandsbeskyttelse. Den
sékaldte grundvandskrone. En gennemsnitlig familie i et parcelhus bruger ca. 100 m3 vand om é&ret.

Athangigt af det kommende beskyttelsesniveau vil det blive nedvendigt for VandCenter Syd at genberegne, om
opkravningen til grundvandsbeskyttelse skal gges. Et forelebigt sken over en eventuel ggning af omkostningen vil vere
mellem 0 og 1 krone.

Private vandvarker

De private vandvarker har som udgangspunkt ikke opkravet noget tilsvarende, selvom de har muligheden. Muligvis fordi
grundvandsbeskyttelse i form af skovrejsning er en stor opgave for de mindre vandforsyninger. Odense Kommune kan
pabyde forsyningerne at indgé tvaergaende samarbejder for at satte skub pa indsatsen.

Hidtil har samarbejdet mellem de private vandforsyninger og Odense Kommune som myndighed imidlertid veret
dialogbaseret. Forvaltningen anbefaler, at denne praksis fortsatter, da det er forvaltningens opfattelse, at de private
forsyninger er ved at lobe opgaven i gang, men dog ikke har de samme ressourcer som VandCenter Syd.

Landbrug og gartnerier
Miljetilsyn af landbrug og gartnerier er omfattet af de nuvarende indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse. Tilsyn med
landbrug med dyrehold finansieres delvist af ejerne jf. brugerbetalingsbekendtgerelsen. Dette er ikke geeldende for tilsyn

af gartnerierne eller landbrug med planteavl. Der er tilsynspligt for planteavisbrug jf. miljebeskyttelsesloven. I forbindelse
med tilsyn med gartnerier, er der afsat midler til gartneriindsatsen i en begraenset periode frem til den 1. januar 2027.

Bilag

Bilag 1 _Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse Odense Kommune april 2024
Bilag 2 resume af indsatser

Bilag 3 Rettelsesblad Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse april 2024

Bilag 4 Hvidbog Indsatsplan for grundvandsbeskyttelse Odense Kommune april 2024



Punkt 3: B-sag: Stejhandlingsplan 2024-2029

09.11.00-G01-1-24
Resume

Denne sag handler om at sende stejhandlingsplan 2024-2029 for trafikstej mv. i Odense Kommune i offentlig hering i 8
uger.

Odense Kommune skal hvert 5. &r udarbejde en stejhandlingsplan, som baserer sig pa en kortleegning af vejtrafikstej i
Odenses samlede byomrader. Kortlaegningen er som noget nyt udfert af Miljestyrelsen, hvor tidligere kortlegninger er
foretaget af kommunen selv. Kortlaegningen og handlingsplanen omhandler stgj fra statens og kommunens veje. Et forslag
til stegjhandlingsplan for perioden 2024-2029 skal sendes i offentlig hering i 8 uger, for den kan vedtages af udvalget.
Dette indstiller forvaltningen at udvalget godkender.

Kortlaegningen viser, at mange boliger og personer er stgjbelastede i Odense. Der er sket et fald i antallet af berorte
personer og boliger siden sidste kortlegning, hvilket formentlig skyldes en ny trafikmodel, som gav lavere
gennemsnitshastigheder pd mange vejstraekninger og @ndringer i trafikforholdene, blandt andet ved sterre andringer i
infrastrukturen, iser pa veje, der er omgivet af mange boliger. Desuden har Vejdirektoratet opsat stgjafskeermning langs
1,6 km motorvej. Endeligt baserer kortlagningen sig pa trafiktal for perioden 2019 — 2022, hvor der grundet Corona var et
lavere aktivitetsniveau pa vejnettet.

Det fremgar af handlingsplanen, at Odense Kommune allerede i dag og fremadrettet pa flere mader arbejder for at
begrense stejbelastningen fra veje i forbindelse med planleegningen i kommunen, hvor eventuelle stgjdempende
foranstaltninger bliver koordineret og indarbejdet i projekter, fx ved etablering af nye boliger.

Handlingsplanen indeholder derimod ikke konkrete projekter for stejbekaempelse, og rummer dermed ingen bindinger for
kommunen, men mulige handlinger som kan have stejdempende effekt, fx hastighedsnedszattelser pa 12 udvalgte
vejstraekninger til henholdsvis 40 km/t og 30 km/t. Denne handling er ogsa beskrevet som et muligt 4bningstraek i Gren
Mobilitetsplan, hvor der i stgjhandlingsplanen redegeres for den stojdeempende effekt. Effektueringen af dette
abningstraek vil kreeve en sarskilt politisk beslutning under Gren Mobilitetsplan.

Effekt
En klima- og miljevenlig storby

Stejhandlingsplanen understatter Odensemalet om at skabe en mere klima- og miljevenlig by, hvor der arbejdes for
reducering af stgj fra vejnettet til gavn for miljeet og befolkningens sundhed.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at stejhandlingsplanen sendes i offentlig hering 1 8 uger
med henblik pa endelig vedtagelse af udvalget.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling



Stejkortleegning og stejhandlingsplan

Stejkortlegningen er udarbejdet af Miljostyrelsen pa baggrund af stejkortlegningsbekendtgerelsen.
Stejkortleegningsbekendtgerelsen stiller ikke krav om, at der for de konstaterede eksisterende stgjkilder (vejene) skal
udferes stojdempende foranstaltninger. Det er op til de myndigheder, der er ansvarlige for de enkelte stgjkilder (veje), om
der skal afsattes midler til stojdempning. Det vil sige, at det er op til henholdsvis staten for motorvejen og kommunen for
kommunevejene at beslutte, om der skal ske stgjdempning ved vejnettet. Ved nyanlaeg og andringer af eksisterende veje,
se nedenfor.

Stejhandlingsplanen indeholder derfor ikke konkrete projekter for stojbekaempelse og rummer dermed ingen bindinger for
kommunen, men mulige handlinger som kan have stgjdeempende effekt.

Stejhandlingsplan 2024-2029 er den fjerde stejhandlingsplan udarbejdet af Odense Kommune. Kortlaegning og
handlingsplan omfatter kommunens samlede byomréde, hvorfor omrader uden for byzonen ikke er omfattet.
Handlingsplanen omhandler stgj fra statens og kommunens veje. Letbanen er ikke omfattet af kortlegningen, men vil
indgé i naeste kortlaegning af Miljastyrelsen.

Betydelige overskridelser af vejledende grenseverdier for trafikstgj

Kortlegningen viser, at der i Odense, ligesom i andre sterre byer, er stgjproblemer langs mange af de kortlagte veje. Her
er der tale om betydelige overskridelser af de vejledende graenseverdier for vejtrafikste;.

I Odense Kommune er der omkring 25.500 boliger og 47.000 indbyggere, der udsettes for stojbelastninger, der overstiger
Miljestyrelsens vejledende udenders stejgranse for boliger pa 58 dB. Det betyder, at ca. 25 % af boligerne og 23 % af
indbyggerne i kommunen ma betragtes som stgjbelastede. Boliger og indbyggere, der belastes med over 68 dB, betragtes
som staerkt stejbelastede. | kommunen er ca. 2 % af boligerne og 1,5 % af indbyggerne staerkt stajbelastede.

Stort fald i stejbelastede boliger

Siden sidste stgjkortlaegning er antallet af stgjbelastede boliger i byomradet faldet med omkring 5.900 boliger. Dette
svarer til et fald pa 19 % i antallet af steojramte boliger. Antallet af staerkt stgjbelastede boliger er faldet med 68 %.

Antallet af stejbelastede personer, der bor i de stejbelastede boliger, folger udviklingen i antallet af stajbelastede og staerkt
stojbelastede boliger. De er saledes faldet med henholdsvis 21 % og 67 %.

Det kortlagte fald i antallet af bererte personer og boliger siden sidste kortleegning skyldes formentlig en ny trafikmodel,
som forudsetter lavere gennemsnitshastigheder pa mange vejstrekninger og @ndringer i trafikforholdene, blandt andet
ved sterre eendringer i infrastrukturen, iser pé veje, der er omgivet af mange boliger, fx langs letbanen. Desuden har
Vejdirektoratet opsat stgjafskermning langs 1,6 km motorvej. Endelig baserer kortleegningen sig pé trafiktal for perioden
2019 — 2022, hvor der grundet Corona var et lavere aktivitetsniveau pa vejnettet.

I Odense Kommune er der mange eksempler pa, at nye boliger langs stgjende veje etableres med afskaermning mod stej i
facaden. Det sker fx ved anvendelse af serlige vindueslgsninger. Samtidig skaeermes udenders opholdsarealer ogsd mod
stgj. Herved sikres, at Miljostyrelsens graenseverdier for indenders stej og pa opholdsarealer overholdes. Disse nye
boliger ber saledes ikke betragtes som stgjbelastede. Heller ikke selv om de i stgjkortlegningen optreeder som belastede.
Der findes dog ingen opgerelse over boliger med afskeermning mod stej i facaden.



Stgjdeempende tiltag i dag

Odense Kommune har allerede igangsat flere tiltag, der kan virke dempende pa vejstgjen. I overensstemmelse med
kommuneplanen sikrer Odense Kommune fX, at greenseveardierne for vejstej overholdes, nar der skal etableres nye
stojfolsomme funktioner, som f.eks. boliger langs vejene. Tilsvarende tilstreebes grenseverdierne overholdt, nir der
etableres nye veje, nar veje ombygges og ved storre trafikale endringer. Overholdelse sikres fx med stejvolde og
stgjskaerme eller isolering af bygningers facader mod stej samt benyttelse af serlige stgjdempende vindueslgsninger.

Der sker lobende @ndringer i Odense Kommunes trafikstruktur, som har betydning for vejenes stgjpavirkning. Af tidligere
@ndringer med stor betydning kan navnes dbningen af forbindelsen over Odense Kanal, lukningen af Thomas B. Thriges
Gade for gennemkerende biltrafik samt Munkebjergvejs forlengelse.

Stgjdeempende tiltag fremover

Siden sidste stgjhandlingsplan har etableringen og dbningen af 1. etape af Odense Letbane fra Tarup over bymidten til
Hjallese Station i maj 2022 betydet nogle vaesentlige @ndringer af byens trafikstruktur. Dette vurderes at have en positiv
indvirkning pa stejpavirkningen fra visse dele af vejnettet, og en gget stgjpavirkning pa andre dele. Det skal dog
bemerkes, at trafiktallene fra kommunen, som ligger til grund for stejkortlaegningen er for perioden 2019 — 2022, hvorfor
den fulde effekt pé vejnettet forst vil blive helt tydelig ved fremtidige kortlegninger. En eventuel kommende etape 2 for
Odense Letbane vil ligeledes kunne have en effekt, som beskrevet for etape 1.

Generelt geelder, at naevnte projekter sammen med byens gvrige forventede fremtidige udvikling med gget byfortatning,
Gron Mobilitetsplan mv. vil medfere store @ndringer i kommunens trafikbillede, og dermed ogsa stejpavirkningen fra
vejene. Mange af de nuvaerende stojkortlagte veje vil saledes fa aendret deres trafik veesentligt, hvor nogle veje vil fa
vaesentligt mere trafik. Andre vil {3 vaesentligt mindre — med tilsvarende konsekvenser for vejenes stojbelastning.

Serligt for Gren Mobilitetsplan skal fremhaeves, at en reekke af de mulige handlinger, der arbejdes med i planen, vil
kunne have en stgjnedsattende effekt. Der er derfor ogsé i stegjhandlingsplanen, som et muligt tiltag, fremhavet og
beregnet effekten af abningstreekket om hastighedsnedsettelse pa 12 udvalgte vejstreekninger, som i dag er stojbelastede,
til henholdsvis 40 km/t og 30 km/t. Beregninger viser, at de angivne hastighedsnedsettelser vil bevirke, at antallet af
stojbelastede boliger i forhold til eksisterende forhold reduceres med henholdsvis 58 og 313 boliger (kommer under
Miljestyrelsens vejledende stajgraense pa 58 dB). Yderligere viser beregningerne, at antallet af boliger med en
stgjpavirkning over 63 dB reduceres med godt 600 boliger.

Ovenstéende baserer sig p4, hvis hastigheden pa en vej senkes med 10 km/t, f.eks. fra 50 til 40 km/t, kan trafikstegjen
dempes med ca. 1,5 dB. Hvis det er muligt at nedsatte hastigheden med 20 km/t, kan stegjen deempes med ca. 3 dB. Det
opleves af de fleste som en lille &ndring, men den er harbar og til gavn for alle beboere og stgjfelsomme omrader
omkring vejen. Andringen kan ogsé medfere, at mange boliger stgjbelastede med op til 3 dB over graensevardien, vil
skifte status til ikke stgjbelastede. 3 dB er derfor en @ndring, som kan have betydning for et byomrade.

Eventuel effektuering af dette dbningstraek vil kreeve en sarskilt politisk beslutning under Gren Mobilitetsplan.

Motorvejsstaj

Det fremgar af kortlaegningen, at motorvejene omkring Odense bidrager med en vaesentlig del af belastningen med vejstgj
i Odense. Motorvejene er imidlertid statsveje, og det er dermed Transportministeriet ved Vejdirektoratet, der er ansvarlig
for at begrense stgjgenerne fra disse veje.



Odense Kommune har i forbindelse med Vejdirektoratets stgjhandlingsplan for statens veje 2018-2023 udtalt, at man er
tilfredse med, at Vejdirektoratet forventer at gennemfore stgjdeempende foranstaltninger langs motorvejsnettet ved Odense
i forbindelse med motorvejsudvidelsen mellem Odense V og Svendborgmotorvejen. Vejdirektoratet har desuden i den
forgangne periode opsat stgjafskeermning ved Sanderum pé en 1600 meter lang streekning, som har bidraget til
begrensning af motorvejsstejen bag afskeermningen.

Odense Kommune har dog samtidig gjort Vejdirektoratet opmeerksom pa, at problemerne med stej fra statens veje i
Odense Kommune ikke er lgst ved de forventede tiltag, og at der efter kommunens opfattelse, er behov for en yderligere
og hurtig indsats mod stgjen fra statens veje i Odense Kommune. Vejdirektoratet har senest i februars méned 2024
offentliggjort, at der kommer yderligere stgjafskermning ved motorvejen sydvest for Fraugde by, hvor der planlegges
etableret ca. 1,2 km ekstra stgjveg til en pris pa ca. 46 mio. kr. Stgjveeggen forventes at sté feerdig 1 2026.

Videre proces

Med udvalgets godkendelse sendes udkastet til stgjhandlingsplan 2024-2029 i 8 ugers offentlig hering. Efter den
offentlige hering vurderes eventuelle indkomne kommentarer, hvorefter sagen igen foreleegges Klima- og Miljoudvalget
med henblik pa endelig vedtagelse, som forventes at ske i august 2024.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag

Forslag til stgjhandlingsplan 2024 2029 for vejtrafik i Odense Kommune



Punkt 4: B-sag: Midlertidig omdannelse af Jernbanegade for at skabe bedre
forhold for fodgaengere og cyklister

01.30.10-G01-109-23
Resume

Den 20. december 2023 godkendte Odense Byrdd Gren Mobilitetsplan. I planen er det beskrevet, at der skal etableres
bedre forhold for fodgaengere og cyklister i omradet omkring Jernbanegade.

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget treeffe beslutning om igangseetning af midlertidig
omdannelse af Jernbanegade med bedre plads til fodgengere, cyklister og ophold pé hele straekningen.

Den midlertidige omdannelse bestér af to etaper. Forste etape handler om strekningen mellem Slotsgade og Vindegade,
der omdannes til gdgade med cykling tilladt fra juni 2024. Anden etape bestar af omdannelse af straekningen fra
Vindegade til Byens Bro, hvor vejarealet prioriteres til fodgaengere og cyklister, og biltrafikken ensrettes forventeligt fra
august 2024. Begge etaper afproves frem til udgangen af 2025 og evalueres i efteréret 2025.

I forlengelse heraf skal By- og Kulturudvalget treeffe beslutning om nedlaeggelse af parkeringspladser pa Jernbanegade og
i Slotsgade.

Effekt

Byudvikling med kvalitet

Omdannelsen af Jernbanegade har til formal at udvikle byrumskvaliteten i omradet og skabe et kulturstrag pa straekningen
mellem Byens Bro og Slotsgade. Dette vil bidrage til at udvikle byen med kvalitet og skabe en mere spaendende og
levende by.

En klima- og miljevenlig storby
Omdannelsen af Jernbanegade har desuden til formél at fremme mere aktive og grenne transportformer som cyklisme og

gang, hvilket kan medvirke til at reducere CO2-udledningen og forureningen i bymidten. P4 den made skal omdannelsen
bidrage til at gere Odense til en mere klima- og miljevenlig storby.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalgene godkender:

1. Midlertidig omdannelse af Jernbanegade i to etaper, som beskrevet i sagen.

Under forudsaetning af, at indstillingspunkt 1 godkendes, indstiller By- og Kulturforvaltningen til By- og Kulturudvalget,
at udvalget godkender:



2. Midlertidig nedleeggelse af 31 parkeringspladser i Jernbanegade.

3. Midlertidig nedlaeggelse af 8 betalingsparkeringspladser pa hjernet af Slotsgade og Jernbanegade.

4. Midlertidig nedleggelse af 4 almindelige betalingsparkeringspladser pa hjernet af Slotsgade og Store
Grébredrestrede.

Beslutning
Udvalgsmedlem Rikke Beider fremsatter folgende endringsforslag: Konservative foreslar, at der reserveres 30 p-pladser

til borgere med beboerlicenser pa Odense Slot eller et andet sted omkring Jernbanegade, i det vi mener, vi har en
forpligtigelse overfor de borgere der bor i byen og har en beboerlicens i omradet.

Udvalgsmedlemmerne Rikke Beider og Mark Grossmann stemmer for @ndringsforslaget.

Ré&dmand Tim Vermund og udvalgsmedlemmerne Anne Skau Styrishave og Abdirashid Abdi stemmer i mod
@ndringsforslaget.

Zndringsforslaget er dermed forkastet.

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen med den bemerkning, at udvalget ensker, at der til et
kommende mede dagsordensattes en sag om alternative muligheder til beboerlicenser.

Sagsfremstilling

P& madet den 20. december 2023 godkendte Odense Byrad Gren Mobilitetsplan som en del af Klimahandleplan 2024.

Gren mobilitetsplan har to overordnede mélsatninger. For det forste skal planen bidrage til at skabe en sammenhangende
by, hvor borgernes hverdag i hele kommunen haenger sammen. Hvor byens liv udvikles, og det er attraktivt at drive
forretning.

For det andet skal planen bidrage til malet om et klimaneutralt Odense i 2030 gennem en reduktion af CO2-udledningen
fra transporten pa 100.000 ton. Det skal ske ved, at mobilitetshierarkiet vendes pa hovedet, sé cykler, fodgengere og den
kollektive trafik prioriteres hgjest.

Konkret er det i Gron Mobilitetsplan beskrevet, at der skal etableres bedre forhold for fodgaengere og cyklister i omrédet
omkring Jernbanegade.

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget treffe beslutning om den konkrete igangsaetning af
midlertidig omdannelse af Jernbanegade fra sommeren 2024. Herudover skal By- og Kulturudvalget traffe beslutning om
nedlaggelse af parkeringspladser pa Jernbanegade og i Slotsgade.



Formalet er en tryggere, skennere og mere spendende by
Formaélet med omdannelsen af Jernbanegade er at skabe eget byliv og aktivitet pa straekningen, samt at motivere flere

odenseanere til at gé eller cykle i hverdagen. Det skal ske gennem tryggere og skennere byrum af hgj kvalitet, som er
mere spendende at faerdes i til fods eller pd cykel.

Omdannelsen af Jernbanegade bestar konkret af to etaper. Den forste etape kan implementeres fra juni 2024, mens den
anden etape forventes at kunne realiseres fra august/september 2024.

Herefter vil de to etaper fungere sidelgbende frem til udgangen af 2025, hvor begge etaper bliver evalueret. Med
udgangspunkt i evalueringen vil udvalgene herefter praesenteres for en sag om, hvorvidt tiltagene skal gares permanente.

Nedenfor er etaperne beskrevet med illustrationer. Illustrationerne er eksempler pa, hvordan straekningerne kan se ud efter
implementering.

Forste etape: Omdannelse af streekningen mellem Slotsgade og Vindegade

Den forste etape af omdannelsen fokuserer pa streekningen mellem Slotsgade og Vindegade.

Forvaltningerne foreslér, at strekningen lukkes for biltrafik, og i stedet gores til gagade med cykling tilladt. Der vil
herudover vaere mulighed for, at restaurationer pa streekningen kan lave udeservering, og at kulturinstitutionerne kan lave
udstillinger og events i gaden. Der vil fortsat veere adgang for varelevering ligesom i den eksisterende gégade, og
karetgjer til de ejendomme der har baggarde, hvor adgangen sker via Jernbanegade.

Konkret vil omdannelsen ske ved at opstille midlertidige installationer pa gaden i form af fx maling pé asfalten,
plantekummer, borde, baenke eller andet udstyr.

Ilustration med eksempel pa etape 1 af omdannelsen af Jernbanegade



Anden etape: Omdannelsen af strekningen mellem Vindegade og Byens Bro

Den anden etape af omdannelsen fokuserer pa strekningen mellem Vindegade og Byens Bro.

Forvaltningerne foreslar, at streekningen omdannes til en cykelgade med bilkersel tilladt i den ene retning, fra nord til syd.
Retningen for ensretningen beror pa en trafikfaglig vurdering, med afsat i hensyn til den generelle trafikafvikling og de
omkringliggende veje.

Kantstensparkering pa streekningen fjernes med henblik pa at skabe plads til fodgangere, til ophold, grent og mere
cykelparkering. Cykelstien for nordkerende cyklister bevares, mens sydgaende cyklister far mulighed for at cykle pa
vejen.

Konkret vil omdannelsen ske ved at opstille midlertidige installationer p& gaden i form af fx plantekummer, cykelstativer
og andet udstyr. Herudover vil der blive malet pa asfalten for at indikere, at arealet er forbeholdt cyklister og fodgengere
frem for bilister.

Ilustration med eksempel pa etape 2 af omdannelsen af Jernbanegade



Midlertidig nedleeggelse af parkeringspladser og flytning af delebilspladser

Forvaltningerne foreslar i forbindelse med den midlertidige omdannelse, at parkeringspladserne langs Jernbanegade
mellem Vindegade og Byens Bro nedlegges. Der er 31 parkeringspladser pé strekningen. Derudover flyttes 4
delebilspladser til de omkringliggende kvarterer uden for bymidten, hvilket er i trad med enske af delebilsudbydere.

De 31 parkeringspladser pa streekningen er tidsbegranset parkering og omfattet af beboerlicens omradet
Brandts/Slotsomradet. Med omdannelsen gar antallet af pladser til beboerlicens i omradet fra 120 til 89 pladser. By- og
Kulturforvaltningen vil undersege muligheden for, om der kan skaffes erstatningspladser. Hvis der viser sig at vere
mulighed for, at forvaltningen stiller erstatningspladser til radighed, vil dette kraeve en saerskilt politisk behandling.

Herudover foreslér forvaltningerne, at 8 betalingsparkeringspladser pé hjernet af Slotsgade og Jernbanegade, samt 4
almindelige betalingsparkeringspladser, pa hjernet af Slotsgade og Store Grabredrestreede, nedleegges midlertidigt. De 2



parkeringspladser til motorcykler fastholdes. Arealerne vil i perioden i stedet kunne bruges til ophold, events, udstillinger,
cykelparkering eller andet. Den midlertidige nedleeggelse af begge parkeringsarealer vil medfere et indtegtstab pa 0,5
mio. kr. arligt.

Der er i omradet omkring Slotsgade og Jernbanegade flere andre parkeringsmuligheder. Der er samlet over 500
parkeringspladser i p-huse og p-keldre i neeromrddet med en gennemsnitlig belegning pa ca. 50 % pa en
hverdagsformiddag. Der er herudover ca. 170 pladser i terreen med en belegning pa knap 90 % pé en hverdagsformiddag.
Det er forvaltningernes erfaring, at beleegningen er hgjest om formiddagen pa hverdage, og derfor laves optelling af
belegning pa dette tidspunkt.

Kort over parkeringsmuligheder omkring Jernbanegade og Slotsgade

N

' %

Inddragelse af akterer og interessenter i omradet

Klima- og Miljeforvaltningen har i lobet af februar og marts méned 2024 afholdt bilaterale meder med en raekke akterer
og interessenter i omradet omkring Jernbanegade, herunder restaurationer, parkeringsejere og kulturinstitutioner.

Herudover har Klima- og Miljeforvaltningen den 8. april 2024 atholdt dialogmede med beboere, erhverv og interessenter
1 omradet. 88 beboere og 88 virksomheder i Jernbanegade og Slotsgade har modtaget invitation hertil gennem e-boks.

Mange af aktererne har givet udtryk for stor opbakning til formalet om at omdanne Jernbanegade og Slotsgade. Seerligt
har flere udtrykt opbakning til bedre forhold for gdende, handtering af cykelparkering, mulighed for mere attraktivt
ophold, bade for omradets akterer og byens besggende, mulighed for udeservering for cafeer og restauranter, samt at
omradet far et mere gront udtryk i form af treeer og andet beplantning i plantekummer.



Derudover sé flere potentialet i at f& mere kunst ud i omradet, og dermed fé synliggjort de omkringliggende kulturelle
institutioner.

Flere har dog ogsa udtrykt bekymring ift. parkering og varelevering i omradet. I forhold til parkering har flere udtrykt
enske om, at der kompenseres ift. beboerlicens i omradet, bedre p-henvisning, samt at der generelt gares en indsats for at
gore det mere trygt at feerdes i p-huse og p-kealdre.

Med hensyn til varelevering er der forskellige ensker hertil, som forvaltningen i sterst mulig grad vil forsege at
imedekomme.

Forvaltningerne vil tage alle input med i udviklingen af dette projekt, ligesom de ogsé vil indgd i udviklingen af andre
relaterede projekter.

Seerlige opmarksomhedspunkter i forhold til Gren mobilitetsplan

Denne sag indeholder vejlukning af Jernbanegade mellem Slotsgade og Vindegade, som foreslds omdannet til gdgade med
cykling tilladt.

Denne sag indeholder ingen hastighedsnedsattelser pé eller uden for ring 2 med undtagelse af villaomrader, ingen
hastighedsnedszattelser til under 40 km i timen indenfor ring 2, ingen nul-emissionszoner og ingen tiltag omkring
busbaner/busgader med undtagelse af Sdr. Boulevard.

Okonomi

Projektet er budgetteret til 5,5 mio. kr. Odense Byrad besluttede pa medet den 10. april 2024 at frigive 5,5 mio. kr. til
igangsaetning af projektet fra anleegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget, fordelt med 1,5
mio. kr. til Klima- og Miljeudvalget og 4,0 mio. kr. til By- og Kulturudvalget.

Projektet igangsettes ud fra denne fordeling. Viser det sig, at der er @endret i fordelingen af midlerne mellem
forvaltningerne, reguleres denne i effekt- og ekonomiopfelgninger for enten 1. eller 2. halvir 2024.

Afledt drift som folge af implementering af de midlertidige byrum jf. sagsfremstillingen finansieres via den afsatte ramme
til afledt drift for Gren Mobilitetsplan, og estimeres at udgere 136.000 kr. arligt.

De afledte skonomiske konsekvenser af nedlaeggelse af 8 betalingsparkeringspladser pa hjernet af Slotsgade og
Jernbanegade samt 4 almindelige betalingsparkeringspladser pa hjernet af Slotsgade og Store Grabredrestrade, atholdes
inden for By- og Kulturudvalgets budgetramme. Nedleggelsen pavirker indteegtsbudgettet med ca. 0,5 mio. kr. De
manglende indteegter finansieres indenfor parkeringsomréadet, som forventes at udvise en positiv balance som folge af
forhgjelsen af parkeringstaksterne, besluttet i byradet den 22. november 2023.



Punkt 5: B-sag: Midlertidig omdannelse af kantstensparkering til byliv og
opholdsmuligheder pa Skibhusvej

01.30.10-G01-105-23
Resume

Denne sag handler om de forste midlertidige tiltag i omdannelsen af Skibhuskvarteret som en del af Gren Mobilitetsplan.

Odense Byrad godkendte den 20. december 2023 Gren Mobilitetsplan, som en del af Klimahandleplan 2024.

Gron Mobilitetsplan har to overordnede malsatninger. For det forste skal planen bidrage til at skabe en mere
sammenhangende og attraktiv by, og for det andet skal planen bidrage til at reducere CO2-udledningen fra transporten.

I Gron Mobilitetsplan er det beskrevet, at der skal eksperimenteres med trafikal fredeliggerelse, blandt andet ved at
reducere kantstensparkering pa Skibhusve;j.

I denne sag skal Klima- og Miljeudvalget derfor i forste omgang traeffe beslutning om bedre muligheder for ophold og
begrenning pé Skibhusve;j. I forlengelse heraf skal By- og Kulturudvalget treeffe beslutning om midlertidig omdannelse af
op til 10 parkeringspladser pa Skibhusvej mellem Annasholmsgade og Herdumsgade.

Omdannelsen vil ske fra juni 2024 og frem til udgangen af 2025. Erfaringerne ved projektet vil blive evalueret labende
med henblik pa blandt andet mulighed for op- eller nedskalering.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby
Denne sag har til formal at afpreve omdannelse af parkeringspladser til udenders opholdssteder pa Skibhusvej med

henblik pa at skabe mere byliv. Omdannelsen skal veere med til at motivere og inspirere flere til at ga og tage ophold pa
Skibhusvej, hvilket bidrager til at gere Odense til en mere klima- og miljovenlig storby.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til Klima- og Miljeudvalget, at udvalget godkender:

1. Midlertidig omdannelse af Skibhusvej, som beskrevet i sagen

Under forudsatning af, at Klima- og Miljoudvalget godkender indstillingspunkt 1, indstiller By- og Kulturforvaltningen,
at By- og Kulturudvalget godkender:



2. Midlertidig omdannelse af op til 10 tidsbegreensede parkeringspladser pa Skibhusvej mellem Annasholmsgade og
Hordumsgade til parkletter, begrenning eller andet.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

P& medet den 20. december 2023 godkendte Odense Byrad bade Klimahandleplan 2024 og Gren Mobilitetsplan.

Gren mobilitetsplan har to overordnede malsatninger. For det forste skal planen bidrage til at skabe en sammenhangende
by, hvor borgernes hverdag i hele kommunen hanger sammen. Hvor byens liv udvikles, og det er attraktivt at drive
forretning.

For det andet skal planen bidrage til malet om et klimaneutralt Odense i 2030, gennem en reduktion af CO2-udledningen
fra transporten pa 100.000 ton. Det skal ske ved, at flere cykler, géar eller bruger kollektiv transport.

Et centralt element i Gren Mobilitetsplan er, at der skal eksperimenteres med forskellige greb til fredeliggerelse af
byomrader. Fredeliggerelsen skal bidrage til at skabe mere trygge, levevenlige og spendende byomrader med hgjere
byrumskvalitet.

Det skal herudover bidrage til at motivere og inspirere flere mennesker til at feerdes 1 byomraderne til gavn for blandt
andet butikslivet i omraderne.

Inddragelse i Skibhuskvarteret

Med henblik pa den konkrete udformning af fredeliggerelsen i Skibhuskvarteret, har Klima- og Miljeforvaltningen
igangsat forskellige tiltag for inddragelse af aktererne i omradet.

Partnerskab om Skibhuskvarteret

Partnerskabet med Skibhuskvarteret blev etableret i forlengelse af et abent dialogmede i januar 2024. Alle der enskede at
blive en del af Partnerskabet blev optaget heri, og der er siden aftholdt 5 meder i Partnerskabet.

Partnerskabet har blandt andet dreftet, og bakker op om, muligheden for at afpreve omdannelse af kantstensparkering pa
Skibhusvej til parkletter, med mulighed for ophold og udeservering, begrenning og lignende.

Fremtidsvearkstedet og Social Dining

Foruden etableringen af Partnerskabet har Klima- og Miljeforvaltningen ad flere omgange inviteret borgere og
erhvervsliv i omréadet til dialog.



Pa workshoppen “Fremtidsvaerkstedet” deltog 45 personer med enten arbejde, virksomhed eller bopeel i Skibhuskvarteret.
Flere efterspurgte ved den lejlighed mulighed for ophold og flere grenne elementer i bybilledet, gerne pa bekostning af
kantstensparkering.

P& arrangementet ’Social Dining”, malrettet de unge i omradet, blev der efterspurgt flere medesteder i bydelen, events og
mere gront. Herudover naevnte flere et enske om sterre tryghed for fodgengere og cyklister i omradet.

Omdannelse af kantstensparkering pa Skibhusve;j

Pa baggrund af ambitionerne i Gren Mobilitetsplan og den forelebige borger- og interessentinddragelse i omréadet, foreslar
forvaltningerne i denne sag en midlertidig omdannelse af kantstensparkering pa Skibhusve;.

Dette er den forste af forventelig flere sager om konkrete initiativer pa Skibhusvej og i Skibhuskvarteret. De to udvalg vil
pa et senere tidspunkt skulle tage stilling til, hvordan trafikal fredeliggerelse af Skibhuskvarteret kan ske.

Konkret foreslar forvaltningerne, at der i 2024 sker en midlertidig omdannelse af op til 10 tidsbegreensede
kantstensparkeringspladser pa Skibhusvej, mellem Annasholmsgade og Herdumsgade. Omdannelsen sker for at skabe
mere plads til ophold og begrenning, der kan bidrage til mere byliv, og en mere attraktiv handelsgade for butikker, cafeer
og restauranter.

Parkletter

Parkeringspladserne omdannes ved brug af parkletter. Parkletter er flytbare moduler med samme sterrelse som en
parkeringsplads, men indeholder eksempelvis borde og stole. De anvendes derfor ofte i en midlertidig periode til at
afpreve, hvordan et byrum kan komme til at se ud. Omdannelsen af parkeringspladserne vil blive evalueret lobende i taet
dialog med erhvervslivet og borgere i omrédet.

Initiativet er inspireret af lignende projekter, blandt andet i Aarhus, hvor der er skabt mere byliv i udvalgte gader, ved
omdannelse af kantstensparkering til parkletter og andet.

Udvelgelsen af de konkrete pladser, samt de konkrete losninger ift. parkletter, blomsterkummer og ande,t foreslar
forvaltningerne afgeres i samarbejde med Partnerskab for Skibhuskvarteret og i teet dialog med de erhvervsdrivende pa
Skibhusvej. P4 den made vil de lokale akterer og erhverv fa indflydelse pa, om der skal placeres en parklet og med hvilke
funktioner, foran deres butik/cafe.

Hvis udvalgene godkender indstillingerne i sagen, forventer Klima- og Miljeforvaltningen, at omdannelsen kan
igangsettes fra juni 2024 og lebe frem til udgangen af 2025. Erfaringerne ved projektet vil blive evalueret labende med
henblik pa blandt andet mulighed for op- eller nedskalering.

lustration af mulig parklet i stedet for kantstensparkering pa Skibhusvej



Parkering omkring Skibhusve;j

Med denne sag foreslar forvaltningerne en midlertidig omdannelse af op til 10 parkeringspladser pa Skibhusve;.

Der vil efter omdannelsen fortsat veere mindst 14 parkeringspladser pa den pageldende streekning pa Skibhusvej mellem
Annasholmsgade og Herdumsgade. Herudover vil der fortsat vaere mulighed for kantstensparkering pé sideveje og sterre
parkeringsanlag, som bag Kvickly, i teet afstand til den straekning af Skibhusvej, hvor der omdannes kantstensparkering.

Det er derfor forvaltningernes vurdering, at den midlertidige omdannelse af kantstensparkeringspladserne med denne sag
ikke vil have negativ betydning for erhvervslivet pa Skibhusve;.

Sarlige opmarksomhedspunkter i forhold til Gren mobilitetsplan
Denne sag indeholder ingen vejlukninger, ingen hastighedsnedszttelser pé eller uden for ring 2 med undtagelse af

villaomrader, ingen hastighedsnedsattelser til under 40 km i timen indenfor ring 2, ingen nul-emissionszoner og ingen
tiltag omkring busbaner/busgader med undtagelse af Sdr. Boulevard.

Okonomi

P& medet 29. august 2023 besluttede Klima- og Miljeudvalget at afsatte 2,0 mio. kr. til projektet omkring Partnerskab for
Skibhuskvarteret, hvilket bruges pa projektet vedr. omdannelsen af Skibhusve;.

Projektet udferes under bevillingerne for Gren Mobilitetsplan under henholdsvis Klima- og Miljeudvalget og By- og
Kulturudvalget. Eventuel afledt drift udger ca. 80.000 kr. arligt og finansieres via den afledte drift til Gren Mobilitetsplan.



Punkt 6: C-sag: Dreftelse af vedvarende energi

01.30.00-P20-24-23
Resume

Denne sag handler om vedvarende energi i Odense.

Med vedtagelsen af budget 2023 har Odense Byrad besluttet, at Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget i
samarbejde skal udarbejde en plan for etablering af vedvarende energianleg (VE-anlag) inden for kommunegransen.
Planens formal er at sikre, at Odense lofter sit ansvar i forhold til den grenne omstilling af elproduktionen.

I denne sag skal udvalgene drefte de grundleeggende principper for planen.

Planen giver mulighed for at rammesatte forventninger til VE-anlaeg, nér virksomheder ansegger om tilladelse til at
etablere fx et storre solcelleanlag. Planen kan eksempelvis stille krav om “mervardi” for borgerne, fx gennem mere natur
eller nye rekreative omréder, nér et anleg etableres.

Pé sigt skal planen danne grundlag for retningslinjerne omkring udbygningen af VE-anleg i Kommuneplanen for
perioden 2024-2036.

Odense har som bykommune et begraenset ubebygget areal, der kan anvendes til produktion af vedvarende energi, ny skov
og natur, byudvikling m.v.

Denne sag er en opfelgning pa den droftelsessag, der blev behandlet i Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget
henholdsvis den 19. og 20. september 2023. Vedvarende energi i relation til dilemmaer om fremtidens arealanvendelse i
det abne land blev ligeledes droftet pa en faelles ekskursion med deltagelse af begge udvalg den 13. marts 2024.

Sagen behandles i Klima- og Miljeudvalget den 23. april 2024 og i By- og Kulturudvalget den 24. april 2024.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen og By-og Kulturforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalgene drofter sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Odense skal vere klimaneutral senest i 2030, og vejen til klimaneutralitet er beskrevet i Klimahandleplan 2024.



Af bade Klimahandleplan 2024 og budget 2023 fremgér det, at Odense som en del af vejen til klimaneutralitet, skal lofte
sit ansvar i forhold til den vedvarende energiproduktion. Konkret skal Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget
i samarbejde udarbejde en plan for etablering af VE-anleeg inden for kommunegransen. I forbindelse med udvalgsmeder i
september 2023 droftede udvalgene ambitionsniveauer for selvforsyningsgrad, og i marts 2024 dreftede udvalgene de
udfordringer, der er forbundet med forskellige interesser og behov, i forhold til arealudvikling i det abne land, i en
bykommune som Odense, hvor der er begraenset ledigt areal.

Formélet med planen er at sikre, at Odense lofter sit ansvar, samt at afveje forskellige hensyn i forhold til vedvarende
energiproduktion, herunder fx arealudnyttelse og mervaerdi.

Planen kommer til at udstikke retningslinjerne for fremtidig opseatning af vedvarende energi i Odense, og vil ligeledes
blive indarbejdet i den kommende kommuneplan. Planen vil fungere som en guide for bygherrer- og udviklere af
kommende VE-anleg, da det gennem planen vil vaere tydeligt, hvilke realiserbare forventninger Odense Kommune har til
VE-anlag. Planen skal ydermere satte retning for kvalitetskrav til VE-anlaeg. Herudover vil planen udgere
administrationsgrundlaget for den grenne pulje, der bestér af midler bygherren indbetaler til kommunen ved idriftsattelse
af VE-anleg. Den granne pulje vil blive behandlet i en serskilt sag pé et senere tidspunkt.

Med denne sag drefter de to udvalg den strategiske retning for den kommende plan for vedvarende energi.

Klima- og Miljeudvalget skal med denne sag drefte og give den strategiske retning i forhold til:

¢ Balancen mellem et hgjt ambitionsniveau for vedvarende energiproduktion inden for kommunegraensen og
muligheder for merverdi og multifunktionalitet i fremtidige VE-anlaeg.

¢ Hvorvidt og hvordan der skal fastsattes et mélbart ambitionsniveau for vedvarende energiproduktion inden for
kommunegransen inden 2030.

By- og Kulturudvalget skal med denne sag drefte:

¢ De planmassige krav og geografisk placering af VE-anlag.

Ansvarsfordeling og leesevejledning

Som beskrevet ovenfor er udarbejdelsen af planen for vedvarende energi en faelles opgave mellem By- og Kulturudvalget
og Klima- og Miljeudvalget. Af Odense Kommunes styrelsesvedtegt fremgar ansvarsfordelingen mellem de forskellige
stdende udvalg. P4 den baggrund drefter By- og Kulturudvalget og Klima- og Miljeudvalget separate delemner forud for
den endelige plan, som skal vedtages i begge udvalg.

Klima- og Miljeudvalget har det overordnede ansvar for Klimaneutral 2030 og forsyningsomradet, og drefter pa den
baggrund ambitionsniveau for vedvarende energi samt balancering af mervardi og ambitionsniveau. By- og
Kulturudvalget har det overordnede ansvar for arealanvendelsesomrédet og drefter pa den baggrund de planmeessige krav
til vedvarende energianlaeg samt den geografiske placering.

Nedenfor folger forst en beskrivelse af status for VE-anleg i Odense Kommune, samt hvilke muligheder og
begraensninger, der aktuelt er for yderligere VE-anlag.



I forleengelse heraf folger et afsnit om forholdet mellem ambitionsniveauet for produktion af vedvarende energi og
forventninger til merveerdi.

Herefter kommer et afsnit om forskellige principper for at definere og fastlegge ambitionsniveauet for vedvarende energi
i en bykommune som Odense. Disse afsnit danner baggrund for Klima- og Miljeudvalgets dreftelse af ambitionsniveau
og balancering mellem merverdi og ambitionsniveau.

Afslutningsvis folger et afsnit omkring krav og geografisk placering af VE-anleg, som baggrund for By- og
Kulturudvalgets dreftelse af planmeessige krav og geografisk placering af VE-anlag.

Vedvarende energianlag i dag

I dag findes der 15 landvindmeller og 2 sterre solcelleanlaeg pa terreen i Odense Kommune, pé i alt ca. 75 hektar. Der er
planlagt opsatning af endnu et solcelleanleeg ved Fraugde pé 73 hektar. Nar de planlagte anlaeg er etableret, produceres
der forventeligt 145 GWh gren strem i Odense, svarende til at Odense Kommune i 2030 kan dekke 8 % af det forventede
elforbrug i kommunen med egenproduktion af vedvarende energi.

Muligheder for yderligere opsatning af VE-anlaeg i Odense Kommune

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at planen for vedvarende energi har fokus pé teknologier, der inden 2030 kan
bidrage veesentligt til selvforsyningsgraden i Odense Kommune. Konkret betyder det, at planen fokuserer pa elproduktion
fra vind- og solenergi.

I en bykommune som Odense er der naturligt begrensede arealer til rddighed til vedvarende energi. Nedenfor gives en
kort introduktion til relevante former for vedvarende energi, samt hvilke udfordringer disse medferer i en bykommune
som Odense.

Kampen om arealerne

Der er mange forskellige interesser i forhold til arealudviklingen af det &bne land i Odense Kommune. Samtidig er der fa
ledige arealer, fordi Odense er en bykommune. Der bliver derfor tale om en “kamp om arealer”, nar der skal balanceres
mellem forskellige hensyn og ensker til fx erhvervsudvikling, by- og boligudvikling, ny skov og natur samt VE-anleg. |
forbindelse med byradets kvartalsmeade den 6. maj 2024 skal byradet drefte netop kampen om arealerne i Odense
Kommune, herunder ogsé i forhold til placeringen af VE-anlag.

Odense Kommune udger 30.500 hektar. I gjeblikket har kommunen 10.300 hektar med eksisterende byomréader og arealer
til byudvikling. Derudover er der afsat 10.900 hektar til gronne sammenhange (natur, skov, landskab). Det efterlader
9.200 hektar uden for byzoneafgraesninger, hvor der i dag findes bl.a. landbrug, gartnerier og veje.

Hvis der i Odense skal afsettes store arealer til vedvarende energi, kan det ikke ske uden at inddrage eller kraftigt pavirke
andre arealinteresser. Det er i kommuneplanen, at de forskellige hensyn og interesser balanceres med henblik pa at saette
den samlede strategiske retning for arealudviklingen i Odense.

Vindmeller

Vindmeller pa 100-150 meter giver en betydelig energiproduktion i forhold til arealanvendelsen og giver gode muligheder
for multifunktionalitet; fx rekreative arealer, klimatilpasning eller biodiversitetsfremmende tiltag omkring vindmellerne.



Det er samtidig muligt i visse tilfeelde at kombinere skov og vindmeller. Derfor er det ogsa Klima- og Miljeforvaltningens
anbefaling, at der opszttes vindmeller i det omfang, dette er muligt med hensyntagen til afstandskrav mv.

Store afstandskrav ger det dog vanskeligt at finde plads i kommunen til vindmeller, fordi en vindmelle pa 150 meter
kreever en afstand pa 600 meter i radius til beboelse. Ligeledes har vindmeller en betydelig visuel pavirkning af
landskabet og omgivelserne, og det er kendt, at vindmeller, i nogle tilfeelde, kan vere en upopular nabo.

Solceller

Ovenstaende taget i betragtning, er solceller pa terreen ogsa en relevant vedvarende energiform i Odense. Solceller pa
terreen kan opné en vaesentlig energiproduktion, og det er muligt at reducere solcellernes visuelle pavirkning af
landskabet. By- og Kulturforvaltningen vurderer desuden, at der for nuvarende er storst interesse fra udviklere i at
opstille solceller pa terren, frem for vindmeller.

Ambitionsniveau og felles fynsk samarbejde for vedvarende energi

Odense Kommune har ikke i dag et ambitionsniveau for vedvarende energi, men en hensigt om at lgfte sit ansvar i forhold
til den vedvarende energiproduktion. Der er mange forskellige mader at leve op til det ansvar.

Helt forenklet kan mulighedsrummet opstilles som en afvejning mellem kvantitet over for kvalitet.

Klima- og Miljeudvalget skal med denne sag drefte den strategiske retning for den fremtidige etablering af vedvarende
energianleg i Odense Kommune i forhold til veegtning af:

¢ Et hejt ambitionsniveau for produktion af vedvarende energi indenfor kommunegransen.
¢ Et hejt ambitionsniveau i forhold til mervaerdi (skov, natur, stier mv) i fremtidige projekter.

Droftelsen er centreret omkring en afvejning af, om der alene er ambitioner om mest mulig vedvarende energi, eller om
ambitionen i stedet fokuserer pa at VE-anleg bidrager med mere end gron strom og understatter multifunktionel
arealanvendelse.

Odense Kommune er en bykommune med begrenset plads til udbygning af VE-anleeg. Odense Kommunes gvrige
malsatninger og arealinteresser s&tter naturlige begreensninger for mulighederne for vedvarende energi, og det kan derfor
vaere hensigtsmeessigt at samarbejde med andre kommuner om at opsette vindmeller og solceller, der understotter et
feelles fynsk ambitionsniveau. Et felles samarbejde blandt fynske kommuner kan potentielt muliggere udveksling af
ressourcer, viden og erfaring. Den primere udfordring vil her vere at sikre opbakning fra andre kommuner og kraver
enighed om fzlles mal og fordele.

Balancering af ambitionsniveau og mervardi

Uanset hvilket ambitionsniveau for vedvarende energi man fastleegger, er det vigtigt at afveje og balancere mangden af
vedvarende energi der produceres, med mulighederne for at VE-anlaeg kan skabe mervardi. Med andre ord bliver
mangden af produceret strom mindre, hvis en del af arealet skal bruges til stinetvark, skovrejsning, m.v.

Droftelsen tager udgangspunkt i nedenstaende muligheder og udfordringer.



1. Udfordringer ved et meget hgjt ambitionsniveau

Den andel af elforbruget i Odense Kommune (geografisk), der deekkes af vedvarende energiproduktion fra vindmeller og
solceller kaldes for selvforsyningsgraden. Den fremtidige udvikling i Odenses elforbrug har direkte betydning for
selvforsyningsgraden og "mangden” af VE-anlag, der skal til for at opna en given selvforsyningsgrad.

Klima- og Miljeforvaltningen vurderer, at ambitionsniveauet i teorien kan blive hgjere end det tekniske potentiale for
selvforsyningsgrad pa 68 %, afdekket i 2023. Det kraever, at kommunen udadtil signalerer et klart enske om VE-anlag og
samtidig accepterer at gd pad kompromis med gvrige arealinteresser og andre kommunale malsatninger.

Klima- og Miljeforvaltningen vurderer, at et meget hgjt ambitionsniveau ikke nedvendigvis vil kreve kommunalt opkeb
af ejendomme eller udgifter til leje eller opkeb af landarealer til potentiel opferelse af VE-anleg.

Ambitionsniveau pavirker muligheden for arealanvendelse til andre tiltag

Et hejt ambitionsniveau, svarende til en fremtidig selvforsyningsgrad pa 100 %, vil kraeve op mod 119 vindmeller pa 150
meter eller 2.150 hektar solceller pa terran, svarende til et areal lidt mindre end arealet inden for Ring 2.

Klima- og Miljeforvaltningen vurderer derfor, at et hgjt ambitionsniveau, svarende til fx en selvforsyningsgrad pa 100 %,
ikke kan opnéds alene med vindmeller. Ved opkeb af ejendomme er det Klima- og Miljeforvaltningens vurdering, at der
inden for kommunegransen vil kunne opsettes f4 vindmeller ud over det tekniske potentiale pa 11 vindmeller pd 150
meter, der blev afdekket i 2023. Klima- og Miljeforvaltningen vurderer desuden, at man med potentialet for vindmeller
maksimalt kan opné en selvforsyningsgrad pa 15-20 %. Et hejt ambitionsniveau kreever derfor, at der ogsa opsettes flere
solceller pa terren.

Hvis realiseringen i hgj grad skal ske med solceller, er det formentlig muligt at n et hgjt ambitionsniveau, svarende til en
selvforsyningsgrad pa 100 %, ved opkeb af fa ejendomme. Dette kan ikke ske uden at inddrage eller kraftigt pavirke
andre arealinteresser, herunder fx ambitioner for arealer til byudvikling, erhvervsudvikling og grenne formal. Det er
samtidig vigtigt at understrege, at dette vil vaere en langvarig proces. Der vil vaere tale om private investeringer i
vedvarende energi pa privat jord ejet af andre. Det vil kreeve mange ressourcer at gennemfore den form for opsegende og
vedvarende dialog med mange forskellige private akterer.

Et meget hejt ambitionsniveau vil endre landskabs- og naturoplevelsen og vil sandsynligvis medfere, at mindre landsbyer
vil blive omkranset af fx solcelleparker. Desuden er det tvivlsomt, om elnettet teknisk kan handtere en sa stor stigning i
elproduktion inden 2030.

2. Forventninger om merverdi og multifunktionalitet

For solcelleanlag vil starre krav til mervardi betyde mindre plads til solceller og dermed mindre gron elproduktion.

Merverdien kan fx vaere ny skov, rekreative formal og stiforbindelser, der kan bringe borgere i lokalomraderne tattere pa
naturen eller bidrage til lokal baredygtig mobilitet. Bygherrer er ofte interesseret i at skabe mervardi, da det kan
understotte lokal opbakning til anlegget. Mél og forventninger i planen kan sikre, at VE-anlaeggene indarbejder lokal
merverdi og multifunktionalitet. Det vil bidrage til, at der bliver igangsat bedre og mere helhedsorienterede VE-anlag,
sikre en storre lokal opbakning samt kan understette kommunens gvrige malsatninger.



Droftelse af krav til mervaerdi

Klima- og Miljeudvalget skal i denne sag drofte, hvor store krav der skal stilles til mervaerdi (fx stier, skovrejsning m.v.),
og derved hvor stor en del af arealet ved fx et solcelleanlaeg, der skal bruges til at producere stram.

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler i forlengelse heraf, at dreftelsen centreres omkring nedenstaende mulige
principper:

¢ Hvorvidt VE-anlag skal udarbejdes som multifunktionelle arealer, hvor et areal bruges til badde energiproduktion og
fx rekreative formal, klimatilpasning, biodiversitetsfremmende tiltag mv.

¢ Hvorvidt VE-anlag skal bidrage til at lase gvrige mélsatninger i kommunen, som fx etablering af ny skov og natur.

¢ Hvorvidt VE-anlag skal indeholde rekreative formal af hej kvalitet (disse vil athenge af det konkrete anleg,
lokalplan mm.).

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler ligeledes, at udvalget drefter i hvilken udstreekning, der arbejdes videre med at
afdeekke mulighederne for at etablere VE-anlag i lavbundsjorde og indvindingsomrader (hvor drikkevand hentes fra
undergrunden), samt muligheden for at etablere vindmeller i nyopfert samt eksisterende skov.

Definition af ambitionsniveau for vedvarende energi

Odense Kommune har ikke i dag fastlagt en definition for ambitionsniveau for vedvarende energi, men en hensigt om at
lofte sit ansvar i forhold til vedvarende energiproduktion. Der er mange forskellige méder, at definere, hvordan man lever
op til det ansvar.

Helt overordnet er der fem veje at g, i forhold til at fastleegge et ambitionsniveau for vedvarende energi i Odense:

1. Undlade at fastleegge et konkret og mélbart ambitionsniveau, og dermed fastholde som vi ger i dag, hvor projekter
vurderes fra sag til sag.

2. Fastsatte et malbart ambitionsniveau ud fra selvforsyningsgrad inden for kommunegransen.

3. Konkret ambitionsniveau ud fra givent areal (defineret i antal hektar), som skal anvendes til VE-produktion.

4. Fastseette et malbart ambitionsniveau ud fra arlig elproduktion (malt i MWh) som fx en fordobling, tredobling mv. i
forhold til elproduktion fra etablerede og planlagte VE-anlaeg.

5. Fastlagge et ambitionsniveau ud fra kvaliteten af VE-anlaeg

Klima- og Miljeudvalget skal i denne sag drefte, hvordan Odense Kommune vil fastleegge et ambitionsniveau for
vedvarende energi, med udgangspunkt i fire nedenstaende definitioner, og eventuelt samteenke det med et falles fynsk
samarbejde for vedvarende energi.

1. Fastholde eksisterende praksis

I dag er der ikke et ambitionsniveau for vedvarende energi i Odense Kommune. Konkret betyder det, at de aktuelle VE-
anlaeg vurderes fra sag til sag ud fra gvrige planmassige forhold. Hvis et ansggt VE-anlaeg ikke er i modstrid med
lokalplaner, udpegede gronne omrader, szrlige naturhensyn og de kommende retningslinjer for VE-anlaeg, kan der gives
tilladelse til anleegget.

2. Ambitionsniveau som selvforsyningsgrad



Ambitionsniveauet kan defineres som en bestemt selvforsyningsgrad, altsa hvor stor en del af elforbruget der produceres
pa egne VE-anlag. Den fremtidige udvikling i Odenses elforbrug har direkte betydning for selvforsyningsgraden og
“mangden” af VE-anleg, der skal til for at opna en given selvforsyningsgrad. Selvforsyningsgraden kan bruges som en
maélbar rettesnor og kan absorbere at byen vokser, s& Odense Kommune lever op til sit ansvar i takt med at elforbruget
stiger.

Selvforsyningsgraden er tidligere blevet droftet i Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget henholdsvis den 19.
september 2023 og den 20. september 2023. Her blev potentialet for opsatning af vindmeller og solceller preesenteret, og
selvforsyningsgraden for vedvarende energiproduktion i 2030 blev vurderet til at have et teknisk potentiale pd 68 %.

Eksisterende og planlagte VE-anlaeg giver i dag en selvforsyningsgrad péd 8 %. I et ssammenligningsperspektiv kan det
oplyses, at en selvforsyningsgrad pa 25 % vil kraeve yderligere 22 vindmeller pa 150 meter eller yderligere 400 hektar
solcelleanleeg, svarende til 5-6 gange anlaegget ved Hojby.

I Klimahandleplan 2024 er en af indikatorerne at male pé selvforsyningsgraden i den vedvarende energiproduktion.
Selvforsyningsgraden opgeres halvérligt, som en del af status pa Klimahandleplanen, men der er endnu ikke fastsat et
eventuelt mal for selvforsyningsgraden, da det afventer planen.

3. Ambitionsniveau som et areal til vedvarende energianleg

Ambitionsniveauet kan defineres som et areal (malt i hektar), der afsattes til vedvarende energianlaeg inden for
kommunegransen. Hermed fokuseres pa arealer til solceller pa terreen, da de kraver langt sterre areal end landvindmeller.

Et klart defineret areal til vedvarende energianleg giver mulighed for at fastleegge et ambitigst og mélbart
ambitionsniveau. Samtidigt giver det planlegningsmessigt mulighed for at vurdere arealbehovet til VE-anlaeg, 1 samspil
med ovrige arealinteresser.

Eksempelvis vil et areal pa 400 hektar afsat til solceller, svare til en selvforsyningsgrad pa 25 % af energiforbruget i 2030.
Arealet kan skaleres ned, hvis der opsattes yderligere vindmeller.

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at der ikke udpeges specifikke arealer til
vedvarende energianlag, men at de samtaenkes med ovrig arealplanlaegning.

4. Ambitionsniveau som arlig elproduktion

Ambitionsniveauet kan defineres som den arlige elproduktion fra VE-anlaeg inden for kommunegraensen, mélt i
megawatt-timer (MWh). Dette giver mulighed at fastsatte mél om fx en fordobling, tredobling mv. af elproduktion fra
eksisterende og planlagte VE-anlaeg.

Eksempelvis forventes det, at eksisterende og planlagte VE-anlaeg vil producere omkring 145.000 MWh éarligt. Der kan
altsé fx fastsattes mal en fordobling af den forventede produktion fra de anleg der eksisterer og det der er pé vej,
svarende til ca. 300.000 MWh i 2030. Dette svarer til fx yderligere 200 hektar solceller.

Med denne definition bliver ambitionsniveauet ikke athaengigt af fald eller stigning i energiforbrug. Til gengeeld bliver
ambitionsniveauet athengig af forhold, der pavirker elproduktionen fra vindmeller og solceller, som fx vindforhold og
solskinstimer.



5. Ambitionsniveau som kvaliteten af vedvarende energianleg

Ambitionsniveauet kan ogsa fastlaegges som et mal om, at VE-anlaeg bidrager med mere end gron strom fx gennem mere
skov og natur eller andre kvaliteter til landskabet eller lokalomradet. Odense Kommune kan gennem planen for
vedvarende energi rammesette forventningerne til udformningen af vedvarende energianlaeg. Der kan politisk stilles krav
til merveerdi i forbindelse med vedvarende energianleg, og det kan vare afgerende for den lokale opbakning til
projekterne og veere med til at understotte kommunens gvrige malsetninger.

Ved at fastlegge ambitionsniveauet som kvaliteten af VE-anlag, males der ikke pa antallet af projekter og meengden af
gron strom, men i stedet pa at sikre kvaliteten af VE-anlaeg i Odense. Konkret vil det betyde, at der i planen opsattes
forventninger om, at de VE-anlaeg der kommer, bidrager positivt i lokalsamfundene, sikrer mere natur og biodiversitet
samt god arealudnyttelse.

Droftelsespunkter til ambitionsniveau for vedvarende energi
Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at Klima- og Miljeudvalget drofter:

e Hvorvidt der skal vedtages et malbart ambitionsniveauet for vedvarende energiproduktion indenfor
kommunegransen i 2030.
o Safremt udvalget onsker at fastleegge et mélbart ambitionsniveau, hvordan ambitionsniveauet skal defineres:
o Fastsatte et mélbart ambitionsniveau ud fra selvforsyningsgrad.
o Konkret ambitionsniveau ud fra givent areal (defineret i antal hektar), som skal anvendes til VE-produktion.
o Fastsatte et malbart ambitionsniveau ud fra en érlig elproduktion fra VE-anleg som fx en fordobling,
tredobling mv. af elproduktion fra eksisterende og planlagte VE-anlag.
o Fastleegge en ambition ud fra kvaliteten af VE-anlaeg.

e Mulighederne for et feelles fynsk samarbejde om opsatning af VE-anlag undersoges naermere, med henblik pé at
sikre de bedste betingelser for vedvarende energi for Odense og Fyn som helhed.

Krav og placering af VE-anleg
Planen for vedvarende energi vil kunne suppleres med overordnede retningslinjer og krav til etableringen og placering af
anlaegget. Den eneste nuverende retningslinje for VE-anlaeg er, at VE-anlaeg ikke kan opstilles i omrader, der er udpeget

til gronne sammenhange. By- og Kulturudvalget vurderer fra sag til sag, om der skal pdbegyndes planlegning for anleg,
der vurderes som egnede. Overordnet set kan der vere forskellige muligheder i forhold til placeringen af VE-anlag.

By- og kulturudvalget skal i denne sag drefte omfanget af krav og retningslinjer for VE-anleeg, herunder hvorvidt
anleggene gennem planlegning skal forseges spredt jeevnt geografisk over kommunens arealer eller skal samles i en eller
flere dele af kommunen. Droftelsen tager udgangspunkt i nedenstaende muligheder og udfordringer.

1. Muligheder for at stille krav til VE-anlaeg

Kommunen kan i kommuneplanen og lokalplaner stille specifikke krav, som er relevante i forhold til planleegning og
miljeforhold, fx placering, indretning og udformning af anlaeggene.

Kommunen kan blandt andet stille krav til:

o Afstand til naboer og landsbyer.



Afstand mellem VE-anleg.

Sterrelse, hegjde, placering og indhold af den afskaermende beplantning.
Stier og stisystemer med offentlige adgang.

Indpasning i landskab og bevaring af natur.

Haojder, farver, type, udtryk m.m. af de enkelte dele af anleegget.

Der er graenser for, hvad der kan anses for planleegningsmaessigt eller miljemaessigt nedvendigt og dermed greenser for,
hvilke krav der kan stilles. By- og Kulturforvaltningen vurderer, at krav om fx lokalt ejerskab, billig strem til naboer eller
lignende tiltag ikke kan kraeves.

2. Placering af VE-anlaeg

En mulighed er at samle VE-anleg i et afgrenset omrdde af kommunen, hvor store arealer med VE-anleg kan
koncentreres. Dette vil klart signalere for blandt andet udviklere, hvor kommunen ser VE-anlag bliver placeret.

En anden mulighed er at sprede VE-anlag ud over en reekke arealer fordelt over hele kommunen. Dette sikrer, at
landsbyer ikke bliver omgivet af fx solcelleparker.

I den forbindelse er det veerd at bemaerke, at Odense Kommune allerede pa nuvearende tidspunkt har modtaget flere
henvendelser, der udtrykker bekymring over, at VE-anlaeg placeres for teet pa hinanden.

I forhold til placering af VE-anlaeg er det ogséd muligt at samteenke med andre interesser, som fx udtagning af
lavbundsjord og grundvandsbeskyttelse. En sddan samtankning vil dbne for nye muligheder i forhold til
multifunktionalitet i de VE-anlaeg. Det er samtidig vigtigt at bemerke, at disse muligheder vil kraeve neermere afdekning
af lovgivning samt dialog med relevante parter, herunder blandt andet VandCenter Syd.

Droftelse af krav til og placering af VE-anlag
By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter, hvorvidt der med sektorplanen skal laves retningslinger som fx:

o At der fastsattes en afstand for solcelleanlag pa terreen pa fx 200 meter til landsbyer og 100 meter til enkeltboliger.

At der udarbejdes faste kriterier for afskaermende beplantning, beskyttelse af natur og landskabselementer. Formalet

skal vaere at fa indretning af anlaggene til at gavne natur og skaemme landskab mindst muligt.

At der stilles krav om stier med offentlig adgang.

At VE-anlaeg ikke ma omgive landsbyer.

At VE-anleg skal sikres indpasning i landskabet samt beskyttelse eller foragelse af natur og biodiversitet.

At VE-anlag skal fordeles sa de ikke bliver dominerende for et lokalomrade, medmindre der er tale om anlaeg som

sikrer store lokale rekreative muligheder.

¢ At bynere placeringer kun valges, hvis det kan kombineres med andre bymassige interesser, som byudvikling eller
bynaer natur/fritid.

Den videre proces

I forbindelse med byradets kvartalsmede den 6. maj 2024 planlaegges en generel diskussion om arealanvendelse, sarligt i
det dbne land. I den forbindelse forventes vedvarende energi ligeledes at indgé.

Planen for vedvarende energi forventes vedtaget i juni 2024 af bdde Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget
og indgéar efterfolgende som input til arbejdet med kommuneplanen, pé lige fod med kommunens evrige planer.



Klima- og Miljeforvaltningen arbejder samtidig pa en sag om principper for og administration af Gren Pulje. Puljen er en
lovpligtig ordning, hvor bygherren ved tilslutning af VE-anlag indbetaler et givet beleb til kommunen. Midlerne placeres
efterfolgende i en pulje, som bl.a. borgere, foreninger og institutioner

kan anvende til grenne tiltag i kommunen, lokale tiltag ner anleggene mm.

Okonomi

Da sagen er en dreftelsessag, har den ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning.



Punkt 7: D-sag: Status pa Gren Mobilitetsplan
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Denne sag handler om status p4 Gren Mobilitetsplan.

Den 20. december 2023 vedtog Odense Byrad Gren Mobilitetsplan. Gren Mobilitetsplan skal sikre en reduktion i CO2-
udledningen fra transporten pa 46 % svarende til 100.000 tons senest i 2030, og samtidig skal der bo og ferdes 25 % flere
mennesker inden for ring 1 i 2030.

Dette arbejde skal ske via seks fokusomréader. De seks fokusomréader i Gren Mobilitetsplan er integreret i
Klimahandleplan 2024 under hovedretningen, Baredygtig Mobilitet.

Med henblik pa at nd mélet om at nedbringe CO2-udledningen fra transport med 46 % senest i 2030 indeholder Gren
Mobilitetsplan 61 abningstraek og eksperimenter, som hurtigst muligt skal igangsattes i taet dialog og involvering af byens
aktarer og borgere.

Med denne sag far udvalget en status pa de igangsatte dbningstreek samt det gvrige arbejde, der foregar i forbindelse med
implementeringen af Gren Mobilitetsplan.

Fokus frem til sommeren 2024

For at understatte den dobbelte malsatning og sikre at implementeringen af Gren Mobilitetsplan sker i samspil med byen,
planlegger Klima-og Miljeforvaltningen sammen med By-og Kulturforvaltningen og Borgmesterforvaltningen folgende
aktiviteter frem mod sommer 2024.

Byrums-og Bylivsanalyse

Odense Kommune har féet foretaget en analyse af byrummene og bylivet i Odense. Analysen peger pé seks steder med
serligt potentiale for udvikling. De seks steder er Kongensgade, Grennegade/Kongestien, Albani Torv, passager,
forbindelser mellem by og & og Kongens Have. Flere af disse omréder indgér allerede i arbejdet med Gren Mobilitetsplan.

Desuden kommer analysen med seks anbefalinger til at skabe mere byliv i Odense. De seks anbefalinger er:

1. Skab mere kultur i byens rum.

2. Styrk det sarlige og styrk samarbejde og synergi.

3. Skab flere blé og grenne dndehuller.

4. Skab et mere fintmasket og oplevelsesrigt fodgaengernetvark.
5. Skab en mere oplevelsesrig bymidte for lokale og turister.

6. Brug byens rum som dagligstue.

Analysen skal bl.a. sammen med erfaringerne fra dbningstreekkene i Gren Mobilitetsplan, danne grundlag for en samlet
plan for udvikling af en mere sammenhangende og levende bymidte i Odense.



Aktor-og borgerinddragelse i bymidten

I takt med at implementeringen af projekterne i bymidten skrider frem, koordinerer forvaltningerne taet sammen omkring
inddragelse og involvering af borgere og andre interessenter i bymidten. Séledes er der i april inviteret til dialogmeder om
omdannelsen af Jernbanegade og Slotsgade samt sommergade/living street-projektet i Kongensgade. Dialogen om
cykelpassager/cykling tilladt i gigaderne i dele af Kongensgade, Grennegade og Slotsgade vil indgad som en del af
processen omkring Kongensgade.

Herefter planleegger forvaltningerne at indga i dialog med beboere og erhvervsdrivende omkring cykelpassagerne i
gagaden i april og maj maned.

Forvaltningerne har/planlaegger ligeledes lobende mader med interessenter, som Odense Cityforening, HCA Festivals,
ejere og operaterer af parkeringsanleeg i bymidten, restauraterer, kulturakterer og mange flere.

Informationskampagne om parkeringsmuligheder

Klima-og Miljeforvaltningen udarbejdede i november en informationskampagne om parkeringsmulighederne i Odense.
Der er en udbredt opfattelse blandt borgere i Odense og p& Fyn om, at der er meget begrensede muligheder for at parkere
i bymidten. Forvaltningens kortlaegning af parkeringsmuligheder i p-huse og p-kaldre i bymidten viser, at der er mere end
2.300 p-pladser i p-kaldre og p-huse i bymidten, og i gennemsnit er 49 % af p-pladserne ledige p& en almindelig hverdag
0g 46% er ledige ved en almindelig lerdag formiddag. Forvaltningen har pa den baggrund lanceret en kampagne om
parkeringsmulighederne i bymidten.

Kampagnen blev gentaget i ugeavisen og pé sociale medier i labet af februar og for paske og planlegges at kore flere
gange frem mod sommerferien samt flere gange arligt i de kommende ar.

Status pa igangsatte abningstraek

Der er per 11. april 2024 igangsat 20 af de 61 dbningstrek, som Gren Mobilitetsplan indeholder. Med denne sag far
udvalget en status péa de igangsatte dbningstrak.

Fokusomrade: Lavere hastigheder

I aftalen om Gren mobilitetsplan er det beskrevet, at hastigheden pé vejnettet i Odense skal seenkes ud fra et indefra og ud
perspektiv. I forste omgang skal hastigheden pé alle veje inden for Ring 2 senkes til 30 km/t.

Forvaltningen er i dialog med Fyns Politi omkring principper og virkemidler for hastighedsnedszattelser. Herudover
arbejder forvaltningen med at analysere GPS og ulykkesdata med henblik pé at udarbejde den mest effektive
implementering af hastighedsnedszattelserne.

I forbindelse med den stegjhandlingsplan, der behandles pé indevaerende made, er der foretaget beregninger pa effekten af
hastighedsnedsattelse pd udvalgte storre veje og indfaldsveje indenfor ring 2. Der er tale om folgende 12 streekninger:

Osterbaksvej
Munkebjergvej
Dackerslundsvej
Nyborgvej
@sterbro



Roesskovsvej
Skibhusvej
Rodegardsvej
Skt. Jergens Vej
Hjallesevej
Hunderupve;j
Lumbyvej

Beregningerne viser, at hvis hastigheden nedsettes fra 40 km/t til 30 km/t pa streekningerne, vil antallet af stojbelastede
boliger reduceres med henholdsvis 58 og 313 boliger (kommer under Miljostyrelsens vejledende stgjgreense pa 58 dB).
Yderligere viser beregningerne, at antallet af boliger med en stejpavirkning over 63 dB reduceres med ca. 600 boliger.

Under fokusomradet Lavere hastigheder (initiativ #2.2 i Klimahandleplan 2024) er der igangsat et a&bningstrak:

Hastighedsnedsettelse pa motorvejen til 90 km/t:

Der er rettet henvendelse til transportministeren og arbejdes fortsat pa yderligere dialog om nedsettelse.

Fokusomrade: Kollektiv trafik

Under fokusomréadet Kollektiv Trafik (initiativ #2.3 i Klimahandleplan 2024) er der igangsat folgende abningstraek:

Busbaner og busprioritering i signaler pa Sdr. Boulevard:

Dette dbningstraek handler om at prioritere busser pa Sdr. Boulevard, med henblik pa at gere den kollektive trafik mere
attraktiv.

Den 13. marts dreftede bdde Klima-og Miljeudvalget og By-og Kulturudvalget den konkrete udformning af busbaner og
busprioritering pa Sdr. Boulevard.

Forvaltningerne anbefalede med sagen, at busbanerne etableres i hgjre vognbane pa strekningen af Sdr. Boulevard
mellem Filosofgangen og Gustav Johannsens Vej. Samt at signalerne pa strekningen alle indstilles med hgj
busprioritering, der sikrer, at bussen stort set altid kommer igennem, nar bussen ankommer.

Disse @ndringer vil kunne give busserne en kortere rejsetid, bedre mulighed for at overholde kereplaner og en gkonomisk
driftsbesparelse for Odense Kommune pa ca. 1,1 mio. kr. pr. ar. Derudover forventer Fynbus at tiltaget kan resultere i en
mindre passagertilvaekst som felge af en reduceret koretid samt forbedring af rettidigheden.

Pa baggrund af dreftelsessagen er Klima- og Miljeforvaltningen i gang med at informere beboere og erhverv langs
strekningen, om de planlagte eendringer med henblik pa kommenteringen, inden sagen forelegges Klima- og
Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget til endelig vedtagelse pé de sidste udvalgsmeder i maj.

Fremrykkede stoppesteder:

Arbejdet med fremrykkede stoppesteder indgér i projektet pa Sdr. Boulevard. Derudover arbejdes der pa en liste med
mulige placeringer for yderligere fremrykkede stoppesteder.



Hojere frekvens pa busrute 85:

Siden den 14. januar 2024 har busrute 85 mellem Skibhusene og OBC kert med en hgjere frekvens end tidligere. Det
betyder at bussen nu kerer tre gange i timen frem for to gange i timen. Abningstrakket er ogsa en del af Partnerskab i
Skibhuskvarteret.

Samleprojekt om trafikale knudepunkter:

Projektet bestér af fem abningstraek:

Markedsforingskampagne Park + Ride:

Projektgruppen har i samarbejde med Odense Letbane faet opsat bedre skiltning omkring Parkering Odense Syd, med
henblik pa at fa flere til at benytte sig af p-pladsen og tage letbanen ind til byen. Odense Letbane er kommet med et
forslag til yderligere markedsferingstiltag, som planlagges at blive udrullet i 2. kvartal af 2024, i forbindelse med
sommerens store koncerter.

Samarbejde med storre arbejdspladser og uddannelsessteder om transportvaner:

Det Grenne Transportstempel er en mobilitetscertificering udviklet af Klima- og Miljeforvaltningen, som bliver udrullet
pé arbejdspladser og uddannelser. Formaélet er at fa flere arbejdspladser i Odense Kommune til at sette fokus péd deres
medarbejderes transportvaner. Malet er at 50 arbejdspladser og uddannelser certificeres inden sommeren 2024. Indtil
videre er 12 storre arbejdspladser og uddannelser blevet certificeret per 11. april, og der er aftale om at certificere
yderligere 3 virksomheder i april.

Arbejdspladser og uddannelser med det Gronne Transportstempel indgér desuden i et gront mobilitetsnetvaerk,
hvorigennem de deltager i forskellige klimaaktiviteter fra Klima- og Miljeforvaltningen - herunder den arlige Vi kerer
GRONT-kampagne.

Klima- og Miljeforvaltningen har opfordret ungdomsuddannelserne til at deltage i Cyklistforbundets "Felles Tour”
kampagne, der korer frem til den 21. april. 2 ungdomsuddannelser har tilmeldt sig.

Odense Kommune er desuden blevet samarbejdskommune i Cyklistforbundets &rlige Vi Cykler til Arbejde’ kampagne,
der korer i maj. 150 storre odenseanske virksomheder modtager en invitation til kampagnen i marts.

Gratis Pendlerkort i en begranset periode til bilpendlere:

Initiativet har til formal at motivere bilpendlere til at overveje at transportere sig mere med kollektiv trafik, ved at tilbyde
et gratis pendlerkort i en begraenset periode. Forvaltningen er i samarbejde med FynBus ved at undersege mulighederne,
og forventer at have en losning klar i lebet af 2. kvartal 2024. Losningen tilteenkes implementeret i forbindelse med
udrulningen af det Grenne Transportstempel.

Opstilling af ellebehjul og delecykler pa 20 knudepunkter:

EU-udbuddet for ellabehjul er faerdiggjort og projektgruppen opstarter dialog med de to mikromobilitetsudbydere, der har
vundet udbuddet, om opstilling af lebehjul pa knudepunkter. Det er forvaltningens forventning, at lebehjulene vil sté klar



pa de trafikale knudepunkter i andet kvartal af 2024.

Projektgruppen var i dialog med en mikromobilitetsudbyder, der ville opstille elektriske delecykler i Odense i 1. kvartal
2024, men udbyderen planlaegger ikke laengere at udvide til Odense. Projektgruppen skal derfor opstarte ny dialog med
mikromobilitetsudbydere om opsatning af (el)delecykler pa knudepunkter i Odense. Det er forvaltningens forventning at
opsatning af delecykler skubbes til 2. kvartal 2024.

Projektgruppen er i samarbejde med FynBus og Odense Letbane ved at udpege og kvalificere 5 forskellige typer af
knudepunkter, der skal fungere som prevehandlinger. Disse forventes at igangsattes i 2. kvartal 2024. De resterende 15
knudepunkter vil kunne igangsattes i 2. halvar af 2024.

Markedsfering af knudepunkter og muligheder for delecykler og lebehjul:

Nér opstilling af ellabehjul og delecykler pa knudepunkter er gennemfort, vil projektgruppen igangsette udviklingen af en
markedsferingskampagne.

Fokusomréde: Non-road
Initiativet er endnu ikke opstartet i forligskredsen bag Gren Mobilitetsplan, men Odense Kommune indgér i Center for
Offentlig-Privat Innovations arbejde med at reducere fossilt drevne arbejdsmaskiner i offentlige bygge-og

anlaegsprojekter. I den forbindelse har Odense Kommune sammen med 13 andre offentlige bygherrer skrevet under pa en
hensigtserklering, om at stille krav om emissionsfrie arbejdsmaskiner i bygge- og anlaegsprojekter.

Fokusomrade: Klimavenlige byomrader

Under fokusomradet Klimavenlige byomréader er der igangsat syv &bningstraek:

Prioritering af cyklister og fodgangere i signaler:

Klima- og Miljeudvalget besluttede den 19. september 2023 at afsette 1,0 mio. kr. til prioritering af fodgangere og
cyklister ved signaler i lyskryds. Forste del af initiativet indeholder, at de forste 12 signaler er omprioriteret til fordel for
fodgaengere og cyklister.

Anden del af initiativet rummer en screening af signaler inden for ring 1, som skal kortlagge de signaler, hvor der er
potentiale for forbedrede vilkar for fodgangere og cyklister.

Nér screeningen er udfert, kan signalerne omprioriteres umiddelbart herefter. Alle signaler inden for ring 1 forventes
derfor at veere omprioriteret senest i 3. kvartal 2024. Nar screeningen af signaler indenfor ring 1 er feerdig, kan screening
af signaler uden for ring 1 opstartes.

Cykelpassager igennem gagadesystem:

Den 17. januar 2024 behandlede Odense Byrad en sag om etablering af fire cykelpassager gennem gégadesystemet. Der
er tale om folgende 4 cykelpassager:



1. Ost-vest passage gennem Slotsgade, Kongensgade og Grennegade.
2. Nord-syd passage gennem Fisketorvet.

3. Nord-syd passage gennem Store Grabredrestreede og Klaregade.

4. Nord-syd passage pa Kongensgade.

Odense Byrad udsatte etableringen af nye cykelpassager gennem gagadesystemet i minimum 2 maneder, til der har veret
yderligere dialog med aktererne i omrdderne. Denne dialog forventes at blive gennemfert i april og maj 2024.

Arbejdet med omdannelsen af Slotsgade til cykelgade fortsetter, sd der dermed nedlagges 36 p-pladser og flyttes 4
taxapladser. P4 grund af omdannelsen af Jernbanegade til gagade frem til Vindegade, nedlaegges trafiksignalet i forste
omgang ikke ud fra tilgeengelighedshensyn. Da trafiksignalet ikke slukkes, men i stedet justeres, sa der gives mere gront
til fodgaengerflowet i Jernbanegade, vil signalet virke hastighedsdempende. Der etableres derfor ikke midlertidige bump
pa Slotsgade.

Partnerskab med Skibhuskvarteret:

Partnerskab i Skibhuskvarteret omhandler tre abningstraek vedrerende lavere hastighed pa Skibhusve;j, hgjere frekvens pa
busrute 85 mellem Skibhusene og OBC, og udvikling af en Odense-model for trafikal fredeliggerelse. Partnerskabet skal
desuden finde losninger til at skabe et mere attraktivt by-og handelsliv pa Skibhusve;j.

Hgjere frekvens pé busrute 85 mellem Skibhusene og OBC tradte i kraft den 14. januar 2024.

Udover lgbende dialog med interessenter i omrédet har projektgruppen afviklet en reekke arrangementer i forbindelse med
opstart af projektet. Der er bl.a. aftholdt et digitalt informationsmede med mere end 200 deltagere, et social dining
arrangement for 27 unge og et fremtidsvarksted om Skibhusvej med 45 deltagere.

Derudover er partnerskabet startet op med 22 deltagere og der foregar i skrivende stund digital inddragelse via
Dialogportalen.

Partnerskabet i Skibhus planlaegger en raekke midlertidige aktiviteter og et storre event pa Skibhusvej i sommeren 2024,
som skal veere med til at skabe mere byliv og gere handelsgaden endnu mere attraktiv.

Fodgeanger- og cykelzoner omkring seks skoler:

Formalet med abningstreekket er at skabe bedre og mere trygge forhold for gdende og cyklende bern omkring seks skoler i
Odense. Der er i taet dialog med skolerne etableret fodgaenger-og cykelzoner omkring Dalumskolen, Ejerslykkeskolen,
Hunderupskolen, Risingskolen, Tinglakkeskolen og Sehusskolen. Byradet behandlede forslagene d. 17. januar 2024 og
zonerne omkring fem af skolerne tradte i kraft d. 1. marts 2024. Zonen omkring Sehusskolen treeder forst i kraft inden
sommeren 2024, pga. udfordringer med vejret i forbindelse med anlaeg af den kommende cykelbane.

Der har veret en indledende dialog med Sct. Hans Skole, men udformning af zonen afventer Partnerskabet i Skibhus’
arbejde med trafikal fredeliggerelse i Skibhuskvarteret.



Klima-og Miljeforvaltningen vil pa baggrund af erfaringerne fra de forste seks skoler udarbejde en plan for yderligere
udbredelse.

Bedre forhold for fodgaengere og cyklister i omradet omkring Odense Teater:

Projektet har til formal at skabe et bedre trafikalt flow i Jernbanegade for fodgaengere og cyklister ved at etablere et
midlertidigt byrum med mere plads til fodgaengere og cyklister, og samtidig skabe nye muligheder for kulturen og
restaurationslivet i gaden.

Projektgruppen har veret i dialog med aktererne i gaden, og pa baggrund af deres ensker og input er der udarbejdet et
skitseforslag til midlertidig omdannelse i to etaper:

¢ Forste etape af omdannelsen fokuserer pd streekningen mellem Vindegade og Slotsgade. Forvaltningerne foreslér at
streekningen lukkes for biltrafik og i stedet gores til gdgade med cykling tilladt. Der vil herudover vere mulighed
for at restaurationer pa streekningen kan have udeservering, og at kulturinstitutionerne kan lave udstillinger og
events i gaden.

¢ Anden etape af omdannelsen fokuserer pa straekningen fra Vindegade og op til Byens Bro. Forvaltningerne foreslar
at streekningen omdannes til cykelgade med bilkersel tilladt i den ene retning fra nord til syd. Kantstensparkering pa
streekningen fjernes med henblik pé at skabe plads til fodgengere, til ophold, grent og mere cykelparkering.
Cykelstien for nordkerende cyklister bevares, mens sydgaende cyklister far mulighed for at cykle pa vejen.

Pa mederne den 23. og 24. april skal Klima-og Miljeudvalget og By-og Kulturudvalget treeffe endelig beslutning om den
konkrete udformning af projektet.

Fokusomréde: Elektrificering og parkering

Under fokusomradet Elektrificering og parkering (initiativ #2.6 i Klimahandleplan 2024) er der igangsat folgende fem
abningstraek:

Zndrede p-takster ved alle kommunale p-pladser i bymidten:

Med dette abningstraek skal p-takster pd de kommunale parkeringspladser fordobles for fossile biler frem mod 2030.

Formélet med dette &bningstrak er at tilgodese nulemissionskeretgjer gennem parkeringstaksten ved alle kommunale
parkeringspladser i bymidten.

Odense Byréad besluttede den 22. november 2023 implementeringen heraf. Denne beslutning betad &ndringer ift. tre
omréader af parkeringstakster i Odense.

For det forste er taksterne for parkeringslicenser (Beboerlicens, Erhvervslicens og Erhvervskundelicens) pr. 1. januar
2024 @ndret. Denne &ndring betyder, at prisen for 100 % elbiler fastholdes pa 2023 niveau dvs. 600 kr./&r - for bade
beboerlicens og erhvervslicens, mens licensprisen for fossile keretgjer endres til 1200 kr./ar.



For det andet haves timeprisen for parkering pa de kommunale parkeringspladser for fossile biler, mens timeprisen for
elbiler fastholdes pa samme niveau som i 2023. Stigningen forventes at treede i kraft fra 1. juli 2024.

Omdannelse af Odense Slots P-plads:

Formalet med omdannelsen af Odense Slots parkeringsplads er at understette omstillingen fra fossile biler til elbiler. Dels
vil omdannelsen konkret skabe flere ladestandere i bymidten, og dels vil omdannelsen tilgodese elbilsejere med attraktive
parkeringspladser i bymidten.

Medarbejderinvolvering ift. den del af parkeringspladsen, der er forbeholdt kommunale medarbejdere, er afsluttet.
Heringssvarene gor primert opmerksom pa de fremtidige vilkar for medarbejdere, der stiller egen bil til rddighed for at
lose udgaende kerne- og tilsynsopgaver. Her peges blandt andet pé et behov for flere kommunale puljebiler pa el, der kan
stilles til rddighed for det udkerende personale.

Der er en reekke udfordringer forbundet med omdannelsen af p-pladsen, i form af forsikringsanbefalinger for opsatning af
ladestandere, samt fredning af Kongens Have. Forvaltningen afventer pt. afklaring i forhold til forsikringsanbefalingerne.
Der skal samtidig udarbejdes en ansegning om dispensation hos Fredningsnavnet. Ansegningen bliver suppleret af
visualiseringer, der udarbejdes af rddgivere. Nér der er indhentet svar fra Fredningsnavnet, kan forvaltningen pabegynde
udbud pé ladestanderne.

Forvaltningen er i gang med at udarbejde et forslag til implementering af abningstraekket, og forventer at kunne
praesentere udvalget for en sag herom i 2. kvartal 2024. Selve omdannelsen forventes igangsat i 4. kvartal 2024.

Gren parkeringsstrategi inkl. ladestanderstrategi:

Gennem et forandret parkeringsudbud i Odense, skal strategien understette den gronne omstilling fra fossile biler til
elbiler, fa flere til at parkere i de eksisterende p-huse og p-keldre frem for terraen, fa flere til at samkere og tage kollektiv
trafik, samt gé og cykle. Derudover skal parkeringsstrategien tage hejde for at der kommer 25 % flere beboere og
mennesker som ferdes i bymidten.

Projektgruppen arbejder i gjeblikket pa en udvidet disposition, som kan fungere som ramme for dreftelser om parkering
fremover. Forvaltningen forventer at fremlegge en dreftelsessag i 2. kvartal af 2024.

Kortleegning af p-huse og p-keldre samt p-henvisning fra alle indfaldsveje:

Projektet indeholder flere delelementer: Kortleegning af p-huse og p-kaldre samt bedre skiltning og p-henvisning fra alle
indfaldsveje til de store parkeringsanlaeg i bymidten.

Formaélet med at henvise til byens mange parkeringsmuligheder fra indfaldsvejene er dels at nudge bymidtens gaester til at
bruge p-husene og p-keldrene, og dels at reducere sggetrafik i bymidten.

Projektgruppen har arbejdet med at kortleegge de direkte indfaldsveje til parkeringsmuligheder i p-huse og p-keeldre i
bymidten. Gruppen har vearet i dialog med Fyns Politi og anseggt Vejdirektoratet om dispensation for farvede p-skilte.
Forvaltningen har féet afslag og undersgger nu mulighederne for alternative lgsninger.



Der er desuden planlagt en informationskampagne til maj 2024 med henblik pé at synliggere de direkte veje til bymidtens
p-keldre og p-huse.

Det videre arbejde
For at sikre kvalitet i de midlertidige byrum og lesninger, der implementeres med dbningstreekkene i Gren Mobilitetsplan,

besluttede Odense Byrad den 10. april 2024 at afseette yderligere midler til en raekke af de abningstreek, der allerede er
igangsat. Med sagen blev der ligeledes afsat midler til projektledelse, radgivning, analyser og inddragelse.

Dette betyder, at der frem mod sommeren 2024 arbejdes videre med at implementere de ovenstadende &bningstreek med et
endnu sterre fokus pa at skabe mere og bedre byliv i forbindelse med implementeringen.

Forligskredsen bag Gren Mobilitetsplan har desuden vedtaget en plan for hvordan de resterende 40 abningstraek skal
igangsettes. Planen har til formal at sikre byrumskvalitet i implementeringen og tage hgjde for ressourcetraekket i de
forvaltninger, der skal implementere dbningstraekkene.

Derfor forventer Klima-og Miljeforvaltningen at igangsette 15 dbningstreek i 2. halvar af 2024, mens de resterende
abningstrak skubbes til 2025.

Klima-og Miljeforvaltningen forventer at fremlaegge naste status pd Gren Mobilitetsplan i august i forbindelse med
statussagen for Klimahandleplan 2024.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 8: D-sag: Anlaegsensker fra Klima- og Miljeforvaltningen til Budget
2025

01.00.00-S00-1-24
Resume

Denne sag handler om Klima- og Miljeforvaltningens anlagsensker til Budget 2025.

Alle forvaltninger i Odense Kommune kan, i forbindelse med budgetprocessen forud for neeste ars budget, indgive
anlaegsensker hertil.

Klima- og Miljeudvalget vil i denne sag blive preesenteret for de anlaegsensker, som Klima- og Miljeforvaltningen
forventer at indsende til Budget 2025.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Bilag: KMF anlegsensker 2024



Punkt 9: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-137-23
Resume

Orientering om aktuelle sager.

Beslutning

Orientering givet.
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