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Punkt 1: Boldklubben Marienlyst

18.00.00-G0O1-16-17
Resume

Denne sag handler om, i hvilket omfang og pa hvilken mdde Odense Kommune og Boldklubben Marienlyst kan afvikle
deres gkonomiske mellemvarende.

Mellemvarendet bestar af’

¢ Boldklubbens betaling af kommunens tilgodehavende pa 3.048.318 kr., der knytter sig til en anlagt kunstgrasbane i
forbindelse med etableringen af Marienlyst Tenniscenter.

¢ Dakning af et ekstraordinert underskud pa driften af Marienlyst Tenniscenter pa 901.919 kr. i perioden 1/1 2014 -
30/6 2018.

Boldklubben Marienlyst ensker at gore brug af en tidligere kommunal garanti til optagelse af et 14n, der skal bruges til at
betale kommunens tilgodehavende for den etablerede kunstgrasbane. Desuden har boldklubben anmodet kommunen om
et ekstraordineert tilskud til deekning af underskuddet pa driften af Marienlyst Tenniscenter i perioden 1/1 2014 - 30/6
2018.

Pé By- og Kulturforvaltningens foranledning har kommunens revisionsfirma, BDO, gennemgaet boldklubbens samlede
okonomi. P& baggrund af revisionens redegerelse for boldklubbens nuvarende ekonomiske situation og formaen er det

By- og Kulturforvaltningens anbefaling, at der ydes et rentefrit 1&n pa i alt 3.950.000 kr. til Boldklubben Marienlyst, der
afdrages over 30 ar. Kommunen vil samtidig stille krav om forneden sikkerhed for lanets tilbagebetaling.

Med den foreslaede lgsning tages der bade hensyn til, at kommunen skal handle gkonomisk forsvarlig, da der skabes en
losning, der skal sikre, at kommunens tilgodehavende pa 3.048.318 kr. kan tilbagebetales. Samtidigt tages der hensyn til
boldklubbens fortsatte eksistens ved dels at yde et 1an, der skal deekke det ekstraordinaere underskud pa driften af
Marienlyst Tenniscenter, dels ved at det samlede lan pa 3.950.000 kr. far en afdragsperiode pa 30 ar.

Effekt

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af Odensemalene.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender:

1. Tilleegsbevilling pa 0,9 mio. kr. i 2019 i form af 1an til Boldklubben Marienlyst til finansiering af underskud pa
driften af Marienlyst Tenniscenter, der tilbagebetales til Odense Kommune over 30 ar.

2. Boldklubben Marienlysts andel pa 3,0 mio. kr. til finansiering af anlagt kunstgrasbane tilbagebetales over 30 &r.

3. Odense Kommunes samlede tilgodehavende hos Boldklubben Marienlyst pa 3.950.000 kr. ydes som rentefrit 1an,
der afdrages over 30 ar med halvérlige ydelser pé ca. 65.800 kr., hver ultimo juni og december termin, forste gang i
anden termin efter 14nets udbetaling.

4. Lanet ydes pa betingelse af, at der overfor Odense Kommune stilles forneden sikkerhed for lanets tilbagebetaling.
Lanet forfalder til fuld betaling, sdfremt Boldklubben Marienlyst ikke overholder lanebetingelserne eller
boldklubben opharer.



Beslutning

By- og Kulturforvaltningen oplyser, at der er tale om 2 forskellige juridiske enheder, der modtager lanene, hvorfor
indstillingen korrigeres, sa den afspejler dette. Indstillingen lyder herefter som folgende:

By- og Kulturforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender:

1. Tilleegsbevilling pa 0,9 mio. kr. 1 2019 i form af l&n til Marienlystcentret til finansiering af underskud pé driften af
Marienlyst Tenniscenter, der tilbagebetales til Odense Kommune over 30 &r.

2. Boldklubben Marienlysts andel pa 3,0 mio. kr. til finansiering af anlagt kunstgraesbane tilbagebetales over 30 ar.

3. Odense Kommunes samlede tilgodehavende hos henholdsvis Marienlystcentret og Boldklubben Marienlyst pa i alt
3.950.000 kr. ydes som rentefrit 14n, der afdrages over 30 ar med halvarlige ydelser pa henholdsvis 15.000 kr. fra
Marienlystcentret og ca. 50.000 kr. fra Boldklubben Marienlyst, hver ultimo juni og december termin, forste gang i
anden termin efter lanets udbetaling.

4. Lanene ydes pé betingelse af, at der over for Odense Kommune stilles forneden sikkerhed for lanenes
tilbagebetaling. Lanene forfalder til fuld betaling, safremt Marienlystcentret og/eller Boldklubben Marienlyst ikke
overholder lanebetingelserne i deres respektive lan, eller Marienlystcentret og/eller Boldklubben Marienlyst
opherer.

Rédmand Jane Jegind samt udvalgsmedlemmerne Claus Houden og Kristian Guldfeldt fremsatter folgende
@ndringsforslag som et nyt indstillingspunkt 5.

5. Marienlystcentret og Boldklubben Marienlyst undergives et skaerpet skonomisk tilsyn af By- og
Kulturforvaltningen med kvartalsvis afrapportering af deres skonomiske situation til forvaltningen.

By- og Kulturudvalget anbefaler By- og Kulturforvaltningens korrigerede indstilling samt det stillede andringsforslag.

Udvalgsmedlem Anders W. Berthelsen deltog ikke i behandlingen af dette punkt pa grund af inhabilitet.

Sagsfremstilling
Etablering og finansiering af Marienlyst Tenniscenter og kunstgreesbane til Boldklubben Marienlyst

Odense Byrad bevilligede den 8/10 2008 37,5 mio. kr. til opferelse af et tenniscenter i tilknytning til det eksisterende
Marienlystcenter med henblik pa at skabe synergi mellem de to centre. Med hensyn til driften af Tenniscenteret var det en
forudsaetning, at centret skulle drives uden yderligere driftstilskud fra Odense Kommune. Driften skulle alene finansieres
gennem udlejning af tennisfaciliteter til odenseanske tennisklubber og tennisspillere fra Fyn og Syddanmark.

I forbindelse med etableringen af Marienlyst Tenniscenter besluttede Boldklubben Marienlyst, at der skulle etableres en
kunstgraesbane som erstatning for den oprindelige opvisningsbane. Det indgik som led i kommunens aftale med
Boldklubben Marienlyst om etableringen af tenniscenteret og kunstgrasbanen, at den gkonomiske difference mellem
anlaeggelse af en graesbane og en kunstgrasbane skulle atholdes af Boldklubben Marienlyst.

Der foreligger et anlaegsregnskab for byggeriet af tenniscenteret og etableringen af kunstgraesbanen fra oktober 2017, der
viser at Boldklubben Marienlyst skylder 3.048.318 kr. til Odense Kommune for etableringen af kunstgrasbanen.

Resultatet af licitationen pa tenniscenteret viste, at det ikke kunne lade sig gore at opfere et tenniscenter inden for den
afsatte anlegsbevilling med den nedvendige synergi til det eksisterende idraetscenter. Derfor tilbed Boldklubben



Marienlyst at forege anleegsrammen med 3 mio. kr., sd tenniscenteret kunne lofte behovet for tennisfaciliteter i Odense
Kommune og bibeholde/forbedre faciliteterne for de mange idratsbrugere i det lokale idratscenter i Skibhuskvarteret.

Byradet besluttede i december 2013 at yde en kommunal garanti pa op til 3 mio. kr. til sikkerhed for et kreditforeningsldn
med en lgbetid pa op til 20 ar til Boldklubben Marienlyst. Lanet skulle vaere med til at sikre opforelsen af tenniscenteret.

Denne kommunale garanti er aldrig blevet brugt, idet det efterfolgende viste sig, at der ikke var behov for at forege
anlegsrammen for at opfere tenniscenteret, da centeret kunne opferes inden for den anleegsramme, som byradet
oprindeligt havde afsat.

Boldklubben Marienlyst har veret af den opfattelse, at den ovennavnte kommunale garanti kan anvendes i forbindelse
med optagelse af et lan til brug for betalingen til Odense Kommune for etableringen af kunstgreesbanen. Det er imidlertid
kommunens vurdering, at den ovennavnte garanti nu er bortfaldet pa grund af foraldelse.

Pa et made i By- og Kulturudvalget den 14/11 2017 dreftede udvalget ovenstdende. Udvalget bad forvaltningen
undersoge gkonomien i Boldklubben Marienlyst og pa den baggrund at fa forelagt:

o En skriftlig redegarelse, hvori det beskrives hvornér og hvorledes, der er givet tilladelse til at anvende den
oprindelige kommunale garanti fra december 2013 til etablering af kunstgrasbanen, herunder ensker udvalget, at
det undersoges, hvorvidt Boldklubben Marienlyst havde det gkonomiske fundament til at afdrage et lan af denne
storrelse.

o En skriftlig redegerelse hvori der beskrives, hvilke konsekvenser det vil medfere, safremt der hverken stilles en ny
kommunal garanti eller indgas en afdragsordning med Boldklubben Marienlyst.

Pé den baggrund har kommunens revisionsfirma, BDO, gennemgéet den samlede gkonomi i Boldklubben Marienlyst. Der
vedlegges en skriftlig redegerelse, der giver svar pa ovenstiende.

Konklusionen pa redegerelsens forste to punkter er:

¢ Boldklubben Marienlyst havde faet tilsagn fra Nykredit pa et realkreditlan pa 3.500.000 kr. Pa baggrund af bankens
vurdering om, at boldklubben var i stand til at tilbagebetale et 1&n pa 3.500.000 kr., vurderede Odense Kommune
ikke yderligere pa boldklubbens betalingsevne.

¢ Det vurderes, at boldklubben Marienlyst ikke her og nu kan betale en regning til Odense Kommune pa 3.048.318
kr.

Sammenfattende pé ovenstidende er derfor, at hvis Boldklubben Marienlyst skal optage et kreditforeningslan med
kommunal garanti for at kunne betale de 3.048.318 kr. til Odense Kommune, vil det veere nedvendigt, at byraddet pa ny
godkender, at der ydes en kommunal garanti.

By- og Kulturforvaltningen skal dog gere opmarksom pa, at l&net vil relatere sig til etableringen af kunstgraesbanen, og i
Odense Kommune ydes der normalt ikke kommunal garanti for 14n til etablering af kunstgrasbaner.

Anbefaling

By- og Kulturforvaltningen anbefaler derfor, at der indgas en afdragsordning med Boldklubben Marienlyst pa det
skyldige beleb pa 3.048.318 kr.



Ansegning om ekstraordinert tilskud til drift af tenniscentret for 1/1 2014 —30/6 2018

By- og Kulturudvalget besluttede i marts 2015 at yde et ekstraordinart tilskud pa 350.000 kr. til Boldklubben Marienlyst
til brug for driften af Marienlyst Tenniscenter. I forbindelse med ansegningen til By- og Kulturudvalget vurderede
boldklubben, at det ville tage 2-3 ar inden tenniscenteret kunne forventes at vaere i baeredygtig drift. By- og
Kulturudvalget besluttede, at sagen skulle foreleegges udvalget igen, sdfremt der blev behov for tilskud i 2016 og 2017.

Budget 2016 for tenniscenteret viste et driftsunderskud pa 270.000 kr., hvorfor boldklubben sggte om et ekstraordineert
tilskud til driften af tenniscenteret. By- og Kulturudvalget besluttede i januar 2016 at yde et ekstraordineert tilskud pa
270.000 kr. Begrundelsen for det ekstraordinare tilskud var, at Boldklubben Marienlyst ville have behov for en
indkeringsperiode, for det kunne forventes, at tenniscenteret ville vere i baeredygtig drift.

Regnskabet for tenniscentret for 2016 viste et underskud pé yderligere ca. 125.000 kr.

Pa madet i By- og Kulturudvalgets den 14/11 2017 dreftede udvalget ogsa en ansegning fra boldklubben om et
ekstraordineert tilskud pa 352.000 kr. til driften af tenniscentret i 2017. Boldklubben havde fremsendt et opdateret budget
for driften af tenniscenteret, hvori der blev budgetteret med et underskud pa 497.500 kr. i 2017.

Udvalget besluttede at udsatte behandlingen af boldklubbens ansggning indtil den ovennavnte redegerelse for
boldklubbens gkonomien forela.

Boldklubben Marienlyst har i en henvendelse af 26/3 2019 (vedlaegges sagen) foresléet, at der foretages en "bodeling",
hvor det samlede resultat for tenniscentrets drift for perioden 1/1 2014 - 30/6 2018 indgér. Det samlede resultat viser et
underskud pa 901.929 kr. Der henvises til gkonomiafsnittet, hvor der neermere redegeres for det samlede resultat.

Boldklubben foreslar, at de regnskabsmassige hensattelser pa 331.157 kr. til vedligeholdelse og coating (det vil sige
vedligeholdelse af belaegningen pa tennisbaner) i perioden 2014 - 2018 modregnes i det samlede underskud for 2014 -
2018, saledes at det samlede underskud for perioden 1/1 2014 - 30/6 2018 i alt andrager 570.772 kr.

Anbefalinger

By- og Kulturforvaltningen kan ikke anbefale, at henlaeggelser til vedligeholdelse og coating for perioden 2014 - 2018
indgar i ovenstaende "bodeling", da dette belab s& vil mangle i den fremtidige drift af tenniscentret.

P& medet i By- og Kulturudvalget den 14/11 2017 bad By- og Kulturudvalget forvaltningen om en skriftlig redegerelse,
hvori det beskrives, hvorfra gkonomien til et eventuelt ekstraordineert tilskud skal findes.

By- og Kulturforvaltningen kan ikke entydigt pege p4, hvorfra et eventuelt ekstraordinzert tilskud skal findes, da hele
budgettet inden for Fritid og Eliteidraet er disponeret. Safremt udvalget beslutter, at der skal ydes et ekstraordineert
driftstilskud til Boldklubben Marienlyst, vil dette tilskud skulle deekkes inden for den fremtidige drift i Fritid og
Eliteidraet.



Da ydelse af yderligere et ekstraordinert tilskud til Boldklubben Marienlyst desuden vil kunne danne pracedens over for
andre foreninger, kan By- og Kulturforvaltningen ikke anbefale, at der ydes yderligere ekstraordinzre tilskud til
boldklubben.

By- og Kulturforvaltningen anbefaler i stedet, at der ydes et rentefrit 14n til deekning af underskuddet i Marienlyst
Tenniscenter Odense.

Samlet anbefaling i relation til anleeggelse af kunstgraesbane og ekstraordinart tilskud

By- og Kulturforvaltningen samlede anbefaling i sagen er sédledes, at der ydes et rentefrit 1&n pé i alt 3.950.000 kr. til
Boldklubben Marienlyst. Lanet skal bruges til finansiering af den anlagte kunstgraesbane samt til deekning af et
ekstraordinaert underskud pa driften af tenniscenteret i perioden 1/1 2014 - 30/6 2018.

Det anbefales endvidere, at lanet far en lgbetid pa 30 &r, hvorved der tages beherigt hensyn til Boldklubben Marienlyst
gkonomiske situation og formaen.

Lanet finansieres ved et kassetrak, og afdrages over 30 ar med en halvarlig ydelse pa ca. 65.800 kr.

Forvaltningen har forelagt ovenstdende anbefaling for kommunens revision, BDO, der har godkendt, at der kan ydes et
rentefrit lan til en folkeoplysende forening med en lobetid pd 30 &r. BDO har desuden vurderet, at det vil veere muligt for
Boldklubben Marienlyst at tilbagebetale lanet over 30 &r.

Orientering om fremtidig drift af Odense Tennis Center

By- og Kulturudvalget har tidligere anbefalet, at tennismiljeet inddrages mere aktivt i driften af Odense Tennis Center.

Boldklubben Marienlyst har i mail den 10/7 2017 opsagt driftsaftalen med Odense Kommune. Det fremgar af mailen, at
boldklubben fortsat er indstillet p4 at samarbejde om at finde en baredygtig drift for tenniscentret.

Med virkning fra 1/7 2018 har Odense Tennis Center overtaget driften af tenniscenteret. Odense Tennis Center er en
forening bestdende af alle tennisklubber i Odense Kommune samt Fyns Tennis Union. Alle parter har indskudt kapital i
Odense Tennis Center svarende til 100 kr. pr. medlem i den indmeldte tennisklub pa indmeldelsestidspunktet.

Odense Tennis Center har staet for driften at tennishallerne siden 1/7 2018. Regnskabet er netop afsluttet og viser, at det er
1 balance.

Der er udarbejdet en aftale mellem Boldklubben Marienlyst og Odense Tennis Center, der regulerer de bygningsmaessige
og ekonomiske snitflader mellem de to foreninger.

Det er By- og Kulturforvaltningens oplevelse, at samarbejdet mellem Boldklubben Marienlyst og Odense Tennis Center
er godt og velfungerende, og det er samme melding, der kommer fra tennismiljoet.



Okonomi

Regnskabsresultaterne for drift af tenniscenteret i perioden 1/1 2014 — 30/6 2018 er folgende:

Periode Resultat inkl. ekstraordineert tilskud Ekstraordineert tilskud
1/1-31/12 2014 30.686 kr.

1/1-31/12 2015 19.450 kr. 350.000 kr.
1/1-31/12 2016 -125.433 kr. 270.000 kr.
1/1-31/12 2017 -562.066 kr.

1/1-30/6 2018 -264.748 kr.

Samlet underskud -901.929 kr.

Det samlede lanebehov for Boldklubben Marienlyst kan opgeres saledes:

Merforbrug ved anlag af kunstgrasbane 3.048.318 kr.
Samlet underskud for tenniscentret i perioden 1/1 2014 - 30/6 2018 901.919 kr.
Samlet lanebehov i alt 3.950.247 kr.

Det anbefalede lan pa i alt 3.950.000 kr., der er rentefrit, finansieres ved et kassetraek. Lanet afdrages over 30 ar med
halvérlige ydelser pa ca. 65.800. kr., hver ultimo juni og december termin, forste gang i anden termin efter lanets
udbetaling.

Lanet ydes pa betingelse af, at der over for Odense Kommune stilles forngden sikkerhed for lanets tilbagebetaling. Det vil
endvidere blive meddelt, at 1anet vil forfalde til fuld betaling, safremt Boldklubben Marienlyst ikke overholder
lanebetingelserne eller boldklubben opherer.

Ydelse af lanet til Boldklubben Marienlyst pa 3.950.000 kr. vil have felgende indflydelse pa Odense Kommunes
gkonomi:

Beskrivelse Styringsomrade Udvalg 2019 2020 2021 2022 2023

Mellemvarende

vedr.

kunstgraesbane

(Odense Balanceforskydninger Intet
Kommunes Finansposter udvalg
langfristede

tilgodehavender

forages)

3.048.100

Udbetaling til Balanceforskydninger Intet 901.900
Marienlyst Finansposter udvalg



(tilgodehavende
forages)

Afdrag af Balanceforskydninger
tilgodehavende, Finansposter
Marienlyst

Kassen Finansposter

I alt

Bilag
Anmodning om ekstraordinar bevilling

Redegorelse Boldklubben Marienlyst

Intet — ¢5200  -131.600 -131.600
udvalg
Intet

3.884200 131.600 131.600
udvalg

-131.600

131.600

-131.600

131.600



Punkt 2: Finansiering af kystbeskyttelse mod stormflod - opfelgning.
Fornyet behandling

04.18.00-P15-2-15
Resume

Sagen blev udsat pa By- og Kulturudvalgets mgde den 9/4 2019 med henblik pé indsamling af yderligere oplysninger.

Som opfelgning pa initiativretssag rejst af byradsgrupperne Venstre, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti pa
byrddsmede den 23/1 2019 skal By- og Kulturforvaltningen udarbejde en sag, der belyser alle relevante aspekter i forhold
til, at Odense Kommune bidrager ekonomisk til anleeggelsen af dige i Seden Strandby med 1/3 af omkostningen for at
lofte en felles samfundsopgave samt komme med anbefalinger hertil.

Desuden skal der redegeres for om andre omréader i Odense Kommune stér i en lignende situation, og/eller om
forvaltningen har kendskab til andre omrader i Odense Kommune, hvor beboerne har enske om kommunal
medfinansiering af klimatilpasningstiltag.

En eventuel kommunal medfinansiering med en udgift svarende til 1/3 af de samlede omkostninger skal gives under
forudsatning af, at staten ogsad medfinansierer det pagaldende klimatilpasningstiltag i et ikke fastlagt omfang.

Efter lovgivningen pa omradet hviler en kommunal og eventuel statslig medfinansiering udelukkende pé en frivillighed
fra den ydende part. Der findes ingen modeller for, hvad sterrelsen af en eventuel kommunal medfinansiering kan vere.
Derfor athanger storrelsen af en eventuel kommunal medfinansiering alene af den politiske villighed til at yde statte. Der
findes saledes ikke faglige argumenter til at understotte fastsettelsen af storrelsen af en eventuel kommunal
medfinansiering. I forslagene til kommunal medfinansiering nedenfor har forvaltningen derfor taget udgangspunkt i
initiativretssagen, hvor der blev fremsat forslag om en kommunal medfinansiering pa 1/3 af de samlede anleegsudgifter.

Frivilligheden til at yde stotte giver en udfordring i forhold til den indstillede finansieringskonstruktion, hvor en
kommunal medfinansiering forudsatter en statslig medfinansiering.

Dette betyder, at en statslig medfinansiering bliver styrende for, hvorvidt der kan ydes en kommunal medfinansiering, og
dermed kan gere en eventuel kommunal finansieringsvilje illusorisk, safremt en statslig finansieringsvilje ikke er til
stede/mulig, og kan samtidig vare med til at standse en kommende myndighedsgodkendelse af projektet.

Spergsmaélet om kommunal medfinansiering af kystbeskyttelse mod stormflod har tidligere veret behandlet af byradet
den 21/6 2017. Byréadet godkendte pé dette mede forvaltningens indstilling om afslag til at yde kommunal
medfinansiering med den virkning, at kommunen alene ville bidrage i det omfang, det folger af en lovpligtig
grundejerforpligtelse, og dermed ikke yde kommunal medfinansiering.

Effekt

Flere indbyggere i Odense

Med etablering af diget vil et udpeget risikoomrade i forhold til stormflod blive sikret og dermed vare med til at
fremtidssikre og understatte udvikling og vedligehold af bygninger, veje og faciliteter i Seden Strandby.



INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender:

1. Odense Kommune meddeler afslag pa at yde kommunal medfinansiering til projekter til sikring mod stormflod ud
over den lovpligtige grundejerforpligtelse, da det alene er grundejers forpligtelse at sikre sin ejendom.

Eller

2. Odense Kommune meddeler tilsagn om kommunal medfinansiering pa 1/3 af de samlede omkostninger til
kystsikring af Seden Strandby, svarende til ca. 1,9 mio. kr. under forudsetning af, at staten ogsa medfinansierer det
pageeldende klimatilpasningstiltag i et ikke fastlagt omfang.

3. Safremt byrddet godkender indstillingspunkt 2, skal den kommunale medfinansiering pé ca. 1,9 mio. kr. atholdes
inden for udvalgets samlede anlegsramme. By- og Kulturforvaltningen vil foreleegge en sag for byradet med den
faktiske omprioritering mellem anlegsrammerne.

Og/eller

4. Odense Kommune meddeler tilsagn om kommunal medfinansiering pa 1/3 af de samlede omkostninger til
kystsikring af Fergevej, svarende til ca. 0,25 mio. kr. under forudsatning af, at staten ogsa medfinansierer det
pagaldende klimatilpasningstiltag i et ikke fastlagt omfang.

5. Séfremt byradet godkender indstillingspunkt 4, skal den kommunale medfinansiering pé ca. 0,25 mio. kr. atholdes
inden for udvalgets samlede anleegsramme. By- og Kulturforvaltningen vil foreleegge en sag for byrddet med den
faktiske omprioritering mellem anlaegsrammerne.

Og/eller

6. Odense Kommune skal arbejde for at fremme projektet vedrerende kystsikring med sluse ved Stige @. Byréadet vil
fa forelagt en sarskilt sag vedrerende godkendelse af projektet samt forslag til finansiering af projektet, herunder
om der skal meddeles tilsagn om kommunal medfinansiering pa 1/3 af de samlede omkostninger af projektet,
svarende til ca. 17 mio. kr. under forudsetning af, at staten ogséd medfinansierer det pagaeldende
klimatilpasningstiltag i et ikke fastlagt omfang.

Beslutning

By- og Kulturudvalget kan ikke anbefale By- og Kulturforvaltningens indstilling, men anbefaler i stedet folgende
@ndringsforslag over for byradet:

1. Odense Kommune meddeler tilsagn om kommunal medfinansiering pa 1/3 til kystsikring af Seden Strandby, dog
maksimalt 1,9 mio. kr., og pa 1/3 til kystsikring af Fergevej, dog maksimalt 0,25 mio. kr. Byradet vil fa forelagt en
serskilt sag vedrerende den kommunale medfinansiering, indeholdende forslag til den faktiske omprioritering
mellem By- og Kulturudvalgets samlede anlegsramme.

2. Odense Kommune skal arbejde for at fremme et kystsikringsprojekt ved Stige ©. Byrédet vil f& forelagt en sarskilt
sag vedrerende godkendelse af projektet, nér By- og Kulturforvaltningen har udarbejdet et konkret projektforslag.

3. Der rettes henvendelse til Folketinget med opfordring til, at der ogsa gives hel eller delvis statslig medfinansiering
til kystsikrings projekter.

Sagsfremstilling

Byradsgrupperne Venstre, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti fremsatte 1 henhold til forretningsordenens §
3 (initiativret) folgende forslag til sag om finansiering af klimatilpasning til optagelse pa byradets mede den 23/1 2019:



1. Borgmesteren, som medlem af bestyrelsen i Beredskab Fyn, anmoder beredskabet om at beskrive, hvilke
investeringer, der skal foretages for bedre at vare rustet til fremtidige stormflode og i hejere grad hjelpe bererte
borgere og at Odense Kommunes andel af disse investeringer indgér i budgetforhandlingerne for 2020

2. Odense Kommune bidrager til anleeggelsen af dige 1 Seden Strandby med 1/3 af omkostningen svarende til 1,9 mio.
kr. for at lofte en faelles samfundsopgave og finansieres som angivet i dagsordenen

3. Borgmesteren pé vegne af byradet — under forudsatning af vedtagelse af pkt. 2 — skriver til de relevante udvalg i
Folketinget med enske om at staten ogsa bidrager til lesning af en samfundsopgave ved medfinansiering pa en 1/3
af omkostningen

Forslagene i initiativretssagen blev pa byrddsmedet ikke vedtaget. Derimod blev der fremsat tre nye forslag til beslutning,
som alle blev vedtaget, hvor alene indstillingspunkt 2 med nedenstidende formulering skal foreleegges By- og
Kulturudvalget til behandling:

”Indstillingspunkt 2
Denne del af sagen oversendes til behandling i By- og Kulturudvalget.

By- og Kulturforvaltningen bedes siledes udarbejde en sag, der belyser alle relevante aspekter af forslagets punkt 2 og
kommer med anbefalinger vedr. forslaget. I sagen bedes det indgé, om andre omrader i Odense Kommune stér i en
lignende situation, og/eller om forvaltningen har kendskab til andre omréder i Odense Kommune, hvor beboerne har
onske om kommunal medfinansiering af klimatilpasningstiltag.

I forhold til de skonomiske aspekter af sagen forudsatter eventuel kommunal medfinansiering, at staten ogsa
medfinansierer de pdgeldende klimatilpasningstiltag.

Sagens videre behandling herefter folger de almindelige kompetencefordelingsregler i styrelsesvedtegten og udvalgenes
kompetencefordelingsplan.”

Indstillingspunkt 2 har sammenheaeng med indstillingspunkt 3, der har felgende ordlyd:

”Indstillingspunkt 3
Denne del af sagen oversendes til behandling i eskonomiudvalget.

Borgmesterforvaltningen bedes saledes udarbejde en sag, der belyser alle relevante aspekter af forslagets punkt 3 og
kommer med anbefalinger vedr. forslaget. Der skal tages udgangspunkt i de allerede gennemforte public affairs indsatser
pa omradet.

Sagens videre behandling herefter folger de almindelige kompetencefordelingsregler i styrelsesvedtaegten og udvalgenes
kompetencefordelingsplan.”

Indstillingspunkt 3 bliver behandlet af @konomiudvalget pd medet den 15/5 2019.

Baggrund

Odense Kommune vedtog i 2015 en Risikostyringsplan for Odense Fjord, som blev udarbejdet sammen med de gvrige
fjordkommuner: Nordfyn og Kerteminde. Med Risikostyringsplanen peges der pa konkrete udsatte omréader, hvor der skal
arbejdes for at fremme og etablere sikring mod stormflod for at beskytte mennesker og ejendom mod oversvemmelser
f.eks. i form af diger.



De udpegede udsatte omréder for Odense Kommune er, jf. Risikostyringsplan 2015:

¢ Seden Strandby
e Fargevej
¢ Sluse ved Stige @

- Gamle dele af Odense Havn samt lave arealer langs indre del af kanalen
- Ejendomme omkring Stige Havn

- Lumby inddeemning

Odense Kommune er pa nuverende tidspunkt i gang med konkrete projekter i Seden Strandby og ved Fergevej, hvor der
arbejdes for etablering af diger. Kommunen er indtradt i projekterne efter anmodning om hjelp fra de bererte grundejere.
Kommunens rolle i projekterne bestar i at understette og facilitere projekterne, da det er de lokale grundejere, der er
projektejere.

Serligt for digeprojektet i Seden Strandby skal bemarkes, at dette projekt sammentenkes med et
naturgenopretningsprojekt beliggende @st for Seden Strandby. Naturgenopretningsprojektet indeholder bl.a. et
tilbagetrukket dige, som genskaber nogle strandenge med mulighed for oversvemmelse samtidig med, at det sikrer Seden
Strandby mod oversvemmelse fra gst. Naturgenopretningsprojektet finansieres ikke af borgerne i Seden Strandby, men af
eksterne midler bl.a. fra Miljestyrelsen. Det er vurderingen, at dette gstlige dige sparer borgerne i Seden Strandby for en
potentiel udgift pa ca. 1 mio. kr.

Nar de igangvaerende projekter er afsluttet, vil forvaltningen kunne bidrage til understottelsen af arbejdet for en faelles
losning for de resterende udsatte omrader i risikostyringsplanen, safremt borgerne ligeledes har et enske om kommunal
understettelse til processen for kystsikringens realisering. Det er vurderingen, at de resterende udsatte omrader vil kunne
héndteres/sikres ved en sluselosning ved Stige @ i kombination med sikringen af Lumby inddeemmede strand.

By- og Kulturforvaltningen har pa nuvarende tidspunkt ikke kendskab til yderligere omréader, der vurderes som udsatte i
forhold til stormflod, og hvor der skal arbejdes for kystsikring.

Finansiering - en grundejerforpligtelse

Kystbeskyttelsesloven fastslar, at formalet med kystbeskyttelsesforanstaltninger er at beskytte mennesker og ejendom
mod nedbrydning fra havet, men der skal ogsé tages hensyn til skonomiske og miljemassige forhold. Det fremgar af
Kystbeskyttelseslovens § 9a (bekendtgerelse af lov om kystbeskyttelse nr. 57 af 21/1 2019), at:

"Kommunalbestyrelsen kan i sin afgarelse efter § 3 om et projekt, der er igangsat efter § 1a, palaegge ejere af fast
ejendom, som opndr en beskyttelse eller anden fordel ved foranstaltningen, en bidragspligt. Det enkelte bidrags sterrelse
fastsattes af kommunalbestyrelsen."

Fordeling af omkostninger, og hvad grundejere, kommunen og de enkelte parter skal bidrage med, er ikke forudbestemt.
Kystbeskyttelsesloven fastlagger, at det som udgangspunkt er de grundejere, der har direkte nytte af beskyttelsen, som
skal betale for den nedvendige kystbeskyttelse (stormflodssikring). Det vil sige de grundejere, hvis bolig og grund bliver
sikret af stormflodssikringen mod vandindtrengning.



Kystbeskyttelsesloven begreenser imidlertid ikke kredsen af private ejendomsejere, der kan palaegges bidragspligt, til
ejerne af de direkte beskyttede ejendomme. Den medtager ogsa ejendomme, som i gvrigt opnér en fordel ved
foranstaltningen (har indirekte nytte), f.eks. far sikret tilgeengelighed til ens ejendom, adgang til kysten mv.

Odense Kommune og forsyningsselskaber vil, som eventuel grundejer, pa lige fod med private grundejere skulle bidrage
gkonomisk til stormflodssikringen. I de to aktuelle projekter i Seden Strandby og Fergevej vil Odense Kommune og
forsyningsselskaber, som grundejer blive forpligtet i begraenset omfang. Derimod vil det mulige kommende projekt med
sluselgsning givetvis forpligte sdvel kommunen som forsyningsselskaber i hgjere grad som grundejer, grundet storre
grundejerinteresser i dette sikrede omréde.

Finansiering — veje og infrastruktur

Ud over bidrag som traditionel grund-/ejendomsejer skal nytteveerdien for kommunale veje og infrastruktur ogsa
veerdisettes sdledes, at der er en sammenhzang mellem de eventuelle omkostninger og skadevirkninger, en stormflod vil
kunne have, og det bidrag kommunen skal yde for at fi beskyttet sine veje. Veje kan i et vist omfang godt tale at blive
oversvegmmet, hvorfor en sikring af vejnettet er af mindre betydning. Dog kan visse veje have funktioner af sterre og
mindre betydning, f.eks. redningsveje mv., hvorfor der kan argumenteres for en differentieret vaerdisaetning af de enkelte
veje.

Den kommunale forpligtelse herfor er prissat til ca. 90.000 kr., hvilket der er redegjort for pa udvalgsmede den 7/3 2017.

Kommunal medfinansiering

Kystbeskyttelseslovens § 9a, stk. 2 dbner dog op for, at kommunen kan bidrage med belob (medfinansiering), selvom
kommunen ikke er grundejer eller opnar nytte af projektet. Med denne hjemmel i kystbeskyttelsesloven kan kommunen
altsa yde stotte til kystsikring i et ubegreenset omfang.

Selvom det ikke fremgar eksplicit af lovgivningen, kan staten pé lige fod med kommuner bidrage til finansiering af
kystsikring i et ubegranset omfang, hvilket dog kreever, at der er afsat statslige midler hertil. Se yderligere i nedenstaende
afsnit.

Lovgivningen forholder sig pa ingen made til i hvilket omfang, der kan ydes en kommunal medfinansiering. Der findes
heller ikke nogen modeller for, hvad sterrelsen af kommunal medfinansiering kan/ber vare, og praksis har eksempler fra
0 til 100 %. Sterrelsen af en kommunal medfinansiering hviler derfor alene pa en politisk vilje, og der findes ikke faglige
argumenter til at understotte fastsattelsen af storrelsen heraf. P4 denne baggrund tager den indstillede sterrelse pa
eventuel kommunal medfinansiering udgangspunkt i det fremsatte finansieringsforslag pa 1/3 af de samlede
anlegsudgifter i initiativretssagen.

Spergsmaélet om kommunal medfinansiering af kystbeskyttelse mod stormflod har tidligere varet behandlet af byradet
den 21/6 2017. Byradet godkendte pé dette mede forvaltningens indstilling om afslag til at yde kommunal
medfinansiering med den virkning, at kommunen alene ville bidrage i det omfang, det folger af en lovpligtig
grundejerforpligtelse, og dermed ikke yde kommunal medfinansiering.

Finansieringens sammensatning

Det er kommunalbestyrelsen, der treeffer beslutning om, hvorledes et projekt til sikring mod stormflod igangsat efter kap.
la i kystbeskyttelsesloven samlet skal finansieres, herunder hvordan udgiftsfordelingen skal vaere mellem de



bidragspligtige. Bidragspligtige kan vere sdvel bygningsejere med en grundejerforpligtelse (som ovenfor beskrevet), som
det kan veere kommuner og eventuelt staten, som yder en medfinansiering til det konkrete projekt.

Udgiftsfordelingen fastleegges ved en fordelingsnegle. Fordelingsneglen kan fastleegges ud fra forskellige saglige
principper om, f.eks. bygninger og grundarealers hejdekote, nerhed til kysten, om der ydes kommunal medfinansiering
mv. Udgiftsfordelingen kan sdledes sammensattes pa mange forskellige mader.

Det er i den forbindelse vigtigt at papege, at den kommunale kompetence til at fastleegge og palaegge en
betalingsforpligtelse, alene straekker sig til private og juridiske personer med en grundejerforpligtelse, altsa ejere af fast
ejendom med en direkte eller indirekte nytte af kystsikringen, jf. kystbeskyttelseslovens § 9a.

Dette betyder samtidig, at en kommunal og eventuel statslig medfinansiering alene hviler pa frivillighed fra den ydende
part. Denne frivillighed giver en udfordring i forhold til byrddets beslutning om, at en kommunal medfinansiering
(initiativretssagen) forudsatter en statslig medfinansiering. Herved bliver en statslige medfinansiering styrende for,
hvorvidt der kan ydes en kommunal medfinansiering, og dermed kan gere en eventuel kommunal finansieringsvilje
illusorisk, safremt en statslig finansieringsvilje ikke er til stede/mulig.

Finansieringen af digeprojekter og sammensatningen af deres udgiftsfordeling indgér som et af flere vaesentlige
elementer i den politiske godkendelse af det samlede digeprojekt. Det er sdledes et krav efter kystbeskyttelsesloven, at der
er fuldsteendig gennemsigtighed i forhold til udgiftsfordelingen for de bererte grundejere.

Med initiativretssagen er der rejst muligheden for en ny finansieringsmodel for kystsikringsprojekterne i kommunen, og
dermed foreligger der ikke for indevarende en afklarethed omkring kystsikringsprojekternes udgiftsfordeling. Det
bevirker sammenholdt med kystbeskyttelseslovens krav om fuldsteendig ekonomisk gennemsigtighed, at projekter ikke
kan laegges op til politisk godkendelse for end, der er fuld klarhed omkring udgiftsfordelingen, og dermed kommer til at
virke som en stopklods for godkendelsen af projektet.

Konkret rammer dette Seden Strandby, som er sa langt i processen, at en fremlaggelse til politisk godkendelse af
projektet er nart forestdende. Projektet har med den nuvarende rene grundejerforpligtelse som grundlag for
udgiftsfordelingen, som har veret i hering hos de bererte grundejere, fuld gennemsigtighed i forhold til
udgiftsfordelingen for de bererte grundejere, og dermed mere eller mindre klar til politisk behandling.

Det skal bemarkes, at der p.t. ikke er nogen &bne statslige puljer, der kan ansgges i forhold til stormflodsikring, som
sikringen af Seden Strandby og Fergevej omhandler. Der forventes en statslig pulje i 2020 og 2021, som dog alene
omhandler kysterosion og mellemkommunale projekter, hvorfor projekterne i Odense heller ikke forventes at kunne
komme i betragtning til disse statslige midler.

Projekter for udsatte omrader i Odense Kommune

Som anfert ovenfor fremgér de udsatte omrader i Odense Kommune af Risikostyringsplanen fra 2015, og betragtes
dermed som de primaere omrader, hvor der skal arbejdes for at fremme og etablere sikring mod stormflod. Herudover er
der ikke kendskab til yderligere udsatte omrader, eller omrader med en mindre risiko for oversvemmelse, som ikke
allerede favnes af, og sikres af anferte projekter.

Af de anferte projekter har forvaltningen pé nuvarende tidspunkt alene modtaget anmodning om kommunal
medfinansiering fra borgerne i Seden Strandby og Fergevej, som tidligere er blevet afvist af byrddet den 21/6 2017. Dette



skal dog ses i lyset af, at forvaltningen har prioriteret og fremmet disse to projekter, som verende de mest udsatte,
hvorimod det resterende samlede projekt ikke er opstartet endnu, og alene har varet underlagt en indledende screening.

Dette betyder ogsa, at skonomien for projekterne for Seden Strandby og Feergevej er sa langt i sagsbehandlingen, at der er
et klart billede af gkonomien, hvorimod ekonomien for de gvrige projekter hviler pé et forelgbigt estimat, og dermed er
forbundet med en vis usikkerhed.

I nedenstdende skema er anfert de kendte kystsikringsprojekter i forhold til sikring mod stormflod. Projekternes samlede
gkonomi er medtaget i skemaets kolonne leengst til hgjre, som samtidig viser den fulde grundejerforpligtelse, der falger
indstillingspunkt 1. Udgiftsfordelingen i de avrige kolonner tager sit udgangspunkt i det i initiativretssagens fremsatte
finansieringsforslag pa 1/3 af de samlede anlaegsudgifter for henholdsvis kommunal- og statslig medfinansiering dels i
forhold til det enkelte projekt og dels i forhold til den samlede estimerede skonomi.

(belgb i mio.  1/3 kommunal 1/3 1/3 statslig Samlet
kr. inkl. medfinansiering*  grundejerforpligtelse/ medfinansiering projekt
moms) okonomi
statslig
medfinansiering
Seden 1,9 1,9 1,9 5,7
Strandby
Feergevej 0,25 0,25 0,25 0,75
Sluse ved 17 17 17 51
Stige @ inkl.
dige ved
Lumby
inddemning
Total 19,15 19,15 19,15 57,45

* Angivne belgb er ekskl. en eventuel kommunal lovpligtig grundejerforpligtelse (som ejendomsejer og/eller vejejer).

Med den opstillede gkonomi for kystsikringsprojekter i Odense Kommune er vurderingen, at den samlede skonomi til
sikring af ejendomme og verdier i Odense Kommune til en kote 2,4-2,5 meter over daglig vande vil belebe sig til ca. 57-
58 mio. kr. Med forudsetningen om en kommunal medfinansiering pé 1/3 af de samlede anlaegsudgifter, vil det f.eks.
udlese en samlet kommunal medfinansiering pé ca. 19 mio. kr. for samtlige kommende kystsikringsprojekter i Odense
Kommune, og forudsatte en lignende medfinansiering fra staten og grundejere.

Begrundelsen for en kommunal medfinansiering kan variere fra projekt til projekt, hvorfor det ikke kan siges entydigt om,
der ud fra det forvaltningsretlige lighedsprincip p&hviler kommunen en forpligtelse til at stille samtlige digeprojekter lige
gkonomisk. En kommunal medfinansiering til et projekt vil dog kunne skabe en forventning om, at samtlige projekter til
stormflodssikring skal stilles lige, og dermed stottes af kommunen.

Forudsetninger

Hvis der enskes kommunal medfinansiering, er det vigtigt at vaere opmarksom pa, at der til en bevilliget medfinansiering
skal leegges en eventuel kommunal grundejerforpligtelse (som ejendomsejer og/eller vejejer). Dette betyder, at en samlet



kommunal gkonomisk forpligtelse i det enkelte projekt, grundet en eventuel grundejerforpligtelse, vil kunne overstige de
angivne beleb i ovenstdende skema, som alene omhandler en frivillig kommunal medfinansiering.

Ligeledes vil en eventuel medfinansiering alene vere udtryk for den kommunale gkonomiske forpligtelse i forbindelse
med etableringen af den fysiske sikring mod stormflod, men ikke for det efterfolgende driftsansvar, hvor kommunen alene
kan forpligte sig i det omfang, den har grundejerforpligtelse (som ejendomsejer og/eller vejejer).

I forbindelse med en eventuel kommunal medfinansiering er det vigtigt at holde sig for gje, at finansieringsbehovet vil
fordele sig over en leengere arreekke, hvor det ekonomisk tungeste projekt (sluse ved Stige ) end ikke er konkretiseret
endnu. Ydermere er planleegningsfasen frem til realiseringen af de enkelte projekter oftest en lang proces. Konkret
vurderes finansieringsbehovet for projekterne i Seden Strandby og ved Faergevej forst at blive aktuelt tidligst i 2020,
hvorimod et sluseprojekt vil ligge flere ar frem i tiden (4-8 ar), hvorved der vil veere grundlag for en bevillingsmaessig
periodisering over en laengere arraeckke.

Lanemuligheder

Kommunen er som beskrevet ovenfor facilitator pé projekter til sikring mod stormflod, idet den egentlige projektejer er
grundejerne, hvilket er fastlagt i kystbeskyttelsesloven.

Nar projekter til sikring mod stormflod gér fra idé- og projektfasen, og skal realiseres, bliver projektet forankret i en
juridisk enhed, et digelag, som star for etableringen og den efterfolgende drift. Finansiering af projektet sker ved
optagelse af et 14n af digelaget, som dekker finansieringsbehovet, og vil som udgangspunkt udgere den samlede
grundejerforpligtelses starrelse og dermed athange af, om der ydes kommunal og statslige medfinansiering (som lemper
grundejerforpligtelsen, jf. ovenfor).

Det folger af lanebekendtgerelsens § 3, stk. 2, nr. 3, at kommunen kan stille kommunal garanti for lan til digelag til
kystbeskyttelsesforanstaltninger. En saddan garantistillelse pavirker ikke den kommunale laneramme og dermed likviditet,
og vil samtidig give digelaget mulighed for at optage et 25-arigt 1&n i KommuneKredit pa favorable vilkar. Denne
laneadgang er saledes medvirkende til at give bidragyderne (medlemmerne af digelaget) en sé lav ydelse som mulig.
Kommunen patager sig med garantistillelsen en begranset risiko, som er beskrevet nedenfor under afsnittet gkonomi.

Odense Byrad har den 21/6 2017 tilkendegivet at ville stille kommunal garanti for 1an til samtlige digelag til etablering af
stormflodssikring.

Okonomi

Odense Kommune kan som grundejer og vejejer have en skonomisk forpligtelse i kystbeskyttelsesprojekter, hvilket kan
variere fra projekt til projekt athaengig af omfang af kommunale ejendomme og vejarealer i det beskyttede omrade. Denne
forpligtelse er obligatorisk, hvor Odense Kommune pa lige fod med andre grundejere skal bidrage til finansieringen.
Denne lovpligtige finansiering ma sikres fra projekt til projekt med en konkret bevilling.

Konkret for Seden Strandby er Odense Kommune som grund- og vejejer forpligtet pa et mindre belab (ca. 90.000 kr.) og
et beskedent érligt beleb til afledt drift. Der vil i de gvrige projekter ligeledes komme kommunale grundejerforpligtelser
samt udgifter til afledt drift i varierende omfang, som ligeledes skal finansieres via konkrete bevillinger. Sterrelsen af
disse kendes ikke pa nuvarende tidspunkt.



En eventuel kommunal medfinansiering, som beskrevet ovenfor, krever ligeledes en bevilling af kommunale midler.
Sterrelsen af en eventuel bevilling over tid vil dog ath@nge af, i hvilket omfang kommunen ensker at stille samtlige
projekter lige skonomisk, og kan dermed variere fra 250.000 kr. (Feergevej alene) og op til ca. 19 mio. kr. (samtlige
beskrevne projekter).

Odense Kommune pétager sig en gkonomisk risiko ved at stille en kommunal garanti for digelaget. Samlet vurderes
risikoen dog begranset, da der er bidragspligt til digelagets aktiviteter, som vil blive sikret gennem tinglysning inden for
digelagets omrade og pé ejendomsniveau.

Kommunen har i henhold til Kystbeskyttelsesloven mulighed for at yde statte til projektet, hvorfor kommunegarantien
ydes uden at opkrave garantiprovision.

Kommunal garantistillelse til KommuneKredit for digelaget til optagelse af 1an til kystbeskyttelsesforanstaltninger vil
ikke pavirke den kommunale l&neramme, jf. lanebekendtgerelsens § 3, stk. 2, nr. 3.

Slutteligt skal anfores, at ud over ovenstaende anlaeegsmidler vil der ogsa komme en kommunal lebende udgift til drift af
kystsikringen (diger og sluse). Sterrelsen pa den kommunale forpligtelse til drift afhenger af den forholdsmaessige
kommunale grundejerforpligtelse i det konkrete projekt.



Punkt 3: Gartnerbyen i Bolbro - etape 3. Forslag til ny lokalplan nr. 8-903
og kommuneplantillaeg nr. 83 til offentlig horing

01.01.00-P15-3-19
Resume

By- og Kulturudvalget besluttede den 22/1 2019 at igangsatte 2 ugers forudgéende heoring med henblik pa at endre
kommuneplanens rammer, séledes at der kan etableres plejehjem i Gartnerbyens nordvestlige omrade, som i dag er udlagt
til boliger. Andringen giver mulighed for etablering af offentlig og privat service og sker pa baggrund af grundejers
enske. Med heringen blev ny lokalplanlegning for dette og dermed sidste etape af Gartnerbyen samtidig igangsat.

Forslag til kommuneplantilleeg nr. 83 og forslag til lokalplan nr. 8-903 for Gartnerbyen - etape 3 er udarbejdet for at
muliggere en videreudvikling af en ny bydel med boliger, erhverv og service pa den tidligere GASA-grund ved
Middelfartvej og Lavsenvenget i Bolbro.

Lokalplanen muligger opferelse af op til cirka 400 boliger i form af byhuse/raekkehuse og etagebyggeri samt endrer
anvendelsen i omrddets nordvestlige del fra boligformal til ogsa at omfatte serviceformal.

Effekt

Flere indbyggere i Odense
Lokalplanomrédet har en attraktiv placering taet pd Odense bymidte og kommende letbanestationer, og er samtidig

forsynet med gode cykelstiforbindelser til by og natur. Omradet vil med et varieret udbud af boliger vare attraktivt for
alle aldersgrupper, som unge, familier med bern og aldre.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at forslag til lokalplan nr. 8-903 og kommuneplantilleg nr.
83 offentliggeres i 8 uger i henhold til planlovens bestemmelser.

Beslutning

By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling
Baggrund

12017 blev der udarbejdet kommuneplantilleeg og lokalplan for 1. etape af det tidligere GASA i Bolbro. Der blev
samtidig udarbejdet en helhedsplan "Gartnerbyen, Byens grenne hjerte" for den fulde udbygning af omrédet til en helt ny
bydel med flere hundrede boliger, service og et lokalcenter. Lokalplan nr. 8-890 for omradets 2. etape blev vedtaget i
byradet 6/3 2019. Med lokalplanen for Gartnerbyens 3. etape vil hele omradet vaere planlagt til bebyggelse.

I Gartnerbyen er der mulighed for opferelse af cirka 140.000 m? brutto etageareal, hvoraf cirka 80.000 m? ligger indenfor
1. etape og 28.550 m? indenfor 3. etape. Det ovrige areal fordeles pa omraderne indenfor 2. etape.



Gartnerbyen er delt op i1 3 forskellige kvarterer: Havekvarteret, Parkkvarteret og Bykvarteret og bindes sammen af
kvarterparken, der er en gren nord-sydgaende akse igennem Parkkvarteret. Kvarterparken indgar primeert i lokalplanen for
2. etape, og en mindre del indgar i lokalplanen for 3. etape.

Lokalplanen for 3. etape omfatter den vestlige del af Havekvarteret og Parkkvarteret, og videreferer de overordnede
principper i lokalplanerne for 1. og 2. etape af Gartnerbyen. Lokalplanen erstatter dele af lokalplanen for 2. etape, séledes
der skabes mulighed for opferelse af byggeri til offentlig og privat service i den nordlige del.

Forslag til lokalplan

Lokalplanomradet omfatter et areal pa cirka 2,4 ha. Lokalplanomradet ligger pa begge sider af den fremtidige nordlige
adgangsvej fra Lavsenvenget og pa begge sider af eksisterende administrationsbygning. Omradet afgraenses af
regnvandsbassin mod nord, af Lavsenvaenget mod vest og af adgangsvej til omradet og et kommende centeromrade mod
syd. Mod est afgraenses omradet af den kommende kvarterpark og kommende boliger.

Se afgraensningen af lokalplanomradet nedenfor.
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Oversigtskortet viser lokalplanomradet med redt og evrige lokalplanomréader i Gartnerbyen



Lokalplanen giver mulighed for opferelse af boliger og byggeri til offentlig og privat service.

Bebyggelsens arkitektur

Bebyggelse i Havekvarteret mé opferes som byhuse/rekkehuse eller etageboligbyggeri i fritliggende raekker i hgjst 3
etager. Plejecenter ma etableres som karrébebyggelse med abninger i form af gennemlyste mellembygninger med
glasfacader.

Bebyggelse i den sydlige del af lokalplanomréadet, som udger en del af Parkkvarteret mé opferes som etagebyggeri eller
byhuse i mindst 2 og hgjst 5 etager og i en dben karréstruktur med gardrum i midten. Mod vest, nermest Lavsenvanget,
ma bebyggelse opfares som punkthuse i op til 6 og 7 etager.

Det gronne

Lokalplanen sikrer, at der etableres grenne opholdsarealer i tilknytning til bebyggelsen. Kvarterparken beplantes med
treeer, buske og anden beplantning.

Forslag til kommuneplantilleg

Lokalplanforslaget er ikke i overensstemmelse med kommuneplanens rammebestemmelser vedrerende omradets
anvendelse. Der er derfor udarbejdet forslag til kommuneplantilleeg, der endrer anvendelsen af den vestlige del af
omrédet i Havekvarteret fra boligomrade til bolig- og serviceomréde. Samtidig @ndres kommuneplanens raekkefolgeplan
for boligudbygning fra 2. prioritet til 1. prioritet med mulighed for opferelse af boliger for 2020.

By- og Kulturforvaltningen har i den forbindelse atholdt en lovpligtig foroffentlighedsfase i perioden 23/12 2018 — 7/2
2019 for at indhente idéer og forslag til den kommende planlaegning. I labet af heringsperioden indkom ingen
haringssvar.

By- og Kulturforvaltningens vurdering af planforslaget

Forvaltningen vurderer, at lokalplanen giver mulighed for et varieret udbud af boliger i et omradde med en attraktiv
placering teet p4 Odense bymidte, kommende letbane og med god stiadgang til badde natur og by. Samtidig rummer
lokalplanen ogsa mulighed for etablering af andre funktioner som offentlig og privat service, som kan bidrage positivt til
et blandet byliv i omradet.

Etablering af et eventuelt plejecenter i lokalplanomradets nordlige del kan betyde et mere massivt byggeri end ved
etablering af boliger, da der kan vaere funktionskrav til interne sammenhange og hermed behov for en hgjere grad af
sammenbygning samt gget bygningsdybde end ved boliger. For at sikre et lettere bygningsudtryk indeholder lokalplanen
derfor bestemmelser om, at institution eller plejecenter ved sammenbygning skal have mindst to gennemlyste
mellembygninger med glasfacader.

I punkthusbebyggelsen nermest Lavsenvenget ensker grundejer at etablere cirka 150 ét-varelsesboliger. Med denne type
bebyggelse vil der vare boliger, som hovedsageligt er orienteret mod nord. For optimering af sollysindtag i lejlighederne
indeholder lokalplanen bestemmelser om minimum afstand mellem de enkelte punkthuse.

Miljevurdering af planen



By- og Kulturforvaltningen vurderer, at lokalplan og kommuneplantilleeg ikke medferer veesentlige indvirkninger pé det
omkringliggende milje. Det betyder, at der ikke skal udarbejdes en miljgvurdering af planen i henhold til Lov om
miljevurdering af planer og programmer og af aktuelle projekter (VVM).

Miljevurdering af det konkrete projekt (VVM)

I forbindelse med udarbejdelse af en helhedsplan for hele Gartnerbyen og lokalplan nr. 8-811 1 2017 for 1. etape er der
foretaget en VVM-screening (VVM: Vurdering af virkning pa miljeet) af den nye bydels indvirkning pa miljeet. Det blev
pa daveerende tidspunkt vurderet, at projektet ikke ville medfere en vasentlig indvirkning pa miljeet, og at der pa denne
baggrund ikke skulle udarbejdes en miljgvurdering af det konkrete projekt (VVM). 3. etape af Gartnerbyen afviger ikke
vaesentligt fra det tidligere vurderede, hvorfor der ikke er foretaget en ny VVM-screening.

Lovgrundlag
¢ Forslag til lokalplanen er udarbejdet i henhold til Planlovens kapitel 5.
o Forslag til kommuneplantilleegget er udarbejdet i henhold til Planlovens kapitel 4.

¢ Screening for miljgvurdering er gennemfort i henhold til Lov om miljevurdering af planer og programmer og af
aktuelle projekter (VVM).

Handlemuligheder
By- og Kulturudvalget kan:
* Vezlge at vedtage planforslagene og fremlaegge dem i offentlig hering i minimum 8 uger.
¢ Vezlge at komme med @ndringer til planforslagene, som kan indarbejdes af forvaltningen, hvorefter planforslagene

sendes i hering. Alternativt kan planforslagene med @ndringer forelegges By- og Kulturudvalget igen.
o Velge ikke at vedtage planforslagene til offentliggarelse.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag
Lokalplanforslag 8-903 Gartnerbyen - etape 3

Forslag til kommuneplantilleeg nr. 83. Gartnerbyen - etape 3



Punkt 4: Varmeforsyning af Demantsvej

13.03.01-P19-3-18
Resume

Der skal tages stilling til om projektforslag fra Fjernvarme Fyn A/S om fjernvarmeforsyning af Demantsvej 12 skal
godkendes. Odense Kommune har modtaget anseggning fra Fjernvarme Fyn A/S om etablering af varmeforsyning i
henhold til lokalplan 5-868 for Demantsvej 12. Der skal opferes 25 boliger i omradet. Lokalplan 5-868 Boliger pa
Demantsvej (Zachariasvej/Iver Vinds Vej) blev godkendt af byradet den 6/2 2019.

Odense Kommune er myndighed for varmeforsyning efter Varmeforsyningsloven. Projektet har veret i horing hos
Gartnernes Fjernvarmeforsyning. Der er ikke indkommet kommentarer i heringsperioden 13/3-10/4 2019.

Kommunen skal foretage en energimessig, samfundsekonomisk og miljemeessig vurdering af projektet. Investeringer i
projektet forventes at vaere 104.000 kr. for distributionsnet og stikledninger. Der er et samfundsekonomisk overskud pa
220.000 kr. i forhold til referencen med etablering af luft til vand varmepumper for en 20-arig periode. Der vil vare en
selskabsgkonomisk fordel pa 250.000 kr. Der vil vare en brugerekonomisk meromkostning ved projektet pa 8.000 kr. i
forhold til referencen med en luft til vand varmepumpe.

Effekt

Sagen har ingen konsekvenser for et eller flere af Odensemalene.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender projektgodkendelsen til Fjernvarme Fyn A/S "Udkast til
projektgodkendelse til Demantsvej 12".

Beslutning

By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Odense Kommune har den 9/8 2018 modtaget projektforslag og modtaget nye beregninger igen 20/2 2019 om
fjernvarmeforsyning af boligomrade ved Demantsvej 12.

Projektet, som omhandler lokalplan 5-868 for Demantsvej, laegger op til etablering af 25 boliger pa 2528 m?. Der skal
etableres 26 m distributionsledning DN25 og ca. 30 m distributionsledning DN20.

Odense Kommune er varmeplanmyndighed. Hvis et varmeforsyningsselskab ensker @ndringer i varmeforsyningen, skal
de indsende projektforslag, som kommunen skal godkende. Odense Kommune har pligt til at sikre, at det lovmassige
grundlag for projektforslaget er til stede, herunder hering af projektforslaget og eventuel godkendelse. For at kunne
meddele godkendelse skal der vere foretaget en energimassig, samfundsgkonomisk og miljemaessig vurdering af
projektet.



Projektet har vaeret i hering hos Gartnernes Fjernvarmeforsyning i Odense Nord ApS fra 13/3-10/4 2019. Der er ikke
kommet kommentarer til projektforslaget i heringsperioden.

I henhold til bekendtgerelse om godkendelse af projekter for kollektivt varmeforsyningsanlag skal det
samfundsekonomisk mest fordelagtige projekt vaelges.

Anlagsudgiften for projektet er estimeret til 104.000 kr. ekskl. moms. Der er foretaget samfundsekonomiske beregninger

for projektet, som viser et overskud pé ca. 220.000 kr. 1 forhold til referencen med etablering af luft til vand varmepumper
over en 20-rig periode. Der er positiv selskabsgkonomi for Fjernvarme Fyn i projektforslaget pa 250.000 kr. Der vil vaere
en brugergkonomisk merpris pa 8.000 kr. ved projektet.

Lovgrundlag
Varmeforsyningsloven LBK nr. 64 af 21/01 2019.
Projektbekendtgerelsen BEK 1792 27/12 2018.

Bekendtgerelse af lov om miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) LBK nr. 1225 af
25/10 2018.

Okonomi

Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag
Projektgodkendelse til Demantsvej 12

VVM-screeningsafgerelse - Demantsvej 12



Punkt 5: Stejhandlingsplan 2018-2023

09.00.00-P00-189-16

Resume

Odense Kommune skal hvert 5. &r udarbejde en stejkortlegning og en stejhandlingsplan baseret pa kortleegningen.
Kortleegningen og handlingsplanen omhandler stej fra kommunens veje, enkelte industrivirksomheder og andre kilder

samt muligheden for sdkaldte stilleomrader. Et forslag til stgjhandlingsplan for perioden 2018-2023 skal sendes i offentlig
hering i 8 uger, for den kan vedtages endeligt.

Kortleegningen viser, at mange boliger og personer er stgjbelastede i Odense. Problemet er forvaerret siden sidste
kortleegning.

Det fremgar af handlingsplanen, at Odense Kommune allerede i dag pa flere mader arbejder for at begraense
stojbelastningen fra veje, og at dette arbejde fortsattes. Handlingsplanen indeholder ikke konkrete projekter for
stojbekempelse. Etableringen af eventuelle stojdempende foranstaltninger vil dog blive koordineret med og indarbejdet i
fremtidige projekter, der kan medfere aget stej.

Effekt

Flere borgere er sunde og trives

Stejhandlingsplanen understetter Odensemalet, stejbekaempelse forbedrer séledes befolkningens sundhed.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at stgjhandlingsplanen sendes i offentlig hering i 8 uger med
henblik pa endelig vedtagelse.

Beslutning

By- og Kulturudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling
Stejkortlegning og stejhandlingsplan

Ifolge Stejbekendtgerelsen skal Odense Kommune hvert 5. r udarbejde en stgjkortlegning og en tilherende
stgjhandlingsplan. Bekendtgerelsen satter krav om stgjkortlaegning og handlingsplaner. Der er dog ikke krav om, at der
skal udferes stgjdeempning af generende stgjkilder. Det er op til de myndigheder, der er ansvarlige for de enkelte
stejkilder, om der skal afsattes midler til stegjdeempning. Det er derfor op til Odense Kommune, om der skal ske
stgjdempning ved kommunevejene mv.

Stejhandlingsplan 2018-2023 er den tredje stejhandlingsplan udarbejdet af Odense Kommune. Kortleegning og
handlingsplan omfatter nu hele kommunens omréade. Tidligere var det alene byomradet, som var omfattet. Der er isar
fokus pé vejstaj. Der ses dog ogsé pa stgj fra enkelte industrivirksomheder og fra andre kilder samt pa muligheden for
sakaldte stilleomrader.



Kortlegningen viser, at der i Odense ligesom i andre sterre byer er stgjproblemer langs mange af de kortlagte veje. Der er
saledes tale om store overskridelser af de vejledende greenseverdier for vejtrafikste;.

I Odense Kommune er der omkring 33.000 boliger og 63.000 indbyggere, der udsettes for stgjbelastninger, der overstiger
Miljestyrelsens vejledende udenders stgjgranse for boliger pa 58 dB. Det betyder, at ca. 33 % af boligerne og 31 % af
indbyggerne i kommunen ma betragtes som stgjbelastede. Boliger og indbyggere, der belastes med over 68 dB, betragtes
som starkt stgjbelastede. I kommunen er ca. 6 % af boligerne og 5 % af indbyggerne staerkt stajbelastede.

Siden forrige stejkortleegning er antallet af stojbelastede boliger og indbyggere i byomradet steget med omkring 4.300
boliger og 8.500 indbyggere. Dette svarer til en stigning pé 16 % i antallet af stgjramte boliger og 17 % i antallet af
stgjramte indbyggere. Stigningen i antallet af sterkt stgjbelastende boliger og indbyggere er 12 %. Det vurderes, at
stigningen 1 stgjbelastning mé betegnes som vasentlig.

Stigningen skyldes formodentlig en stigning i trafikken. Hertil kommer Odense Kommunes byudvikling, der indebarer, at
der bl.a. bygges nye boliger langs kommunens stgjende veje.

Stigningen er dog reelt mindre end kortlagt. Det skyldes, at kortlaegningen, i overensstemmelse med Stejbekendtgerelsen,
fastlaegger stajbelastningen ud fra det udenders stgjniveau pa bygningernes facade. Kortleegningen sammenholder herefter
stojbelastningen med Miljestyrelsens stgjgreense for boliger udenders ved boliger.

I Odense Kommune er der imidlertid mange eksempler pé, at nye boliger langs stejende veje etableres med afskeermning
mod stej 1 facaden. Det sker f.eks. ved anvendelse af serlige vindueslgsninger. Samtidig skaeermes udenders
opholdsarealer ogsé mod stej. Herved sikres, at Miljostyrelsens graenseveardier for indenders stej og pa opholdsarealer
overholdes. Disse nye boliger bar séledes ikke betragtes som stajbelastede. Heller ikke selv om de i stejkortleegningen
optreeder som belastede. Der findes dog ingen opgerelse over boliger med afskeermning mod stej i facaden.

Stejdempende tiltag i dag

Odense Kommune har allerede igangsat flere tiltag, der kan virke deempende pé vejstagjen. I overensstemmelse med
kommuneplanen sikrer Odense Kommune f.eks., at grenseverdierne for vejstaj overholdes, nar der skal etableres nye
stegjfolsomme funktioner, som f.eks. boliger langs vejene. Tilsvarende tilstraebes graenseveardierne overholdt, nar der
etableres nye veje, nar veje ombygges og ved sterre trafikale endringer. Overholdelse sikres f.eks. med stejvolde og
stgjskeerme eller isolering af bygningers facader mod stoj.

Odense Kommune vurderer ogsa lebende, om der kan/ber udlaegges stojreducerende asfalt ved vejvedligeholdelse og ved
anleg af nye veje. Vurderingen falder dog kun 1 meget fa tilfeelde ud til fordel for stgjreducerende asfalt. Det skyldes, at
der ikke er afsat driftsmidler i Odense Kommune til anvendelse af stgjreducerende asfalt. Odense Kommune etablerer
desuden hastighedsdeempende tiltag, der ogsa kan have en stegjbegraensende effekt. Det fremgér af handlingsplanen, at
Odense Kommune vil fortsaette med disse tiltag.

Stegjdempende tiltag fremover

Siden sidste stgjhandlingsplan er der gennemfort store endringer i Odense Kommunes trafikstruktur.



12014 er der abnet en forbindelse over Odense Kanal. Thomas B. Thriges Gade er blevet lukket for gennemkerende
biltrafik. Desuden er Munkebjergvej forleenget til motorvejen med henblik pa betjening af omradet omkring et nyt OUH.

Andringerne i trafikstrukturen fortsetter. 1. etape af Odense Letbane fra Tarup over bymidten og det nye OUH til
Hjallese Station tages séledes i brug i 2021. Der arbejdes endvidere for en 2. etape af letbanen fra Odense ZOO over
bymidten og Vollsmose til Odense N@.

De navnte projekter medferer, sammen med byens forventede udvikling med flere nye trafikmal, store @ndringer i
kommunens trafikbillede. Mange af de nuverende stgjkortlagte veje vil sdledes fa andret deres trafik vasentligt. Nogle
veje vil fa vaesentligt mere trafik. Andre vil f4 vaesentligt mindre — med tilsvarende konsekvenser for vejenes
stgjbelastning.

Det er vurderet, at det kun giver begraenset mening at udarbejde en detaljeret stojhandlingsplan med konkrete projekter for
stgjbekeempelse ud fra den udferte stejkortleegning. Det skyldes, at stgjkortleegningen er baseret pa den hidtidige
trafikstruktur og den nuvarende by og ikke pa de fremtidige eendringer af trafikstrukturen og planerne om Odenses
byudvikling.

Etablering af stojdempende foranstaltninger ud fra kortlegningen risikerer at indebare en forkert prioritering af, hvor
foranstaltningerne ber udferes. I stedet vil etableringen af eventuelle stgjdeempende foranstaltninger blive koordineret
med og indarbejdet i de konkrete projekter, der skal fore trafikeendringerne ud i livet.

Motorvejsstej

Det bemarkes, at motorvejene omkring Odense bidrager med en del af belastningen med vejstgj i Odense Kommune.
Motorvejene er imidlertid statsveje, og det er dermed Transport-, Bygnings- og Boligministeriet ved Vejdirektoratet, der
er ansvarlig for at begrense stogjgenerne fra disse veje.

Odense Kommune har i forbindelse med Vejdirektoratets stgjhandlingsplan for statens veje 2018-2023 udtalt, at man er
tilfreds med, at Vejdirektoratet forventer at gennemfore stojdempende foranstaltninger langs motorvejsnettet ved Odense
— dels i forbindelse med motorvejsudvidelsen mellem Nr. Aby og Odense V og dels i forbindelse med en fremrykket
stojafskermning ved Sanderum i form af en 1600 m lang afskermning, der lober langs nordsiden af motorvejen fra
Assensvej til Holkebjergvanget. Afskermningen ved Sanderum forventes at medfere en vaesentlig begraensning af
motorvejsstejen bag afskermningen.

Odense Kommune gor dog ogséd Vejdirektoratet opmarksom p4, at problemerne med stgj fra statens veje i Odense
Kommune ikke er lost ved de navnte tiltag. Der er efter kommunens opfattelse behov for en yderligere og hurtig indsats
mod stgjen fra statens veje i Odense Kommune. Odense Kommune gnsker, at udvidelsen af motorvejen syd om Odense
og videre mod gst bar gennemferes hurtigst muligt, og de nedvendige stejdeempende foranstaltninger gennemfores som
led i udvidelsesprojekterne. Hvis motorvejsudvidelserne ikke forventes gennemfort indenfor fa ar, ber der hurtigst muligt
foretages stojdempende foranstaltninger, uden at afvente udvidelserne, svarende til hvad der allerede er besluttet ved
Sanderum.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.



Bilag
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Punkt 6: IFLA 2019 - International bibliotekskonference - deltagelse

21.00.00-G01-2-19
Resume

International Federation of Libraries and Association and Institutions (IFLA) atholder sin arlige generalforsamling og
internationale bibliotekskonference i Athen, Grakenland den 24-30/8 2019.

Overskrift for konferencen og hovedtemaet er: "Libraries: dialogue for change"

Udfoldelse af temaet “Libraries: dialogue for change” - ("Bibliotekerne og dialogen om forandring"):

Konferencen dagsordensetter og inviterer pa internationalt niveau til dialog med det globale netvark og dets institutioner
bestdende af biblioteker og andre eksperter inden for informationsvidenskab rettet mod borgerne.

Malet er at diskutere, realitetstjekke, gentenke, udvikle idéer, inspirere og genfortolke bibliotekernes opgaver i det
moderne samfund. Bibliotekerne er en af drivkrafterne i lokalsamfundenes udvikling og forandring. Dialog mellem
fagpersoner og beslutningstagere (og brugere) er det optimale udtryk for demokrati.

Bibliotekerne understetter lokalsamfundene med fri og lige adgang til informationer og viden, og fungerer i dag ogsa som
byernes abne medesteder for borgerne og medet med deres politikere og beslutningstagere.

I en tid med hastige og talrige forandringer og med store a@ndringer i de sociogkonomiske og teknologiske forhold, ber
bibliotekerne hele tiden definere og opdatere deres rolle som formidlere af kerneopgaverne, inkl. leesefaerdigheder og de
andre samfundsnedvendige services, der er brug for i et moderne (lokal)samfund.

Bibliotekerne og det omgivende samfund ma konstant indga i en dben og dialogbaseret relation. Det skal fore til en
velunderbygget proces og udvikling af samfundet. I denne proces kan ogsé den internationale dagsorden - FNs agenda for
baeredygtige samfund med bidrag til de lgsninger der kan skabes i dialog og samskabelse med borgerne inden for alle
relevante omrader i lokalsamfundet og det lokale demokrati.

Blandt de centrale temaer i en dansk sammenha&ng er:

¢ FNs verdensmal - herunder dialog pa internationalt niveau af bl.a. Odense-malene, DBs ditto.

¢ Udveksling af bade de strategiske og faglige udviklingstiltag, der sker pa biblioteksomradet - herunder nye méder at
mede og inddrage brugerne pd samt hindtering af nye méalgrupper.

o Faglige og biblioteksstrategiske tendenser via seminarer, sessioner og meder om bibliotekernes rolle i
lokalsamfundet.

¢ Ny tiltag inden for udveksling og handtering af data og nye teknologiske servicefelter.

Under denne internationale konference afholdes et "lukket topmede" mellem IFLA's praesident og ledelse, politiske og
faglige beslutningstagere fra bl.a. Odense, Kebenhavn og Aarhus samt Danmarks Biblioteksforening. Her dreftes
bibliotekernes strategiske udviklingsmuligheder og de danske/nordiske vinkler herpa.



By- og Kulturforvaltningen anbefaler derfor politisk deltagelse i konferencen.

Det overordnede program fremgér af felgende link: https://2019.ifla.org/conference-programme/

Effekt
Flere borgere er sunde og trives

Bibliotekets aktiviteter - bdde dem der omfatter kulturel aktivitet og leering - understetter folks (mentale) trivsel og
sundhed.

Born lerer mere og er mere kompetente

Biblioteket tilbyder en raekke direkte og indirekte leringsorienterede og mélrettede leeseaktiviteter samt aktiviteter, der
omfatter adgang til digitale tjeneste og beger, der understotter berns kompetencer. Disse aktiviteter tilbydes bade bernene
selv og i samarbejde med skoler, pedagogiske institutioner og f.eks. leesekonsulenter.

Flere borgere er betydningsfulde deltagere i faellesskaber
Bibliotekets virksomhed og aktiviteter opererer i stigende omfang med direkte involvering af brugerne selv bade i
forbindelse med tilretteleggelse og afvikling af arrangementer og andre aktiviteter. Frivillige inddrages i stigende omfang.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget udpeger et udvalgsmedlem til at deltage i konferencen.

Beslutning

By- og Kulturudvalget godkender indstillingen og udpeger raidmand Jane Jegind til at deltage i konferencen.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresumeéet.

Okonomi

Udgifter til konferencen er beregnet til ca. 15.000 kr. pr person, som deekkes af budgetomrade 2.3. Fritid og Kultur.


https://2019.ifla.org/conference-programme/

Punkt 7: Kommuneplan 2020-2032 - Baredygtig mobilitet

01.02.03-P15-1-18
Resume

Dette er et af de dagsordenpunkter, der gar forud for kommuneplan 2020-2032, og som blev orienteret om pa By- og
Kulturudvalgets mede den 11/12 2018.

Med sagen udfoldes en reekke dilemmaer, der knytter sig til storbyen Odenses transformation herunder fremkommelighed
og baredygtig mobilitet.

Sagen fremlagges med henblik pa en dreftelse af principperne for det videre arbejde med mobilitet og trafik i forbindelse
med kommuneplanrevision 2020-2032.

Forvaltningen indstiller, at By- og Kulturudvalget tager en retningsgivende dreftelse.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning

By- og Kulturudvalget dreftede sagen.

Sagsfremstilling

Kommuneplanprocessen for revision 2020-2032 er i gang. Med denne sag praesenterer forvaltningen de vaesentligste
temaer for revisionen af Mobilitet- og trafikafsnittet med henblik pé en dreftelse i By- og Kulturudvalget. Droftelsen skal
sette retning for By- og Kulturforvaltningens videre arbejde med mobilitet og trafik i kommuneplan 2020-2032.

I sagen praesenterer forvaltningen de dilemmaer, der knytter sig til at fremme de mulige lgsninger for fremtidens mobilitet
i storbyen Odense. Eksperter forventer, at treengslen i de sterste danske byer fremadrettet vil stige i takt med den egede
byfortaetning, og dette vil ske, hvor netop vejkapaciteten i forvejen er belastet og begraenset.

Det er altsa bade det voksende antal odenseanere, indpendlere og en stigende andel af oplandets borger, der har arinder i
Odense 1 fremtiden samtidig med, at bilejerskabet generelt stiger, der udfordrer fremkommeligheden i en by med
begranset plads til nye vejarealer. Dette medfarer kamp om den eksisterende vejkapacitet, og vil medfere, at borgerne vil
opleve et gget tidsforbrug pé den daglige transport i bil og bus.

Nogletal for udvikling de sidste 10 ar:

¢ Befolkningstilvaekst i Odense 8,5 %.
¢ Bilejerskab steget med 21 % svarende til 12.500 flere biler.



¢ Indpendling fra oplandskommuner er steget med 13 %.

Odenses transformation og byfortaetning er altsé i fuld gang. Det betyder, at mange odenseaneres vaner og forventninger
til fremkommelighed i Odense tager udgangspunkt i den generelle vestlige verdens by- og trafikplanleegning, hvor
bilejerskab i et historisk perspektiv er et statussymbol for fremgang og veakst. Disse vaner og forventninger magder nu
fremtidens by med dens tethed og tilherende traengsel. Fremtidens odenseanere som storbybeboere forventes at
transportere sig anderledes ved at gore brug af gang, cykel, kollektiv trafik, delelesninger og smart mobilitet i hgjere grad,
end det er tilfeldet i 2019.

Baredygtig mobilitet er et af fem temaer i Bystrategien, og er derfor ogsé et centralt tema i Kommuneplan 2020-2032,
hvor Bystrategiens overordnede fokus pa baredygtig mobilitet skal udfoldes og sikres i den fremtidige fysiske
planlaegning.

Baggrund

Kommuneplan 2016-2028 indeholder mal for mobilitet (herunder mal for mobilitet, vejnettet, trafiksikkerhed, kollektiv
transport, parkering og tilgengelighed). Kommuneplan 2016-2028 blev udarbejdet sidelobende med By- og
Kulturudvalgets beslutning om at reducere antallet af strategier og planer. Forvaltningen har fortsat fokus pé dette. Derfor
blev de meget konkrete mobilitetsmal indarbejdet i kommuneplanen og eksisterende sektorplaner indenfor trafik- og
mobilitetsomradet erstattet af en samlet Handlingsplan for mobilitet og byrum 2017-2024.

Med Kommuneplan 2020-2032 anbefaler By- og Kulturforvaltningen, at malene for mobilitetsplanlagning tages ud af
kommuneplanen, og at der i afsnittet om baredygtig mobilitetsstruktur primert fokuseres pa mal, der er relevant for den
fysiske planlegning.

Dette vil medfere behov for, at mobilitetsmélene fremadrettet skal indarbejdes i Handlingsplan for mobilitet og byrum
2017-2024.

Bystrategiens mal om beeredygtig mobilitet skal omseettes til de konkrete elementer, der juridisk set kan optages
bestemmelser om 1 en kommuneplan. Det drejer sig hovedsageligt om arealreservationer med tilhgrende retningslinjer og
rammer for lokalplaner.

Galdende kommuneplan 2016-2028 indeholder principielt samme maél for baeredygtig mobilitet, som Bystrategi 2019.

By- og Kulturudvalgets effektmél om eget fremkommelighed, hvor der skal skabes en moderne storby og kommune, som
understgtter borgernes hverdag med fokus pa en effektiv, sammenhangende sikker og baeredygtig mobilitet, kan alene
realiseres, hvis det lykkes at flytte en andel af lokale bilture til ture til fods, pa cykel, med bus eller letbane, og flere
indpendlere samkerer, og flere odenseanere benytter delebil og el- og hybridbiler. Lesningerne fremgér af Handlingsplan
for mobilitet og byrum 2017-2024. Mange af disse lesninger omhandler adfaerd og ikke kun fysisk planleegning.

P& By- og Kulturudvalgets meade 11/12 2018 blev der varslet delsager til kommuneplan 2020. Dette er en af disse
delsager.

Lovgivning

Kommuneplanen skal ifelge Planlovens § 11a nr. 4 indeholde retningslinjer for beliggenhed af trafikarealer.



”Oversigt over statslige interesser i kommuneplanlagning” beskriver planlovens krav mere konkret. Den gaeldende
kommuneplan 2016-2028 indeholder derfor reservation af arealerne for udvidelser af E20 og den nye vestfynske jernbane.

Fakta
Beredygtig Mobilitet er et af fem temaer i oplegget til Bystrategien, hvor der star:

"Hele Odense skal bindes sammen af let og baeredygtig mobilitet. Det baeredygtige og sunde transportvalg skal vere det
nemme valg, og skiftet mellem transportformer skal fungere til fordel for bade fremkommeligheden og livet i byens rum.
Vi skal ogsé veere imgdekommende for fremtidens baeredygtige mobilitetslasninger og udvikle en samlet vision for den
kollektive transport, sa byen bindes bedre sammen pa tveers og far en staerkere opkobling til Fyn, Danmark og resten af
verden."

Bystrategien tager sit udgangspunkt i og er koordineret med Byregion Fyns Infrastrukturstrategi 2017-2035.

Bystrategien har opsamlet folgende vaesentligste mal for mobiliteten med konkrete bestillinger til kommuneplan 2020-
2032:

o Beredygtig mobilitet og det sunde transportvalg skal vere det nemme valg.

¢ God fremkommelighed for biler pé overordnede trafikveje ved primert at udnytte den eksisterende vejkapacitet
smartere og bedre.

Vurdering af aktuelle interessezoner - Ring 3 vest (inklusive Rugardsvejs forlegning) og omfartsvej ved Birkum.
Arealudlag til letbanens etape 2.

Supplere letbanen med et hgjklasset busnet i de primeere korridorer.

Trafikale knudepunkter.

Parkeringsstrategi.

Beaeredygtig mobilitet og det sunde transportvalg

For at motivere flere til at cykle og gé er der en reekke forskellige adfeerdsregulerende tiltag, som er beskrevet i
Handlingsplan for mobilitet og byrum 2017-2024. En forudsetning for at gge andelen af cykel og géture er, at Odense
Kommune fortsat prioriterer trafiksikkerhed og cykelinfrastruktur herunder sikre forbindelser til skole / fritidsaktiviteter
og i omrader med uddannelsesinstitutioner og sterre arbejdspladser. | Kommuneplan 2020-2032 opdateres samtidigt
kortet med oversigt over stier i kommunen.

God fremkommelighed for biler

I opleegget til Bystrategien enskes god fremkommelig for biler pa de overordnede trafikveje. Bilfremkommeligheden er
generelt udfordret af stigende bilejerskab, stigning i ind- og udpendling i bil og befolkningstilvaekst. Samtidig fastholdes
den eksisterende vejkapacitet pd kommuneveje med enkelte undtagelser.

God fremkommelig for biler gges forst og fremmest af temaets gvrige tiltag ved at motivere flere til at benytte omstigning
til andre transportmidler og i stigende grad benytte cykel og kollektiv trafik som primaert transportmiddel.
Bilfremkommelighed kan ogsé pévirkes ved signaljustering og mindre vejjusteringer.

Virksomhedernes behov for fremkommelighed i forhold til det overordnede vejnet herunder mulighed for nye
tilslutningsmuligheder til motorveje skal undersagges.



Interessezoner

I Kommuneplan 2016-2028 er der udlagt flere interessezoner for nye veje. Om de stadig er relevante, skal vurderes med
kommuneplan 2020-2032. Det er to interessezoner i den geldende kommuneplan, som endnu ikke er projekteret:

¢ Ring 3 vest med tilhgrende forleegning af Rugardsvej nord om Korup.
¢ Omfartsvej vest om Birkum.

Kollektiv trafik

I Bystrategien bestilles reservation af areal til letbanens etape 2 og et hejklasset busnet, som supplement til letbanen i de
primare korridorer. Letbanens etape 2 kan umiddelbart tages med i Kommuneplan 2020-2032. Men letbanens etape 2 vil
bade i forbindelse med anleg og efterfelgende drift formentligt nedsatte fremkommeligheden for biler pa de bererte veje.
Det videre arbejde i forbindelse med letbanens etape 2 ber bero pé en analyse af reduktion i fremkommelighed for gvrige
trafikanter for eksempel i forbindelse med en VVM-undersogelse.

Et hejklasset busnet i de primare korridorer kan geres pd mange mader for eksempel gennem prioritering af busser i
signaler og fremrykkede stoppesteder i vejbanen. Men det kan ogsa etableres, s& busser far egen kerebane, og dermed
ikke holder i ke med bilerne. Forvaltningen arbejder aktuelt med prioritering af busser i signaler pa udvalgte veje, og
Bynet 2021 (det fremtidige kollektive busrutenet) har lige veret i offentlig hering. Derudover kan der med fordel ventes,
til letbanens forste etape er i drift, for der laves analyser af muligheden for et hgjklasset busnet. Forvaltningen vurderer
derfor ikke, at det er aktuelt at udleegge arealreservationer til et hgjklasset busnet i kommende kommuneplan 2020-2032.

Trafikale knudepunkter

I bystrategien er der fokus pa, at det skal veere nemt at skifte mellem transportformer, sa indpendlere i bil kan parkere
billigt / gratis i udkanten af Odense og fortsatte rejsen med bus, letbane, cykel eller samkarsel. Der er i Kommuneplan
2016-2028 udpeget 16 knudepunkter af forskellig karakter alt efter areal, funktion og beliggenhed. Forvaltningen
vurderer, at der er behov for at reservere yderligere arealer til formaélet.

Parkeringsstrategi

I Kommuneplan 2016-2028 er der ensket udarbejdelse af en ny parkeringsstrategi med mél for hvilken lgsning, der skal
understotte lasning af parkeringsbehovet i storbyen. Der er ikke udarbejdet en strategi / politik for parkering, men
vedtaget en “Handlingsplan for mobilitet og byrum 2017-2024”, som delvist adresserer parkeringsudfordringer i den
udvidede bymidte.

Problematikken om parkering og kampen om parkeringsarealerne i storbyen er kompleks, og nye lgsninger skal fremover
findes indenfor adfaerdsregulerende incitamenter (for eksempel ladestandere og delebilspladser) og hos private udbydere
af parkeringspladser. Det er muligt at fastholde rammer for losning af parkering lokalt i forbindelse med den opfelgende
planlagning for kommende byudviklingsomrader gennem blandt andet rammer for lokalplaner.

Parkering er principielt rettet mod tre forskellige parkeringsbehov:

o Arindeparkering — korttidsparkering i bymidten.

¢ Beboerparkering — langtidsparkering enten pé egen grund eller pé vejareal.

¢ Pendlerparkering — dagsparkering pa vejareal i randen af bymidten — nér parkering ikke lases pé egen grund ved
arbejdsplads / uddannelsesinstitution.



De forskellige typer parkering konkurrerer om samme areal, som kan afvejes gennem en parkeringsstrategi gennem
arealudleg, principper for prioritering og takster.

Droftelsespunkter

By- og Kulturudvalget bedes drefte og udstikke retning for forvaltningens videre arbejde med mobilitet og trafik i
kommuneplanen:

¢ Principper for fremkommelig i primare korridorer (bade indfaldsveje og ringveje) herunder prioritering af
forskellige transportformer pa disse.

¢ Er der behov for en selvstendig strategi for losning af storbyens komplekse parkeringsbehov — eventuelt
indarbejdet i den kommende revision af Handlingsplan for mobilitet og byrum 2017-2024?

Videre politisk proces

I efteréret 2019 vil By- og Kulturudvalget fa forelagt en beslutningssag om ambitionsniveau for principperne for
udarbejdelse af forslag til kommuneplanens mobilitets- og trafikafsnit.

Okonomi

Da sagen er en droftelsessag, er der ingen gkonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning. De
okonomiske konsekvenser for en senere beslutningssag vil fremgé af denne.



Punkt 8: Kommuneplan 2020-2032 - Erhvervsplanlaegning

01.02.03-G01-7-18
Resume

Dette er et af de dagsordenspunkter, der gér forud for den nye Kommuneplan 2020-2032. By- og Kulturudvalget blev
orienteret om forlebet pa udvalgsmedet den 11/12 2018.

Erhvervsplanlagningen er en af de mest centrale emner, der skal behandles, nar en kommuneplan revideres. Dels skal
kommuneplanen sikre, at det eksisterende erhvervsliv kan udvikles og udbygges klogt, dels at der er fysiske omrader til
helt ny erhvervsudvikling.

I udkastet til Bystrategi 2019 er det forelobigt beskrevet, at i Odense Kommune skal byens virksomheder understottes.

Strategien tegner "Fremtidens erhverv i fremtidens by" pd denne made:

e o o o

Iveerksettere, der er med til at skabe fremtidens arbejdspladser, skal have gode muligheder for at indga i
innovationsmiljeer og fellesskaber.

Virksomheders behov er under forandring, mange stiller nye krav til deres placering. Nogle har brug for at ligge
teettere sammen med andre virksomheder af samme type. Nogle har behov for at ligge teet pd motorvejen, og andre
har brug for urbane omgivelser i naerhed af caféer, kollektiv trafik og den tette bys dynamik og idéudveksling, hvor
de samtidig kan bidrage til at skabe et godt bymilje og beredygtig byudvikling.

Hvis arbejdspladser og boliger er blandet, er der liv og oplevelser pé flere tider af dognet.

Meget erhverv omdannes til boliger, mens antallet af ledige erhvervslejemal er faldende.

Odense skal vare "Verdens bedste robotby"'.

Odense bliver en by, hvor teknologivirksomheder ensker at drive forretning netop pd grund af kommunens
baredygtighedsfokus.

I Bystrategien er der oplistet folgende konkrete opgaver, Kommuneplan 2020-2032 skal lofte:

Arbejde for at skabe bedre plads til de kreative graesredder i byens transformation. Det kraever, at vi gennem vores
planlaegning friholder urbane og rd miljeer for boligbyggeri.

Undersgge, om der er behov for at optimere vores planlaegning for placering af virksomheder. Det skal
imedekomme virksomhedernes behov og sikre baredygtig erhvervsudvikling. Det kan eksempelvis vaere gennem
placering i letbanekorridoren.

Sikre, at der er gode muligheder for placering af produktionserhverv i omrader, hvor de ikke er i konflikt med en
mere miljofalsom anvendelse, som f.eks. boliger.

Til denne droftelsessag vil forvaltningen holde et opleg, som beskriver:

Baggrund for den geeldende erhvervsplanlegning og hvilke principper, der hidtil har varet baerende for at sikre
muligheder for eksisterende og kommende erhverv.

Hvilken lovgivning, der er geeldende for omradet, og hvilke nye krav, der er kommet.

Hvilke trends og tendenser, der er i erhvervsudviklingen — i Odense, og alle andre steder.

Hvilke erhvervsomrader, der er udlagt i dag, og hvilke muligheder, der skal vare for en fremtidig udvikling af
Odenses erhvervsliv i en kommuneplankontekst.

Praesentation af forvaltningens 1. oplaeg til principper til erhvervsplanleegning i Kommuneplan 2020.



For at kvalificere planlaegningen vil forvaltningen tage kontakt til repraesentanter for erhvervslivet. Det gores i
foroffentlighedsfasen, som forleber i perioden 13/5 til 7/7 2019.

Forvaltningen vil efter sommerferien fremlaegge deciderede principper for, hvordan Kommuneplan 2020 skal behandle
erhvervsplanlagningen. Dette vil blive fremlagt som beslutningssag.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning

By- og Kulturudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresuméet.

Okonomi

Da sagen er en dreftelsessag, er der ingen gkonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning. De
gkonomiske konsekvenser for en senere beslutningssag vil fremgé af denne.



Punkt 9: Budget 2020 - droftelse af anlaegsensker

00.30.00-S00-9-19
Resume

I forbindelse med Pkonomiudvalgets rammeudmelding for Budget 2020 blev udvalgenes rammer fastlagt, og der blev
bestilt forskellige bidrag fra udvalgene.

Udvalgets bidrag bestar af:
o Beskrivelse af By-og Kulturudvalgets andel af:
o Effektiviseringskravet pa 0,5 % af servicerammen til Budget 2020.
o Administrationsbesparelsen pa 60 mio. kr. til Budget 2020.
o @vrige omprioriteringer til velfeerd pa 140 mio. kr. til Budget 2020.
¢ Udvalgets budgettal og bemarkninger.

o Forslag til anlaegsensker.
e Forslag til revideret budget pa de konjunkturfelsomme anleegsomrader.

I denne sag skal udvalget drofte forslag til anlegsensker til Indblik - Anlaeg, som er en del af udvalgets budgetbidrag. Der
bliver mulighed for at drefte anleegsonskerne pa udvalgets mede den 4/6 2019, hvorefter udvalgets endelige budgetbidrag
godkendes den 25/6 2019.

Anlagsensker vil blive fremlagt med henblik pa dreftelse til Budget 2020

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter forslag til anleegsensker, som vil vaere en del af udvalgets
budgetbidrag.

Beslutning

By- og Kulturudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling

Anlegsensker vil blive fremlagt med henblik pé dreftelse til Budget 2020

Okonomi

Sagen indgér i de videre dreftelser om Jkonomiudvalgets Budgetforslag for 2020. De gkonomiske konsekvenser
herunder for kommunens kassebeholdning opgeres derfor ikke sarskilt for denne sag.



Punkt 10: Forslag til Bynet 2021 - Opfoelgning pa offentlig hering

13.05.16-A00-28-17
Resume
Forslaget til det fremtidige rutenet, Bynet 2021, har varet i offentlig hering i fire uger. Der er indkommet 310 svar,

herunder mange indsigelser til den manglende busbetjening af Allesg, Lumby og Brendekilde samt nedlaeggelsen af
Citybussen.

Forvaltningen har bedt rddgiver COWI regne ud, hvad det vil koste at betjene Allesg, Lumby og Braendekilde og at
indfere citybussen som betalingsbus. City- og Havnebussen kostede i 2018 5,85 mio. kr., hvoraf citybussen afholdt langt
storstedelen af udgiften.

Resultaterne er beskrevet i sagsfremstillingen.

Flere institutioner, organisationer og rad har ogsa afgivet svar, som kan lases i bilagene.

Forslaget til Bynet 2021, som har veret 1 horing, kan ses pa dette link. Beskrivelsen af forslaget er ogsa vedlagt sagen
som bilag.

INDSTILLING

By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget drefter, om forslaget til Bynet 2021 og de indkomne heringssvar giver
anledning til veesentlige andringer.

Beslutning

By- og Kulturudvalget dreftede sagen.

Sagsfremstilling

Baggrunden for arbejdet med Bynet 2021 er, at det med budget 2017 blev vedtaget, at antallet af bussernes kereplantimer
reduceres, nar letbanen géar i drift. Det betyder, at der fra 2019 til 2021 sker en reduktion i budgettet fra 133 mio. kr. til 96
mio. kr. Den skal findes ved at fjerne timer i kereplanen for bybusser. Det gores for eksempel ved at skeere ned pé antal
ruter og afgange og rette andre ruter ud eller korte dem af.

Forslaget til Bynet 2021 er blevet til i workshops med en projektgruppe, der bestar af Odense Kommune, Odense
Letbane, FynBus og radgiver COWI. Dertil har der vaeret atholdt meder med interessenter, lavet en markedsanalyse og en
offentlig hering. Rammen for arbejdet har veret at skabe den bedst mulige betjening for flest mulige borgere indenfor den
nye gkonomiske ramme med udgangspunkt i syv planlegningsprincipper, som By- og Kulturudvalget vedtog i september
2017.

Forslaget til Bynet 2021 har varet i offentlig hering i perioden 27/3 — 24/4 2019.


https://platform.remix.com/map/453f6e9?latlng=55.39656,10.34569,11

I perioden er der atholdt borgermede pa Seniorhuset samt meder med Uddannelsesforum, ZAldrerddet og Handicapréadet.

Heringen blev annonceret i en pressemeddelelse pad Odense Kommunes Facebook-side og som banner pa Odense.dk.
Heringen har desuden ogsé veret omtalt pad TV2 Fyn, Fyens Stiftstidende og P4 Fyn.

Der er afgivet 275 heringssvar til forslaget til Bynet 2021 gennem Odense Kommunes heringsportal. Heringssvarene er
samlet i en pdf-fil, der er vedlagt som bilag. Laeseren ber vaere opmarksom pé, at mange af heringssvarene indeholder
vedhafininger, der fremstar som links. Dertil er der sendt seks heringssvar pa mail, som fremgar af et samlet bilag.

Der er ogsé givet 29 kommentarer via Remix, som er vedlagt som bilag. De borgere, der kan identificeres ud fra deres
kommentarer, er blevet kontaktet og oplyst om databehandling i forbindelse med offentlig hering. Der er ingen, der i den
forbindelse har svaret, at de ikke onsker at fremga af den offentlige hering. Kommentarer givet gennem Remix er en del
af opgerelsen nedenfor.

I skemaet nedenfor kan man se, hvilke omrader og temaer, svarene beror. Nogle svar omtaler flere omrader. I skemaet er
ogsa fremhaevet nogle af de pointer, der gar igen.

Der er kommet heringssvar fra felgende foreninger, institutioner, offentlige instanser og rad:

Forskerparken, Region Syddanmark, Syddansk Universitet, grundejerforeningerne Kanefart, Utzons Allé, Grenlgkken,
Duedalen, Asumparken, Asumvej Stengrav, Aasum Bylaug, Aasum Idratsforening, Aasum Sogns Beboerforening,
Ejerforeningen Klosterbakken, Nordfyns Kommune, Lumby Skole, Mobil i Odense, Seniorhuset, Syddansk
Erhvervsskole, Kristiansdal Boligforenings afdelingsbestyrelse afd. 40, Mulernes Legatskole, Holmstrup Beboerforening,
Allesg Forsamlingshus, Lumby og Omegns Borgerforening, Aldreradet, Handicapradet, Sct. Knuds Gymnasium, FGU
Fyn, Busbanden 5462 - Morud Lokalrad, afdelingsbestyrelsen i ElImelunden og Odinsparken.

Der er lavet en underskriftsindsamling blandt borgere i Braendekilde. Underskrifterne kan desverre ikke vedlegges sagen,
da det strider imod EUs lovgivning om datahéndtering. Forvaltningen kan bekrefte, at der er indsamlet 220 underskrifter,
som afsender har gennemgaet for dubletter etc. Indsamlingen er vedlagt uden underskrifter, da den indeholder vasentlige

kommentarer til heringen.

Der er ogsé givet svar om letbanen og de regionale ruter. De er ikke taget med i oversigten nedenfor, da letbanen og de
regionale busser ikke er en del af hgringen. Svarene fremgar stadig af de samlede heringssvar.

Enslydende heringssvar, der er indsendt flere gange af samme afsender, er ikke talt med i opgerelsen nedenfor, men
fremgar stadig af udskriften af de samlede heringssvar.

Odense Vest- Mange gor indsigelser mod, at Et af de syv
Nord-Nordvest bybussen ikke betjener planleegningsprincipper, By- og
Kirkendrupvej/Fuglekvarteret. Her ~ Kulturforvaltningen har



Allesg, Nasby,
Neasbyhoved-
Broby, Lumby,
Anderup, Stige,
Sahus,
Kirkendrup,
Snestrup, Morud,
Bolbro, Tarup,
Villestofte,
Ejlstrup

157 omtaler

ligger blandt andet en
andelsboligforening, hvor der bor
en del ®ldre, gangbesvaerede og
personer med handikap. Dette blev
ogsa omtalt pd medet pa
Seniorhuset.

14 omtaler stoppestedet i Lumby
pa Otterupvej, der er sveert
tilgaengeligt iser for
gangbesverede. Dette blev ogsé
omtalt pd medet pa Seniorhuset.

Flere pétaler, at borgere i
Kirkendrup og Alleso bliver koblet
af Nasby, hvor der er fritidstilbud,
apotek, legehus og indkeb.

40 gor indsigelser mod den
manglende betjening af Allesa.

Nogle borgere i Snestrup og
Bolbro ensker en direkte
forbindelse til OBC i stedet for
omstigning til letbanen.

Afdelingsbestyrelsen i EImelunden
beklager, at der er tvungen
omstigning til letbanen.

39 gor indsigelser mod den
manglende betjening af Lumby,
herunder Grundejerforeningen
Kanefart og Lumby Skoles
skolebestyrelse og flere fremmedte
ved madet pa Seniorhuset.

Busbanden 5462 - Morud Lokalrad
er overvejende tilfredse med
forslaget og ensker at bidrage til
planleegning og kommunikation.

vedtaget er, at frekvens skal
tilpasses passagergrundlag. Det
er i forste omgang vurderet, at
der ikke er passagerer nok pa
strekningen til, at man kan
forlaenge ruten ad hele
Kirkendrupve;j.

Forvaltningen er
opmarksomme pa stoppestedet
pa Otterupvej. Nar der er truffet
endelig beslutning om det
fremtidige rutenet, gér
forvaltningen ruterne igennem
for at imedekomme
udfordringer som denne.

Et af de syv
planlegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at frekvens skal
tilpasses passagergrundlag. I de
sidst kendte tal for pastigere,
havde Allese 34 daglige
pastigninger. Det er i forste
omgang vurderet for lidt til at
opretholde fast busdrift

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at der skal taenkes i
afkortede ruter, der bringer
passagerer til letbanen i stedet
for til OBC.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at frekvens skal
tilpasses passagergrundlag. I de
sidst kendte tal for pastigere,
havde Lumby 37 daglige
pastigninger. Det er i forste
omgang vurderet for lidt til at
opretholde fast busdrift.



Odense Nordgst

Asum, Seden,
Bullerup,
Agedrup,
Vollsmose

32 omtaler

Odense M-
Sydast

Blangstedgard,
Fraugde,
Tornbjerg,
Birkum, Neder
Holluf, Over
Holluf, SDU,
Kragsbjerg,
Munkebjerg

20 omtaler

Der er indgivet et samlet svar fra
en lang rakke foreninger i Asum,
der gnsker bedre busbetjening.

28 gnsker betjening af Asum og
navnlig Utzons Allé.

Tre ensker forbindelse over Odins
Bro, herunder Mulernes
Legatskole, der ikke er tilfredse
med betjeningen af deres adresse
pa Gillestedve;j.

Syddansk Erhvervsskole ser
forslaget som en mindre
forringelse af betjeningen af deres
adresse pa Risingsve;j.

Tre mener, det er
uhensigtsmaessigt, at stamruten

kerer af Vollsmose Bygade i stedet

for Asumve;.

Fem beklager, at der ikke er
betjening af Blangstedgard.

Flere ensker betjening af
Forskerparken, herunder
Erhvervshus Fyn, MedCom og
Forskerparken selv.

Et af de syv
planlegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at nuvaerende
byomrader og korridorer
fastholdes. Der er derfor ikke
oprettet mere betjening af
Asum/Utzons Allé eller en rute
over Odins Bro i forslaget.

Rammen for forslaget er, at
busdriften skal reduceres med
30 %. Der vil derfor veare
omrader, hvor det ikke er muligt
at opretholde den nuvarende
betjening.

Da heringen blev offentliggjort,
modtog forvaltningen i lebet af
den forste dag fire kommentarer
om Blangstedgard. Buslinjen
(den ene af ringrutens to
varianter), der betjener
Blangstedgard, ikke var tydelig
nok i Remix. Det blev rettet op
straks, og siden er der kommet
meget fa kommentarer til
omradet.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at nuverende
byomréader og korridorer
fastholdes. Der er derfor ikke
planlagt betjening af
Forskerparken.



Odense Syd-
Sydvest

Hojby,
Sanderum,
Brendekilde,
Hjallese

39 omtaler

Syddansk Erhvervsskole pataler i
deres heringssvar, at deres adresse
pa Munkebjergvej far
utilfredsstillende betjening.

Sct. Knuds Gymnasium er meget
utilfreds med forslaget.

SDU er bekymret for, at forslaget
medforer darligere forbindelser og
rejsetid iser for passagerer, der
skal fra oplandet syd for Odense
og til SDU

Tornbjerg Gymnasium ser fordele
og ulemper ved forslaget, men er
iser bekymrede for, at skolen
fremover ikke far direkte
forbindelse til OBC.

Et forzeldrepar i Blangstedgérd er
utrygge ved deres berns transport
til Rosengardskolen

SDU har konstateret at
uddannelsesruter og serafgange
med de regionale ruter, ikke
fremgér af Remix.

Mobil i Odense bemerker, at der
ikke er busbetjening af

genoptreningscentret i Hollufgard.

Flere ensker kortere rejsetid og
mere direkte ruter mellem Hojby
og OBC.

Rammen for forslaget er, at
busdriften skal reduceres med
30 %. Der vil derfor vaere
omrader, hvor det ikke er muligt
at opretholde eller opgradere
den nuvarende betjening. Et af
de syv planlaegningsprincipper,
By- og Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at flest mulige
borgere skal have hgjest 400 m i
fugleflugt til n&ermeste busstop.
I forslaget er ruterne derfor sogt
lagt s& bredt udover byen som
muligt.

Nar der er truffet endelig
beslutning om det fremtidige
rutenet, gar forvaltningen
ruterne igennem, og tager
stilling til udfordringer som
denne.

Forvaltningen har haft kontakt
med SDU vedr.
uddannelsesruter og seerafgange
med de regionale ruter. Disse
indgar ikke i heringen, og er
ikke lagt i Remix. Der er ingen
aendringer pé disse ruter.

Forvaltningen tager
bemerkningen til efterretning.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at flest mulige
borgere skal have hgjest 400 m i
fugleflugt til nermeste busstop.
Radialrute 1 er tilrettelagt, s&
den betjener flere teet beboede
kvarterer i eksempelvis Hajby
og Dalum, samtidig med, at den



Odense C

15 omtaler

Der er lavet en
underskriftsindsamling i
Braendekilde, hvor 220
underskrivere protesterer mod
forslaget om, at busdriften til
Brandekilde bliver nedlagt. Der er
indkommet i alt 10 heringssvar om
Braendekilde, hvor busdriften
foreslas nedlagt.

FGU Fyn er bekymrede for, at
flere elever far flere skift, fordi
skolen ikke har en direkte
forbindelse til OBC.

Der er indkommet otte heringssvar
om Sanderum, der overvejende
handler om fraveaeret af en direkte
rute til OBC og tidsrummet, der
kares 1.

Tre borgere og Aldreradet har
gjort indsigelser mod nedleggelse
af Citybussen. Dette blev ogsa
omtalt p& medet pd Seniorhuset.

To stiller forslag til, hvor de sméa
citybusser fremadrettet kan bruges.

Fire beklager, at der ikke
genetableres busdrift pd den
inderste del af Laessgegade.

Seniorhuset er glade for radialrute
4, og at der patankes et stoppested
ved deres adresse. De ser gerne, at

giver mulighed for omstigning
til letbane, regionaltog og en
reekke andre knudepunkter.

Et af de syv
planlegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at frekvens skal
tilpasses passagergrundlag. I de
sidst kendte tal for pastigere,
havde Braendekilde 23 daglige
pastigninger. Det er i forste
omgang vurderet for lidt til at
opretholde fast busdrift.

Forvaltningen har veret i dialog
med FGU Fyn og vil forsege at
undersgge, hvordan elevernes
nuvarende rejsestromme er.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at der skal teenkes i
afkortede ruter, der bringer
passagerer til letbanen i stedet
for til OBC. Dertil skal frekvens
tilpasses passagergrundlag. Det
er ofte sveert at opretholde
busdriften i ydertimerne, fordi
der er farre passagerer.

Rammen for forslaget er, at
busdriften skal reduceres med
30 %. En gratis citybus er
derfor ikke taget med i
forslaget.



Generelt

58 omtaler

Andet

forbindelserne til Seniorhuset
optimeres.

Tre pataler, at radialrute 3 ikke
stopper pa OBC, og at det er
usikkert, at feerdes/vente pa
Dannebrogsgade om aftenen. Dette
blev ogsa omtalt p&4 medet pa
Seniorhuset.

14 onsker bade tidligere og senere
afgange, iser i weekenden. Dette
blev ogsa omtalt pd medet pa
Seniorhuset.

15 péataler, at det ikke er
enskverdigt med en generel
forringelse af busbetjeningen.

Flere pataler, at midtbyen
tilgodeses pa bekostning af
forsteederne.

Syddansk Erhvervsskole og
Mulernes Legatskole foreslar
kommunale uddannelsesruter, der
betjener henholdsvis
Munkebjergvej og
Risingsvej/Gillestedve;j

Et par borgere foreslar betjening af
HCA Airport.

Béde Aldre- og Handicapradet
retter opmerksomhed pa teletaxi,
som ber gentaenkes, fordi
anvendeligheden af den
nuvarende ordning ikke er god
nok til at supplere det foresldede

Naér der er truffet endelig
beslutning om det fremtidige
rutenet, gér forvaltningen
ruterne igennem og tager
stilling til udfordringer som
denne.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at frekvens skal
tilpasses passagergrundlag. Det
er ofte sveert at opretholde
busdriften i ydertimerne, fordi
der er farre passagerer.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at nuverende
byomrader og korridorer
fastholdes. Der er derfor ikke
planlagt betjening af HCA
Airport.

Et af de syv
planlaegningsprincipper, By- og
Kulturforvaltningen har
vedtaget er, at
Teletaxaordninger indtaenkes i
rutenettet for omrader i Odense



rutenet. Dette blev ogsd omtalt pA ~ Kommune med begrenset

medet pa Seniorhuset. passagergrundlag til en bus. Nar
der er truffet endelig afgerelse
om det fremtidige rutenet, vil
forvaltningen se pd, hvordan
teletaxaordningen kan anvendes
bedst muligt.

Beregninger af ekstra udgifter

P& baggrund af de indkomne heringssvar har forvaltningen bedt rddgiver regne ud, hvilke omkostninger, der vil vere
forbundet med at betjene Allesg, Lumby, Braendekilde og at genindfere citybussen som betalingsbus.

Radgiver har lavet en pakke hvori:

¢ Radialrute 4 forleenges til Alleseg pa hver anden afgang, og alle afgange forkortes til OBC, sé bussen ikke leengere
kerer en lokke i city. Dette ville koste 1,9 mio. kr. mindre end den foresléede rute i Bynet 2021.

¢ Citykerslen foretages nu i stedet af Citybussen, der kerer med 20 minutters mellemrum, og nu er en betalingsbus.
Dette vil koste 1,6 mio. kr. mere end i forslaget, hvor citybussen blev foreslaet nedlagt.

» Stambussen forlaenges én gang i timen, sa den kerer helt til Breendekilde. Dette vil koste 0,3 mio. kr. mere end i
forslaget, hvor stamruten kun kerer til Bellinge.

e Lumby far én afgang i timen pa hverdage i en ny buslinje ("radialrute 3,5"). Forslaget til ruten kan ses her. Dette vil
koste 2,2 mio. kr. mere end i forslaget, hvor der ikke er foreslaet busdrift til/fra Lumby.

Hyvis alle fire dele af pakken anvendes, vil det give i alt 2,2 mio. kr. i merudgifter og ansléet 133.700 flere passagerer. Den
samlede pakke ville derfor ikke kunne indeholdes i det nuvaerende budget for Bynet 2021. By- og Kulturudvalget kan
veelge at implementere dele af pakken.

Radgivers samlede beregninger kan ses i bilaget.

Antal daglige pastigninger i november 2016 (sidst tilgaengelige opgerelse):
Allesg: 34
Lumby: 37

Brendekilde: 23

Nar Bynet 2021 indfases, vil der ske en reduktion i antallet af kereplantimer og i antallet af kerende busser. FynBus skal i
den forbindelse forhandle den eksisterende kontrakt med operateren og gennemgé de nermere betingelser for udfasning
af busserne. Det kan ikke pa nuverende tidspunkt vurderes, om der vil komme afledte konsekvenser heraf.

Baggrund

I budget 2017 blev det vedtaget, at antallet af bussernes kereplantimer reduceres med omtrent 40 mio. kr., nar letbanen
gér i drift. P4 grund af letbanens varslede forsinkelse er der dog i rammeudmeldingen for Budget 2020 tilfert 17,9 mio. kr.
til busbudgettet i 2020.


https://platform.remix.com/map/96816ee/line/adf1c81?latlng=55.42906,10.37367,12&dir=0

COWI vandt udbuddet om at blive rddgiver pa opgaven, og har siden januar 2018 afviklet fire workshops med en
projektgruppe, der bestér af Odense Kommune, Odense Letbane og FynBus. Dertil har der veret atholdt meder med
interessenter, lavet en markedsanalyse og en offentlig hering. Hele tidsplanen findes nedenfor.

Det store forarbejde har resulteret i én anbefaling til et samlet rutenet: Bynet 2021.

By- og Kulturudvalget blev orienteret om anbefalingen og heringen den 26/3 2019.

Tidslinje for arbejdet med Bynet 2021

September 2017 By- og Kulturudvalget vedtager syv planleegningsprincipper.
Oktober 2017 Budget 2017.

Januar 2018 Workshop 1: Opstart.

Juni 2018 Workshop 2: Udvikling af scenarier.

September 2018 Workshop 3: Godkende scenarier.

September 2018 By- og Kulturudvalget drofter de tre scenarier.

Oktober 2018 Offentlig hering af to scenarier.

December 2018 By- og Kulturudvalget orienteres om heringssvar.

Januar 2019 Workshop 4: Endeligt busnet.

Marts 2019 By- og Kulturudvalget orienteres om anbefaling og radgivers rapport.
Marts - april 2019 Offentlig hering og meder med borgere og andre interessenter.
Maj 2019 By- og Kulturudvalget drefter anbefaling og heringssvar.

Juni 2019 By- og Kulturudvalget tager endelig beslutning om Bynet 2021.

Juni 2019 - --> FynBus og Odense Kommune planlaegger nettet i detaljer.

e 6 o o o o o o o o o o o o

I september 2017 vedtog By- og Kulturudvalget 7 planlaeegningsprincipper, som skulle bruges i arbejdet med designet af
det nye busnet.

De 7 planlaegningsprincipper er:

1. Det skal tilstreebes, at s mange som muligt har under 400 meter til et busstoppested, men busserne skal som
hovedregel ikke kore pé de mindre lokalveje.

2. De nuvarende byomréader og korridorer fastholdes sé vidt muligt i det nye rutenet.

3. Frekvensen skal tilpasses passagergrundlaget, sdledes at hgjeste frekvens tilfalder ruter med flest passagerer.

4. Der kan indteenkes afkortede busruter i rutenettet.

5. Teletaxaordninger indtenkes i rutenettet for omrader i Odense Kommune med begranset passagergrundlag til en
bus.

6. Radgiver skal undersgge, om letbanen giver anledning til at ga bort fra stjernestrukturen i opbygningen af
rutenettet.

7. Udvikling omkring fererlase busser teenkes med ind i planlaegningen, afstemt med det teknologiske stade.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag

Kommentarer fra Remix Bynet 2021



Heringssvar fra mail Bynet 2021

Bemarkninger fra Mobil i Odense

Noter fra mede med Uddannelsesforum

Noter fra informationsmede pa Seniorhuset

Beregning af merudgift til yderligere betjening
Heringssvar OBS link til vedhaeftninger 11
Underskriftsindsamling Braendekilde uden underskrifter

Skriftligt heringsmateriale (2)



Punkt 11: Udlejning af el-lebehjul fra offentligt vejareal

05.14.00-P21-2-19
Resume

Regeringen har gnsket at fremme mulighederne for anvendelse af sma motoriserede keretejer og hermed give
befolkningen bedre muligheder for at anvende fleksible transportformer. Det er derfor i januar blevet lovligt via en
forspgsordning at kere pé el-lebehjul.

I umiddelbar forleengelse af lovliggerelsen er Kebenhavn, Aarhus og Odense kommuner blevet kontaktet af flere firmaer,
der gnsker at leje el-lebehjul ud. Feaelles for deres forretningskoncept er, at el-lebehjulene kan tilgas forskellige steder i
byen, saledes at det er nemt for kunden at finde et ledigt el-lebehjul, samt kunden har mulighed for at aflevere lebehjulet
vilkérlige steder i neerheden af deres destination. Brugerne lejer el-lgbehjulene via en app, hvor deres betalingskort er
koblet til tjenesten. Der opkraeves et startgebyr (p.t. 10,5 kr. hos Tier og Voi) plus en minutpris (p.t. 1,5 kr. hos Tier og
Voi).

Udlejningen kan saledes blandt andet ske fra vejarealer, sasom pladser, fortov m.m. Der har derfor veret lidt forvirring
omkring, hvordan kommunerne skulle handtere dette. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet gennemferte derfor i
april en workshop med henblik pé at diskutere vejlovens regler i forhold hertil, da udgangspunktet var, og stadig er, at det
kraever en tilladelse i henhold til vejlovens § 80. I henhold til vejlovens § 80, stk. 1 kraever det en tilladelse fra
vejmyndigheden at rdde over vejarealer ved at anbringe/parkere koretgjer med henblik pa salg eller udlejning.

Kebenhavn, Aarhus og Odense kommuner deltog i workshoppen sammen med fire udlejningsfirmaer. Udgangspunktet i
vejlovens § 80 er, at der skal gives en tilladelse, medmindre der er trafikale, byrums eller bylivsforhold, der taler imod
dette. Det er saledes nodvendigt at foretage en konkret vurdering for alle de ansegte steder.

Firmaerne kan frit udleje deres el-lebehjul fra private arealer, s& leenge forhold varetaget af byggeloven og planloven
respekteres. I den forbindelse vil tilstedevarelsen af el-lebehjulene pa vejarealerne vere at sidestille med private cykler,
og kan derfor parkere pad samme vis pd vejarealerne, kun reguleret af feerdselslovens almindelige regler, hvorfor
handhavelsen skal ske af politiet.

Baggrund

I det folgende orienteres By- og Kulturudvalget om forvaltningens forventede handtering af ansegninger om udlejning af
el-lebehjul pa vejarealer.

Forvaltningen er positiv overfor et samarbejde omkring udlejning af el-labehjul fra vejarealer, da forvaltningen i
forbindelse med en tilladelse kan stille vilkér om "geofencing" - altsd udpegning af geografiske omrader, hvor der
eksempelvis ikke kan standses, parkeres eller kares hurtigt (20 km/t). P4 den méide kan forvaltningen have en konstruktiv
dialog med firmaerne omkring indsamling af el-lebehjul hver aften eller i serlige omrader labende, ligesom dette kan
vere et vilkér i deres tilladelse. Forvaltningen forventer, at el-lebehjulene kan supplere den kollektive trafik, bade busser
og letbanen. Erfaringerne fra de gvrige lande, hvor el-lebehjulene allerede er indfert, er, at brugerne oftest tager el-
lebehjulet fra det kollektive transportmiddel til den sidste del af rejsen eller omvendt.

Forvaltningen vil derfor stille krav til firmaerne om, at deres ansggninger om tilladelse efter vejlovens § 80 indeholder
beskrivelse af antal, hndtering af indsamling og placering af opladningssteder samt kortlaegning af deres "geofencing".
Forvaltningen vil derefter forhandle med firmaerne og stille konkrete vilkar i forbindelse med deres tilladelser.



Forvaltningen forventer, at tilladelserne bliver tidsbegraenset til et ar ad gangen, siledes at forvaltningen kan forhandle
@ndringer af vilkarene i forhold til Odenses transformation samt som en afspejling af, om el-lgbehjulene kun er lovlige
via en forsggsordning. Forvaltningen vil arbejde pa, at operatererne bidrager med undersogelser af brugerne og deres
transportvaner.

Forvaltningen har haft mede med to firmaer, der begge har tilkendegivet, at efterspergslen forventes at vere 1 el-lebehjul
pr. 500 indbyggere. Begge firmaer ensker for nuvarende at opstille ca. 200 el-labehjul. Forvaltningen forventer ikke at
indgé eksklusivaftaler med nogle af firmaerne. Dette vurderes ikke umiddelbart at vaere i overensstemmelse med
vejlovens § 80, samt kraever et udbud med serlige kriterier.

Aarhus Kommune har gennemfort et udbud, og har derfor kun aftale med et firma. Forvaltningen vurderer, at fordelene
ved et udbud i forhold til blot at lade de almindelige markedskreefter rade, ikke kan opveje ressourceforbruget pa
nuvarende tidspunkt. Forvaltningen vurderer, at et udbud eventuelt kan komme pa tale naste ar eller om to ar, hvis
presset fra udlejningsfirmaerne bliver markant. Uanset falger det af vejloven, at forvaltningen skal behandle alle
ansegninger og konkret vurdere, om der er trafikale, byrums- eller bylivsforhold, der kan sagligt begrunde et afslag. Det
vil derfor veere de forste ansegere, der far de bedste muligheder og sterst sandsynlighed for en tilladelse.

Forvaltningen forventer at kunne have sagsbehandlet de to forste firmaers ansegninger i maj/juni, séledes at de forste ca.
400 el-lebehjul, vil kunne opstilles i Odense omkring maj/juni 2019. Forvaltningen forventer, at der kommer yderligere
firmaer med interesse i Odense. Forvaltningen vil lebende vurdere kapaciteten, herunder sarligt tage stilling til den
almindelige fremkommelighed for fodgaengere.

Dkonomi

Administrationen af § 80-tilladelserne til el-lebehjulene vil kreeve ekstra ressourcer til bade sagsbehandlingen og tilsyn.
Det forventes, at afklaring af brugerbetaling i forhold til kommunens administrative udgifter ved alle § 80-tilladelser til
kommerciel brug, herunder ogsa arrangementer og udeservering vil blive fremsendt i en selvstendig sag.
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Status pa "Hverdagens rammer"

Med denne sag orienteres By- og Kulturudvalget om udviklingen i vedligeholdelsen af kommunale ejendomme. Sagen
kommer som en arlig tilbagevendende status pa "Hverdagens rammer".

De centrale budskaber er folgende:

De politiske effektméal og FN’s verdensmal er overordnede rammer for drift af kommunale ejendomme.
Kommunale ejendomme er hverdagens rammer for flere generationer.

Vedligeholdsmidlerne prioriteres til at sikre funktionsdygtige ejendomme.

Det forsemte vedligeholdsbehov er fortsat stort dog med et svagt fald.

Anlagsbevillingerne gor en forskel for hverdagens rammer.

e o o o o

Nedenfor uddybes de centrale budskaber.

Politiske effektmal og FN’s verdensmal

Nér der arbejdes med kommunale ejendomme, er der fokus pa at understette den flles kommunale kerneopgave og
bevare vardien af bygninger. Forvaltningen af kommunale ejendomme rammeszttes ogsé af den ekonomiske virkelighed
og en rekke politikker, strategier, politiske effektmal og FN’s verdensmél. De overordnede rammer for
ejendomsafdelingen er derfor en integreret del af kerneopgaven og opgavelesningen i hverdagen.

De sarlige fokuspunkter er kerneopgaven, baeredygtige losninger, miljerigtigt byggeri, energiledelse, effektive udbud og
opgavelgsning, udnyttelse af teknologi, social ansvarlighed, reduktion af arealer m.fl.

Drift og udvikling af kommunale ejendomme har eksempelvis effekt pa folgende mélsatninger:

Fremtidssikret udvikling af bygninger og faciliteter.

Udvikling af Odense med kvalitet og baeredygtighed.

Born lerer mere og er mere kompetente.

Flere funktionsdygtige @ldre og handicappede.

Flere borgere er sunde og trives.

FN’s verdensmalene: Beeredygtig energi, Innovation og infrastruktur samt Ansvarlig forbrug.

e o o o o o

Hverdagens rammer huser flere generationer

Odense Kommune har omkring 1 mio. m? bygningsareal fordelt pa forskellige omrader:
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@vrige: botilbud, offentlige toiletter, krematorier, serviceforanstaltninger m.fl.

Kommunale ejendomme er hverdagens rammer for omkring 75.000 daglige brugere, og huser flere generationer fra vugge
til grav. Det er et samlingspunkt for speedbern, bern, unge, voksne og aldre.

Kommunale ejendomme er en forudsatning for, at kommunen kan lykkes med sine kerneopgaver:

Vuggestuer, bernehaver, skoler og ungeindsats.

Biblioteker, haller, svammehaller, museer, kulturhuse og civilsamfundsindsatser.
Borgerservice, beskaftigelsesindsatser og administration.

Sociale-, sundheds- og handicapindsatser.

Veakst, udvikling og oplevelser i byen.

Zldrepleje mv.

Drift og vedligehold af hverdagens rammer har fokus p4, at alle kommunale kerneopgaver lykkedes.

Funktionsdygtige ejendomme

De eksisterende vedligeholdsmidler forsgges brugt sa effektivt, som det kan lade sig gere. Hovedparten af
vedligeholdsmidlerne gar til lovpligtige og akutte opgaver. Det primare fokus er, at kommunale ejendomme er
funktionsdygtige og lever op til den givne lovgivning og arbejdsmiljeregler. De nadvendige opgaver kan f.eks. vere
udskiftning af utatte tage, dere, vinduer og vandrer eller nedslidte brandalarmer og elinstallationer. Det betyder, at
vedligeholdsmidlerne ikke reekker til at lose alle planlagte eller forebyggende vedligeholdsopgaver.

Nedenfor vises, at storstedelen af midlerne gar til vedligeholdelsen af tekniske installationer og klimaskarm.
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Forsemt vedligeholdsbehov

Det forsemte vedligeholdsbehov for kommunale ejendomme er fortsat stort dog med et svagt fald sammenlignet med
sidste ar.

Forsemt vedligeholdsbehov beskriver forskellen mellem det nuverende budget og bygningernes vedligeholdsbehov.
Nedenstaende diagram viser sterrelsen pa driftsbudgettet (gron), anleegsbudgettet (bld) og gabet mellem budget og det
reelle vedligeholdsbehov — ogsa kaldet forsemt vedligeholdsbehov (red).

Forsgmt vedligeholdsbehov for enkelte ar
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Opgerelsen i 2018 viste, at tilveksten for det forsemte vedligeholdsbehov for perioden 2018 — 2022 var i gennemsnit 103
mio. kr. om aret. Opgorelsen i 2019 viser, at anlaegsbevillinger som f.eks. opgradering af indeklima og nedrivning af
midlertidige pavilloner pé barne- og ungeomrédet vil have en positiv effekt. Tilveeksten for det forsemte
vedligeholdsbehov for perioden 2019 — 2023 er i gennemsnit reduceret til 94 mio. kr. om aret.



I praksis betyder det, at der fortsat undlades at vedligeholde for 94 mio. kr. om éret. Det forsemte vedligeholdsbehov
overfores fra det indevaerende ér til det kommende é&r og frem. Frem til 2023 vil det forsemte vedligeholdsbehov vokse til
470 mio. kr. og om 10 é&r til ca. 1 mia. kr.

Ovenstidende diagram tager udgangspunkt i akkumuleret gennemsnitsvardi for det forsemte vedligeholdsbehov over 10
ar. Reelt set er det forsemte vedligeholdsbehov i 2019 ca. 282 mio. kr.

Pa ejendomsomrédet findes der ikke en gkonomisk toleranceverdi for, hvornér det forsemte vedligeholdsbehov kan blive
til en akut udfordring. Erfaringerne viser, at det forsemte vedligeholdsbehov bliver kritisk, nar ejendomme ikke laengere
er funktionsdygtige til at kunne understatte kerneopgaverne. Standen i ejendomme har en afsmittende effekt pa kvalitet i
losning af kerneopgaver, vardien af ejendomme og udgifter til forbrug, teknisk service samt rengering.

Det forsemte vedligeholdsbehov er ikke lige fordelt pa alle ejendomstyper. Nedenfor kan det ses, at forsemt

vedligeholdsbehov i kroner er sterst pé skoler. Nar det handler om kroner pr. mz, er det daginstitutioner, der har det storste
behov.

Tilveekst i forsgmt vedligeholdsbehov Tilvaekst i forsemt vedligeholdsbehov
(kr./ar) (kr./m2)
Shole Daginstitutioner |
Daginstitutioner | NN Shoder | |
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gvrice B Administration [ N
Udlejning W Udlejning |1
Administration [ Kultur [l
Kultur @vrige 1
0 10 20 30 40 50 0 50 100 150 200 250 300 350
) Millioner kr./ar Kr./m2
Arlig gennemsnit 2019 - 2023 Arlig gennemsnit 2019 - 2023

Anlegsbevillinger gor en forskel

Nér vedligeholdsbudgetter ikke afdaekker de reelle vedligeholdsbehov, er det anleegsbudgetterne, der er med til at sikre
funktionalitet og udvikling i hverdagens rammer. De lgbende anleegsbevillinger konsoliderer vedligeholdsmidlerne og
giver mulighed for at imedegd de nedvendige vedligeholdsopgaver.

Det er ogsa anlagsbevillingerne, der sikrer kvalitetslaft og udvikling af hverdagens rammer for kommunale kerneopgaver.
Anlagsbevillingerne har ogsa en positiv afsmittende effekt pa vedligeholdsbehovet i de udvalgte ejendomme.

Nedenfor vises som et eksempel, hvordan anlegsbevillingerne til folkeskoler er med til at imedekomme en del af det
planlagte vedligeholdsbehov i skolebygninger.



Vedligeholdsbehov f@r og efter moderniseringsprojekter pa folkeskoler

Na=sby Skole
Provstegardskolen
Parup Skole

Sct. Hans Skole
Hgjby Skole
Sanderumskolen
Hjalleseskolen
Seden Skole
H@jmeskolen
Kroggardsskolen B Vedligeholdsbehov 2019-2023
Korup Skole Vedligeholdsbehov 2017-2023
Risingskolen
Dalumskolen
Holluf Pile Skole
Tarup Skole
Ejerslykkeskolen

Tinglgkkeskolen

Rasmus Rask Skolen

500 1.000 1.500 2.000 Kr./m2/ar

Anlagsbevillingerne som "Fremtidens Skoler og Dagtilbud", "Opgradering af indeklima" og "Nedrivning af midlertidige
pavilloner" er med til at lofte kvaliteten i skolebygninger. Skolerne far eksempelvis renoveret og moderniseret
klasseverelser, faglokaler eller nye klimaanleeg.

Men disse moderniseringsprojekter understatter ogsa almindelige vedligeholdsopgaver, og dermed konsoliderer de
eksisterende vedligeholdsmidler.

Faktaboks

Hvad koster det at vedligeholde kommunale ejendomme?
« Normalt koster det omkring 140 kr. pr. m2 om aret at vedligeholde nybyggede og nyrenoverede
ejendomme. (Kilde: Negletal fra Byggeriets Videnscenter V&S data).

Hvad bruger Odense Kommune pa at vedligeholde kommunale ejendomme?
e  Omkring 75 kr. pr. m2 om aret jf. kommunens driftsbudget.
*  Omkring 105 kr. pr. m2, om aret hvis driftsbudget og lebende anlasegsrammer laegges sammen.

Hvordan opgeres vedligeholdelsesbehovet i Odense Kommune?
+ Vedligeholdelsesbehov er summen af en systematisk registrering af bygningsdele, som beskriver
gkonomi for hvad, hvor og hvornar, der skal udskiftes og vedligeholdes i kommende 10 ar.

Hvor stor er Odense Kommunes vedligeholdelsesbudget?
e  Omkring 81 mio. kr. i driftsbudget, nar alle skonomiske kreefter lsegges sammen.
* Omkring 33 mio. kr. i lebende anleegsrammer, nar alle gkonomiske kreefter l&egges sammen.

Hvad er forsgmt vedligeholdelsesbehov?
« (sum af vedligeholdelsesbehov) — (samlede budgetter) = forsemt vedligeholdelsesbehov
Forsemt vedligeholdelsesbehov er de aktiviteter, som ikke kan gennemfares pa grund af manglende
@konomi, og overferes til naeste ar.
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Orientering om folgende aktuelle sager.

o Tilbagemelding fra borgermedet den 14/5 2019 vedrerende Pakhusgrunden ved Alokkeskoven.
e Oprensning af Odense A i forhold til Odense Aafarts sejlads.
¢ Nedtagning af EP-valgplakater.
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