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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-137-23
Resume

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljeudvalgsmedet den 27. august 2024.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: B-sag: Fastlaeggelse af udvalgsmeder for 2025

01.30.00-G01-4-24
Resume

Denne sag handler om fastleggelse af udvalgsmeder for 2025.

Mgdeplanen for de stdende udvalg er senest dreftet i Jkonomiudvalget den 22. maj 2024, hvor medeplanen for
gkonomiudvalget blev fastlagt. Madedatoer for de stiende udvalg er udarbejdet i overensstemmelse med disse mader, og
skal godkendes i de respektive udvalg.

Der er ikke lagt op til ndringer i udvalgets meadetidspunkt, som derfor foreslas fortsat at ligge tirsdage fra kl. 8.30-12.30.

I forlengelse af ovenstdende kan Klima- og Miljeudvalget til hver en tid beslutte at afholde ekstra meder pé andre dage,
hvor udvalget fx kan tage "ud af huset" i forbindelse med sager til dreftelse/forberedelse eller sager til orientering.

Klima- og Miljeforvaltningen foreslér, at Klima- og Miljoudvalget 1 2025 atholder nedenfor neevnte meder. Er intet andet
navnt, er der tale om udvalgsmeder, som atholdes om tirsdagen kl. 8.30.

Magdedatoer 2025 Klima- og Miljeudvalget

Den 21. januar

Den 4. februar

Vinterferie

Den 25. februar

Den 11. marts

Den 25. marts

Den 8. april

Paske



Den 6. maj

Den 20. maj

Den 3. juni

Den 17. juni

Sommerferie

Den 12. august

Den 26. august

Den 23. september

Den 7. oktober

Efterarsferie

Den 28. oktober

Den 25. november

Den 16. december

For at skabe det bedste overblik, er der til sagen vedheftet en kalender for forste og andet halvar af 2025, der ogsa
indeholder de vedtagne datoer for skonomiudvalgs,- byrads,- kvartalsmeder mv.

Effekt

Sagens karakter gor, at det ikke er relevant at vurdere effektskabende konsekvenser for Odensemalene.

Indstilling



Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender forslag til udvalgsmeder for 2025.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Der henvises til sagsresuméet.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens sagsbehandling.

Bilag
Mgadekalender-2025 - 1 halvar

Mgadekalender-2025 - 2 halvér



Punkt 3: B-sag: Stejhandlingsplan 2024-2029 for vejstej mv. i Odense
Kommune

09.11.00-GO1-1-24
Resume

Denne sag handler om endelig godkendelse af stgjhandlingsplan 2024-2029 for trafikstej mv. i Odense Kommune.

Odense Kommune skal hvert 5. &r udarbejde en stgjhandlingsplan, som baserer sig pé en kortlaegning af vejtrafikstej i
Odenses samlede byomrader. Kortleegningen og handlingsplanen omhandler stej fra statens og kommunens veje. Et
forslag til stejhandlingsplan for perioden 2024-2029 har veret i offentlig hering i 8 uger i perioden 30. april til 25. juni
2024. Der er ikke indkommet nogen heringssvar. Forvaltningen indstiller derfor, at udvalget godkender forslag til
stgjhandlingsplan 2024-2029 for trafikstej mv. i Odense Kommune.

Kortlegningen viser, at mange boliger og personer i Odense er stgjbelastede, selvom Odense Kommune allerede i dag pé
flere mader arbejder for at begraense stagjbelastningen fra veje, fx ved etablering af nye boliger.

Handlingsplanen indeholder ikke konkrete projekter for stojbekaempelse, og rummer dermed ingen bindinger for
kommunen, men mulige handlinger som kan have stgjdeempende effekt, fx hastighedsnedszattelser pa 12 udvalgte
kommunale vejstraekninger til henholdsvis 40 km/t og 30 km/t. Denne handling er ogsa beskrevet som et muligt
abningstrak i Gren Mobilitetsplan. Effektueringen af dette dbningstraek vil kraeve en serskilt politisk beslutning under
Gren Mobilitetsplan.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby

Stejhandlingsplanen understotter Odensemalet om at skabe en mere klima- og miljevenlig by, hvor der arbejdes for
reducering af stgj fra vejnettet til gavn for miljoet og befolkningens sundhed.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender forslag til stegjhandlingsplan 2024-2029 for trafikstej mv. i
Odense Kommune.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling
Stejkortlegning og stejhandlingsplan

Stejkortlaegningen er udarbejdet af Miljostyrelsen pa baggrund af stgjkortleegningsbekendtgerelsen.
Stejkortleegningsbekendtgerelsen stiller ikke krav om, at der for de konstaterede eksisterende stgjkilder (vejene) skal
udferes stgjdempende foranstaltninger. Det er op til de myndigheder, der er ansvarlige for de enkelte stojkilder (veje), om
der skal afsattes midler til stajdempning. Det vil sige, at det er op til henholdsvis staten for motorvejen og kommunen for
kommunevejene at beslutte, om der skal ske stojdempning ved vejnettet.



Stejhandlingsplanen indeholder derfor ikke konkrete projekter for stajbekempelse og rummer dermed ingen bindinger for
kommunen, men mulige handlinger som kan have stgjdeempende effekt.

Stejhandlingsplan 2024-2029 er den fjerde stejhandlingsplan udarbejdet af Odense Kommune. Kortlegning og
handlingsplan omfatter kommunens samlede byomréde, hvorfor omrader uden for byzonen ikke er omfattet.
Handlingsplanen omhandler stej fra statens og kommunens veje.

Kortlaegningen viser, at der i Odense, ligesom i andre sterre byer, er stgjproblemer langs mange af de kortlagte veje. Her
er der tale om betydelige overskridelser af de vejledende greensevardier for vejtrafikstej.

Forslag til stgjhandlingsplan 2024-2029 har vaeret i offentlig hering i 8 uger i perioden 30. april til 25. juni 2024. Der er
ikke indkommet nogen heringssvar, hvorfor der ikke er fundet grundlag for at foretage rettelser i forslaget til
stojhandlingsplan.

Forvaltningen indstiller derfor, at udvalget godkender forslag til stgjhandlingsplan 2024-2029 for trafikstgj mv. i Odense
Kommune.

Generelt om stgjdempende tiltag i stgjhandlingsplanen

Odense Kommune har allerede igangsat flere tiltag, der kan virke deempende pé vejstgjen. I overensstemmelse med
kommuneplanen sikrer Odense Kommune fx, at greenseverdierne for vejstej overholdes, nar der skal etableres nye
stojfolsomme funktioner, som f.eks. boliger langs vejene. Tilsvarende tilstraebes greenseveardierne overholdt, nar der
etableres nye veje, nar veje ombygges og ved starre trafikale &ndringer. Overholdelse sikres fx med stgjvolde og
stgjskaerme eller isolering af bygningers facader mod stgj, samt benyttelse af seerlige stgjdempende vindueslesninger.

Siden sidste stgjhandlingsplan har store infrastrukturanlaeg, som f.eks. etableringen af letbanen, betydet nogle vesentlige
@ndringer af byens trafikstruktur. Dette vurderes at have en positiv indvirkning pa stejpavirkningen fra visse dele af
vejnettet, og en gget stgjpavirkning pa andre dele.

Generelt geelder, at naevnte projekter sammen med byens gvrige forventede fremtidige udvikling med gget byfortaetning,
Gron Mobilitetsplan, mv. vil medfere store &ndringer i kommunens trafikbillede, og dermed ogsa stegjpdvirkningen fra
vejene. Mange af de nuvaerende stojkortlagte veje vil saledes fa endret deres trafik veesentligt, hvor nogle veje vil fa
vaesentligt mere trafik. Andre vil {2 vaesentligt mindre — med tilsvarende konsekvenser for vejenes stojbelastning.

Serligt for Gren Mobilitetsplan skal fremhaeves, at en reekke af de mulige handlinger, der arbejdes med i planen, vil
kunne have en stgjnedsattende effekt. Der er derfor ogsé i stejhandlingsplanen, som et muligt tiltag, fremhavet og
beregnet effekten af dbningstrackket om hastighedsnedsattelse pa 12 udvalgte kommunale vejstraekninger, som i dag er
stgjbelastede, til henholdsvis 40 km/t og 30 km/t.

Eventuel effektuering af dette dbningstreek vil kreeve en sarskilt politisk beslutning under Gren Mobilitetsplan.

Serligt i forhold til motorvejsstaj

Det fremgar af kortlaegningen, at motorvejene omkring Odense bidrager med en vaesentlig del af belastningen med vejstgj
i Odense. Motorvejene er imidlertid statsveje, og det er dermed Transportministeriet ved Vejdirektoratet, der er ansvarlig
for at begrense stojgenerne fra disse veje.



Odense Kommune har tidligere féet afslag fra transportministeren om at s&nke hastigheden pa motorvejen gennem
kommunen til 90 km/t, men Odense Kommune vil fortsette arbejdet mhp. at fa lov til at senke hastigheden.

Odense Kommune har i forbindelse med Vejdirektoratets stgjhandlingsplan for statens veje 2018-2023 udtalt, at man er
tilfredse med, at Vejdirektoratet forventer at gennemfore stgjdempende foranstaltninger langs motorvejsnettet ved Odense
i forbindelse med motorvejsudvidelsen mellem Odense V og Svendborgmotorvejen. Odense Kommune har dog samtidig
gjort Vejdirektoratet opmeerksom pa, at problemerne med stgj fra statens veje i Odense Kommune ikke er lost ved de
forventede tiltag, og at der efter kommunens opfattelse, er behov for en yderligere og hurtig indsats mod stgjen fra statens
veje 1 Odense Kommune.

Okonomi

Denne sag har ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag

Stejhandlingsplan for udvalgte veje i Odense Kommune



Punkt 4: B-sag: Handleplan for Vandets Kredsleb

00.16.02-P15-1-23
Resume

Denne sag handler om udarbejdelsen af en handleplan for vandets kredsleb. Formélet med Handleplan for Vandets
Kredsleb er at styrke forvaltningens indsats for forbedret vandkvalitet i hele vandkredslebet. I handleplanen leegges veegt
pa at identificere og fremhave de sammenhange og synergieftekter, der bidrager til flere malsaetninger samtidigt. Mélet
med processen er at s@tte fremdrift pa de indsatser, der virker.

I sagsfremstillingen fremlaegges en status for handleplanen. Udvalget bedes navnlig forholde sig til behandling af
handleplanen pé forvaltningsniveau for Klima- og Miljoudvalget og/eller i sammenhang med Handleplan for Skov, Natur
og Milje pa byradsniveau. Hertil forelegges Udvalget mulighed for at fremlagge ensker til opfelgning og afrapportering
pa Handleplanen for Vandets Kredslgb.

Effekt

Byudvikling med kvalitet

Handleplanen for Vandets Kredslgb understetter udviklingen af Odense med kvalitet pé en baeredygtig made, der bidrager
til et bedre klima og milje gennem grenne og tvarfunktionelle lgsninger.

En klima- og miljevenlig storby

Handleplan for Vandets Kredsleb understetter udviklingen af en by med fokus pa sammenhangene pa tvars af
vandkredslebet i takt med andrede vejrforhold og fokus pa stigende temperaturer. Det betyder en grennere by, der i hgjere
grad binder CO, og bidrager til biodiversitet ved begrenning af byen og skabelsen af flere skyggesteder til gavn for

mennesker sédvel som dyr. Gennem en gren handtering af hverdagens nedber og stigende vandstande bidrages til et bedre
vandmiljo gennem gget rensning og feerre overleb.

Indstilling

Klima-og Miljeforvaltningen indstiller, at Klima-og Miljeudvalget godkender:

1. Handleplan for Vandets Kredsleb behandles sammen med Handleplan for Skov, Natur og Milje i byradet.

2. Ramme for opfelgning og afrapportering pd Handleplanen for Vandets Kredslab.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Pa baggrund af Klima- og Miljeudvalgets enske om en mere helhedsorienteret tilgang til vandets kredsleb, godkendte
udvalget den 19. september 2023 udarbejdelsen af en handleplan for vandets kredsleb. Efterfolgende godkendte udvalget
den 28. maj 2024 en narmere procesplan samt fire hovedretninger og disposition til handleplanen samt relevante akterer,
som involveres i processen.

Handleplan for Vandets Kredsleb har fokus pa at styrke forvaltningens indsats for at forbedre vandkvaliteten i hele
vandkredslebet. Formalet med processen er at fremhave og accelerere de initiativer, der gar pa tvars, og samtidig rettes



opmarksomheden mod de omrader og sammenhange, der i gjeblikket opleves som sekundzre, bade hvad angér indhold
og finansieringsmodeller.

I Odense Bystrategi 2023 laegges vagt pa, at vi teenker grent og blat, fer vi taler om byggeri med mélet om at blive en
klimaneutral, sund og levevenlig storby i 2035. Planlaegningen af vandets samlede veje — fra regnvand, grundvand og
vandleb til fjorden — er teet koblet til at skabe et attraktivt Odense med bynaer natur, biodiversitet og trivsel.

Odenses vision om at skabe balance i byudviklingen er bundet op pé et felles ansvar for de planetere graenser, som pa
globalt plan er overskredet for biodiversitet, forurening, klima, kvelstof- og fosforudledning, arealanvendelse og vores
forbrug af ferskvand. For at opné ekosystemer i balance skal indsatser for vand, klima og milje udarbejdes i synergi og
have gje for brug af arealer og skabelse af veerdi pa den begrensede plads.

Det er ambitionen at fremhave netop disse synergier pa tvers af projekter i fremsattelsen af indsatserne i handleplanen,
serligt 1 indsats 1.1 Bl&-gren opsparing (se bilag 1) til opkeb af ejendomme og arealer i omrader med mulighed for
etablering af tveerfunktionelle projekter. Indsatser for natur, vandhéndtering og biodiversitet kraever plads og
sammenheng for at fa de bedste betingelser. Bla-gren opsparing kan bidrage til endret arealanvendelse i samarbejde med
lokale aktarer og frikeb af arealer til fremme for vandmilje, grundvandsbeskyttelse, klimatilpasning, vad natur og
biodiversitet. Den helhedsorienterede tilgang kan gere det muligt for lokalsamfund at engagere sig direkte i projekter, der
forbedrer deres nermilje.

Med en tilgang, der gér pa tvaers af sektorer og discipliner, kan midlerne i Bl&-gren opsparing gavne flere dagsordener og
koble lesninger baseret pa den lokale kontekst. Indsatsen koordineres teet med Handleplan for Skov, Natur og Milje. De to
handleplaner er taet koblet bade strategisk, indholdsmassigt og geografisk, og kan ses i ssmmenhaeng for at opna sterst
synergi i natur- og vandhandteringsprojekter til fremme af en samlet bla-gren struktur. Som en del af den politiske
behandling af Handleplan for Vandets Kredslgb kan sammenhengen til Handleplan for Skov, Natur og Milje fremmes
yderligere til behandling i Byradet, hvis udvalget finder dette relevant.

Det videre arbejde

Med vedtagelsen af Handleplan for Vandets kredsleb vil Forvaltningen sikre, at der i endnu hgjere grad arbejdes pa tvaers
af fagomrader, sa opgaven med at sikre og forbedre vandets kredsleb nér et hgjere niveau. Frem mod behandling i
Udvalget i november 2024 arbejdes der videre med kvalitetssikring af handleplanens indsatser for at sikre
multifunktionelle losninger og synergier pa tvaers af omréder.

Den tvarfunktionelle teenkning ger det forventeligt endnu mere realistisk at f4 andel i Aftalen om et Grent Danmark / Den
Gronne Trepart.

Der arbejdes udfra en helhedsorienteret tilgang, hvor indsatserne fx. taler ind i den grenne trepartsaftales etablering af
Danmarks Grenne Arealfond til markante indsatser til arealomlagning og strategisk jordopkeb samt indsatsen med en
Blé-gron opsparing (bilag 1) og i arbejdet med Odense Kommunes DK2020-certificerede Klimatilpasningsplan samt
indsatsen for regnvandslesninger med biodiversitet (bilag2).

Suppleret med egne midler skal det blive muligt for Odense Kommune at opkebe ejendomme og arealer til realisering af

projekter, som skal fremme udvalgte indsatser for bl.a. skovrejsning, vandhéndtering, naturen og dermed det samlede
vandkredsleb.

Afrapportering og opfelgning



Handleplanen for Vandets Kredsleb beskriver i alt 16 indsatser for skabelsen af robuste vandekosystemer og fremme af
grenne tiltag for vandhandtering og grundvandsbeskyttelse. Med handleplanen kan der indarbejdes periodevis opfelgning
af planens indhold og realisering for at rammesztte en lobende evaluering af planen til Udvalget. Andre behov for
afrapportering kan ogsé indarbejdes i handleplanen.

Vedheftet sagen findes to indsatser fra Handleplan for Vandets Kredsleb til udvalgets orientering, hhv. bilag 1: 1.1 BI&-
gron opsparing og bilag 2: 3.5 Regnvandslesninger med biodiversitet.

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag
Bilag 1 Handleplan for Vandets Kredslgb 1

Bilag 2 _Handleplan for Vandets Kredslgb 3.5 Regnvandslesninger med biodiversitet



Punkt 5: C-sag: Organisering af skovdriften i Odense Kommune

00.01.00-A00-40-24
Resume

Dette er en fzlles sag mellem Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen, der omhandler driften af de
kommunale skove i Odense Kommune.

Odense Kommunes styrelsesvedtagt fastlegger, at storstedelen af driften af kommunens grenne omrader herunder
skovene er placeret under By- og Kulturudvalgets ansvarsomrade. Styrelsesvedtagten fastleegger yderligere, at skov- og
naturplanlegning - herunder den overordnede strategi for biodiversitet, er placeret under Klima- og Miljoudvalgets
ansvarsomrade. ?Den generelle varetagelse af skovdriften har stor betydning for, om biodiversiteten stiger eller falder i de
kommunale skove.

Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget behandlede den 27. og 28. februar 2024 et initiativretsforslag, rejst af
Den socialdemokratiske gruppe, vedrerende udarbejdelse af en ny skovpolitik. I forleengelse af dreftelsen tilkendegav den
socialdemokratiske gruppe et enske om dreftelse af Odense Kommunes organisering af skovdriften.

Pé dette mode skal Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget drefte en eventuel fremtidig organisering og
placering af Odense Kommunes skovdrift. Til rammesa&tning af droftelsen har forvaltningerne i faellesskab skitseret tre
modeller for en mulig organisering med beskrivelse af fordele og ulemper.

Indstilling

Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget indstiller til respektive udvalg, at udvalgene drefter sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen, herunder en opmarksomhed omkring udbud pa skovdrift.

Sagsfremstilling
Rammesatning

Odense vil vere en gron by med en rigere natur og sterre biodiversitet i alle skov- og naturarealer.

Med etableringen af Klima- og Miljeforvaltningen i 2022 er det besluttet, at arbejdet med biodiversitet er placeret i denne
forvaltning. Driften af skovene har fulgt den gvrige drift af de kommunale arealer og er placeret i By- og
Kulturforvaltningen.

P& dette mede skal Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget drefte mulig organisatorisk placering af
kommunens skovdrift pd baggrund af forvaltningernes tre skitserede modeller.

Skovdriften i Odense Kommune

De kommunale skove i Odense Kommune er forholdsvis sma arealer. Skovarealerne ligger typisk i bynaere omrader og
har mange brugere og naboer. Dette betyder, at der i praksis er mange forskellige interesser at varetage.



I dag drives Odense Kommunes skove ud fra et enske om at balancere mellem menneskelige hensyn, ekonomiske hensyn
og biodiversitet.

Der er et stort potentiale for beskyttelse og udvikling af biodiversitet i skovene, da ca. 70 % af kommunens dyre og
plantearter findes netop her. Dette underbygges af Miljostyrelsens kortlaegning af naturmassigt vaerdifulde skove fra
2017, der peger pa vigtigheden af netop Odense Kommunes skove. Med andre ord er kommunens drift og pleje af
skovene séledes afgerende for arternes udbredelse i Odense Kommune.

3 modeller for organisering af skovdriften

Nedenfor skitseres 3 modeller for organisering af skovdriften i Odense Kommune med beskrivelse af fordele, ulemper og
gkonomiske konsekvenser. Se bilag 1. for en skematisk oversigt over de tre modeller.

Model 1. Skovdriften fastholdes i By- og Kulturforvaltningen

Denne model beskriver en fastholdelse af den nuvarende organisering af skovdriften i By- og Kulturforvaltningen.

Fordelen ved denne model er, at den faglige kobling og ekonomien til driften af park- og vejomradet fastholdes. Dertil
bibeholdes de teette snitflader til brugen af de grenne omréder i relation til blandt andet sikkerhed, motion, friluftsliv og
kulturarrangementer, der ogsa er placeret i forvaltningen.

Da Klima- og Miljeforvaltningen er ansvarlig for arbejdet med biodiversitet, kan det vaere en ulempe, at skovdriften ikke
er placeret i forvaltningen. Ved udarbejdelse af en skovpolitik vil hensynet til biodiversiteten og ensket om oget
biodiversitet i skovene skulle imgdekommes i den nuvarende organisering af driften.

Konsekvens

Velger de respektive udvalg, at der skal arbejdes videre med model 1, vil det betyde en fastholdelse af den nuvaerende
organisering, hvor By- og Kulturforvaltningen har den formelle kompetence i forhold til den kommunale skovdrift. Et
fremadrettet, styrket fokus pa biodiversiteten skal séledes sikres via en ny skovstrategi og en tettere koordinering og
samarbejde mellem de to forvaltninger.

Model 2. Hele skovdriften overgér til Klima- og Miljeforvaltningen

Denne model beskriver en organisering, hvor den samlede drift af alle kommunens skovarealer, pa ca. 550 ha, bliver
overfort til Klima- og Miljeforvaltningen. Det betyder, at koordinering af driften langs de offentlige stier og veje, der
grenser op til skovene, og fungerer som fardselsérer, vil blive delt mellem to forvaltninger. For at trafiksikkerheden
opretholdes er der nadvendige fritrumsbeskaeringer, som skal overholdes. Tilsvarende vil der vare behov for koordinering
mellem de to forvaltninger ved afvikling af fx events og arrangementer pd kommunale skovarealer og arealer, der granser
op til skovene.

Fordelen ved modellen er, at der sikres en taet kobling mellem kommunens skovdrift og det faglige ansvar for
biodiversitet og naturfagligheden generelt. Herved bliver der en mere helhedsorienteret tilgang til arbejdet med
biodiversiteten i Odenses skove.



I dag er det overordnede ansvar for borgerhenvendelser, sikkerhed og fremkommelighed pé offentlige og kommunale
arealer placeret i By- og Kulturforvaltningen. Med model 2 vil ansvaret for borgerhenvendelser, sikkerhed og
fremkommelighed langs stier og veje i skovene fremadrettet blive placeret i Klima- og Miljeforvaltningen. Ansvar og
kompetence pa dette omrade vil séledes blive delt mellem de to forvaltninger. Der kan vaere ulemper forbundet med at
dele ansvaret for- og handtering af borgerhenvendelser, sikkerhed og fremkommelighed pé offentlige og kommunale
arealer.

Konsekvens

Velger de respektive udvalg, at der skal arbejdes videre med model 2, vil dette indebaere en overfersel af hele
skovdriftskompetencen og ca 0,5 arsvaerk med tilherende budget fra By- og Kulturudvalget til Klima- og Miljeudvalget .
Udgiftsbudgettet svarerende til 1,4 mio. kr. og indtagtsbudgettet pd 840.000 kr. skal overfores fra By- og Kulturudvalget
til Klima- og Miljoudvalget.

I den forbindelse gor forvaltningerne opmaerksom p4, at skovdriften i dag har et begreenset gkonomisk rdderum. Dette
betyder, at det kan vare vanskeligt at indfri byradets politiske ambitioner om blandt andet en styrkelse af biodiversiteten,
medmindre der efterfolgende frigives midler til driften og hermed til realisering af en ny skovpolitik for Odense
Kommune.

Model 3. Dele af skovomrédet overgar til Klima- og Miljeforvaltningen

Denne model beskriver en organisering, hvor de kommunale skovomrader, der er sarligt veerdifulde i forhold til
biodiversitet, bliver overfort til Klima- og Miljeforvaltningen. Det vil typisk vaere de storre sammenhangende
skovomrader sdsom Fruens Boge, Alokkeskoven, Kohaveskoven og lign. Hvilke skove der precis er tale om, vil blive
preciseret i en eventuel beslutningssag.

Med denne model vil der blive gget fokus pd kommunens indsats for biodiversitet. Model 3 vil ogsa styrke dialogen med
borgere og heringsberettigede interesseorganisationer. Derudover vil det vere en fordel, at driften af de skovarealer, der
har et ringe biodiversitetspotentiale, eller hvor andre forhold vaegter hgjere som fx anvendelsen af arealerne til kultur- og
fritidsformal, fortsat hdndteres i By- og Kulturforvaltningen.

Ulemperne ved denne model er de samme som i model 2, dog i mindre udstreekning, da skovomrader med store fritids- og
kulturhensyn forbliver i BKF.

Konsekvens

Velger de respektive udvalg, at der skal arbejdes videre med model 3, vil dette indebare en budgetoverforsel fra By- og
Kulturudvalget til Klima- og Miljeudvalget pa ca. 1,1 mio. kr. herunder 0,40 arsverk. Bade udgifts- og indtaegtsbudgettet
fordeles forholdsmassigt, sdledes s den procentvise overdragelse af skovareal overfores fra By- og Kulturforvaltningen
til Klima- og Miljeforvaltningen.

Opsamling

Opsummerende kan det siges, at felles for alle tre modeller er, at biodiversiteten i Odenses skove for alvor ferst loftes,
hvis det bliver politisk prioriteret med vedtagelse af en ny politik for skovene i Odense Kommune. Denne opgave folger
efter, at den fremtidige organisering af kommunens skovdrift, er endeligt besluttet.

En evt. flytning af skovdriften fra By- og Kulturforvaltningen til Klima- og Miljeforvaltningen vil betyde en konsekvens
for udvalgenes fremtidige budgetter i model 2 og 3. Skovdriften bestar af bdde et indtaegtsbudget og et udgiftsbudget og



begge dele skal omplaceres ved en eventuel @&ndret organisering. Indtaegtsbudgettet ved salg af tree fra skovdriften, som
den drives i dag, justeres hvis Klima- og Miljoudvalget velger at eendre pé salg af tree.

Da sagen vedrarer arbejdsforhold i de to forvaltninger, har denne sag varet behandlet i MED-systemet. Bemarkninger fra
medarbejderne er vedlagt denne sag i bilag 3 og 4.

Den videre proces
Efter dette mode og de respektive udvalgs tilkendegivelser om en fremtidig organisering af Odense Kommunes skovdrift,

vil forvaltningerne arbejde videre. Hvis udvalgene gnsker at @ndre den nuverende organisering og handtering af
skovdriften, vil dette kraeve en efterfolgende beslutningssag — og en @ndring af Odense Kommunes styrelsesvedteaegt.

Okonomi

Denne sag har ingen betydning for kommunens kassebeholdning.

Bilag

Odense kommunes skove 16-05-2024

Model 5.0 organisering af skovdriften 27.06.2024

Heringssvar vedrerende forslag om omorganisering af skovdriften BKF

Skovdrift bemerkninger KMF



Punkt 6: C-sag: Borgerinddragelse

09.00.00-P22-1-24
Resume
Denne sag handler om inddragelse af borgere og interessenter i Klima- og Miljoudvalgets arbejde. Sagen er herudover en

opfelgning pa Klima- og Miljeforvaltningens arbejde med borgerinddragelse i relation til Odense Kommunes Kodeks for
borgerinddragelse.

Klima- og Miljeforvaltningen arbejder med en reekke omréader, der har direkte betydning for en stor del af odenseanernes
dagligdag, og som omhandler forandrings- og adfardselementer.

Derfor er det helt afgerende, at forvaltningen inddrager bade borgere, erhvervsliv og civilsamfund i arbejdet og
udviklingen af lgsninger.

I denne sag praesenteres et overblik over kodeks for borgerinddragelse i Odense Kommune og borgerinddragelsen i
Klima- og Miljeforvaltningens arbejde. Herudover lagger sagen op til en dreftelse af forvaltningens arbejde med
verdensmal.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter, om der er behov for at tilpasse arbejdet med
borgerinddragelse og verdensmaél i Klima- og Miljeforvaltningen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget dreftede sagen.

Sagsfremstilling

Odense skal vere klimaneutral i 2030. Det kraever en omfattende omstilling af mange dele af odenseanerne liv.

Derfor er det ogsé afgerende, at odenseanerne og det odenseanske erhvervsliv er med pé hvordan denne omstilling skal
ske.

Denne sag handler om, hvordan Klima- og Miljeforvaltningen arbejder med inddragelse af borgere og erhvervsinteresser.
Herudover er sagen en opfelgning pa Odense Kommunes Kodeks for borgerinddragelse, og hvordan forvaltningens
arbejde med borgerinddragelse pavirker arbejdet med Verdensmal.

Sagen indledes med en gennemgang af Odense Kommunes arbejde med borgerinddragelse.

Herefter folger et afsnit om Klima- og Miljeforvaltningens arbejde med borgerinddragelse pé et udvalg af de mest
prioriterede opgaver i forvaltningen.

Afslutningsvist perspektiveres arbejdet til kommunens verdensmalsrad.



Borgerinddragelse i Odense Kommune

Odense Byrad nedsatte i juni 2018 Udvalget for Borgerinddragelse, som bestod af otte byrddsmedlemmer. Formélet med
udvalget var at undersgge potentialerne for at fremme og udvikle borgerinddragelsen i Odense Kommune.

Kodeks for borgerinddragelse

Udvalget for Borgerinddragelse afleverede i marts 2020 fem anbefalinger til, hvordan Odense kan blive ved med at
udvikle maden at inddrage borgerne pé. I forlaengelse heraf er udarbejdet et samlet kodeks for borgerinddragelse, der
erstatter kommunens tidligere borgerinddragelsesstrategi. Kodekset indeholder folgende fem hovedpunkter:

1. Oplevelse af reelt aftryk

Borgerne skal opleve, at deres engagement har betydning, og at de far mulighed for at satte et aftryk.
2. Involvér fra start til slut

Borgerinddragelsen skal indtaenkes flere steder igennem et forlgb, sd borgerne sikres reel mulighed for indflydelse.
3. Rek ud til alle

Borgerinddragelsen ber have gget fokus pa at sikre en bred inddragelse og involvering, der er repraesentativ pa parametre
sdsom ken, alder og geografi.

4. Klar forventningsafstemning

Involvering handler om at satte aftryk pa et beslutningsgrundlag eller vaere en del af beslutningen. Derfor er det
afgerende med gennemsigtighed i borgerinddragelsesprocessen.

5. Ga nye digitale veje

Erfaringerne er gode, eftersom den digitale inddragelse ofte er lettere tilgaengelig, hurtigere og mere fleksibel. Den
digitale inddragelse har derfor mange potentialer for at fa engageret borgergrupper, der ellers ikke traditionelt involverer

sig.

Odense kommunes Kodeks for borgerinddragelse er vedlagt som bilag.

Det er op til den enkelte forvaltning, hvordan kodeks for borgerinddragelse implementeres. Nedenfor gives et indblik i,
hvordan kodekset og inddragelse generelt er en integreret del af Klima- og Miljeforvaltningens arbejde.

Borger- og interessentinddragelse i Klima- og Miljeforvaltningen

Mange af Klima- og Miljeforvaltningens opgaver har dels direkte betydning for en stor del af odenseanernes hverdag, og
omhandler herudover forandrings- og adferdselementer.

Derfor er det ogsa helt afgerende og naturligt, at forvaltningen arbejder mélrettet med borger- og interessenterinddragelse
i mange af forvaltningens opgaver.



Pa de sterre udviklingsprojekter som fx klimahandleplanen, klimatilpasningsplanen og mobilitetsplanen streekker
inddragelsen sig helt overordnet fra invitation til skriftlige input til konkrete projekter, til partnerskaber med borgere,
erhvervsliv og gvrige interessenter, hvor der anleegges en mere samskabende tilgang til gavn for det konkrete projekt
og/eller lokalomrade. I det daglige myndighedsarbejde er inddragelsen naturligt pd mange mader mere formaliseret og
regelbunden, men der sgges altid sa vidt muligt en inddragende og dialogbaseret proces op til konkrete
myndighedsafgerelser mv.

Herunder folger en ikke-udtemmende liste af eksempler pa konkrete samarbejdsfora og projekter, hvor inddragelse er et
bearende element. Indledningsvist beskrives elementer vedrerende Klima- og Mobilitetsomradet og derneest for Natur- og
Miljeomradet.

Klima og Mobilitetsomradet

Klimahandleplan 2024

Klima- og Miljeforvaltingen arbejder mélrettet med inddragelse i forbindelse med klimahandleplanen og Odense
Kommunes ambition om klimaneutralitet i 2030. I de folgende afsnit udfoldes, hvordan forvaltningen arbejder med
feellesskabet for at opna klimaneutralitet i 2030, med udgangspunkt i Borgerklimaradet, Odense Klimapartnerskab og
Gron Mobilitetsplan.

I flere sammenhange, herunder i forhold udarbejdelsen af Odenses forste klimahandleplan, har forvaltningen benyttet
Dialogportalen i forbindelse med inddragelsen. Dialogportalen er et digitalt redskab, som giver mulighed for, at
kommunen kan praesentere oplaeg, som borgere og interessenter herefter kan kommentere pa online i en given periode.
Herudover kan borgere og interessenter se og kommentere pa hinandens bemarkninger, hvilket giver mulighed for en
demokratisk samtale mellem kommunen, borgere og evrige interessenter.

Kvartalsmeder med lokale klimaorganisationer

Rédmand Tim Vermund medes hvert kvartal med lokale klimaorganisationer, for at sikre lebende dialog og gensidig
orientering. Mederne tjener samtidig det formal, at de lokale klimaorganisationer har et fast forum, hvor de kan byde ind
med deres perspektiver pa de konkrete projekter og ambitioner i Odense Kommunes klimaindsats.

Deltagerne er blandt andre lokale reprasentanter fra Klimabevagelsen i Odense, Mellemfolkeligt Samvirke,
Bedsteforaldrenes Klimaaktion, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Cyklistforbund, By og Vand og Den Grenne
Ungdomsbevagelse.

Dialog med Danmarks Naturfredningsforening

Foruden kvartalsmederne med de lokale klimaorganisationer har Klima- og Miljeforvaltningen lgbende tet dialog med
Danmarks Naturfredningsforening, seerligt i form af foreningens lokale afdeling.

Borgerklimarad

Som en del af arbejdet med klimahandleplanen arbejder Klima- og Miljeforvaltningen med etablering af borgerklimarad.
Formaélet med borgerklimaradet er, at odenseanerne selv kan give anbefalinger og perspektiver pa den konkrete
implementering af klimaindsatserne i Odense.



Det farste borgerklimarad blev etableret i 2022, og afgav i foraret 2023 11 konkrete anbefalinger til byradet, som er blevet
en del af arbejdet med Odenses gronne mobilitetsplan.

Radet bestod af 100 borgere, der sa vidt muligt reprasenterede Odenses befolkning i forhold til alder, ken og
postnummer.

Pa et senere tidspunkt vil Klima- og Miljeudvalget blive preesenteret for en dreftelsessag om, hvad temaet for det neaeste
borgerklimarad kan vere.

Odense Klimapartnerskab

Med klimahandleplanen er det besluttet, at Odense Kommune skal afsgge alle muligheder for at indgd partnerskaber med
byen, der kan vere med til at understette udviklingen mod klimaneutralitet i 2030. Odense Klimapartnerskab er stiftet i
juni 2022 og har til formal at samle byen om det felles mél at opna klimaneutralitet i 2030.

Odense Klimapartnerskab bestar af en reekke lokale virksomheder, uddannelsesinstitutioner samt Odense Kommune.
Odense Klimapartnerskab skal samle byen, std sammen, hjelpe hinanden og dele viden om konkrete lgsninger og de gode
eksempler.

Klima- og Miljeforvaltningen sekretariatsbetjener Odense Klimapartnerskab.

Eksempler pa aktiviteter i Klimapartnerskabet

¢ Klimaambassaderuddannelsen, hvor medarbejdere fra medlemsvirksomhederne bliver rustet til at lofte
klimaudfordringerne i deres virksomhed.

¢ Organiserede netvaerk for medlemmerne med fokus pa blandt andet CSRD og ESG, beredygtigt indkeb og meget
mere.

¢ Kommunikation om gren omstilling. Odense Klimapartnerskab og Fyens Stiftstidende samarbejder om at sikre
gratis tilgaengelig klimajournalistik til alle.

Gron Mobilitetsplan

Borger- og interessentinddragelse er helt centrale elementer i den grenne mobilitetsplan. Vi lykkes kun med ambitionerne
i den grenne mobilietsplan gennem inddragelse og engagement fra badde borgere, erhvervsliv og gvrige interessenter.

Gren mobilitetsplan har to overordnede malsatninger. For det forste skal planen bidrage til at skabe en sammenhangende
by, hvor borgernes hverdag i hele kommunen hanger sammen.

For det andet skal planen bidrage til malet om et klimaneutralt Odense i 2030 gennem en reduktion af CO2-udledningen
fra transporten pa 100.000 ton. Det skal ske ved, at flere cykler, gar eller bruger kollektiv transport.

Disse to mélsatninger kan kun indfries gennem en falles indsats. Det er derfor helt naturligt, at der atholdes mgder med
interessenter i fx Jernbanegade og Slotsgade i forbindelse med e&ndringer i parkeringsforhold. Eller at borgere omkring



Sdr. Boulevard inviteres til at komme med input til omdannelsen af trafikken og etablering af busbaner i deres
lokalomréde.

Partnerskabet i Skibhus

I partnerskabet i Skibhus inddrages borgere, erhvervsliv, foreninger m.v. i udviklingen af Skibhusomradet. Formalet er at
skabe lokal opbakning og engagement i forhold til udviklingen af lokalomradet og sikre de rigtige lesninger for bade
borgere, foreningsliv og erhvervsliv.

Partnerskabet med Skibhuskvarteret blev etableret i forleengelse af et dbent dialogmede i januar 2024. Alle der enskede at
blive en del af Partnerskabet blev optaget, og der er siden atholdt en reekke meder 1 Partnerskabet.

Partnerskabet har bidraget til de konkrete lasninger i forbindelse med den midlertidige omdannelse af Skibhusvej, med
bedre mulighed for ophold og udeservering, begrenning og lignende.

Fremtidsverkstedet og Social Dining

Foruden etableringen af Partnerskabet, har Klima- og Miljeforvaltningen ad flere omgange inviteret borgere og
erhvervsliv i omradet til dialog, fx i forbindelse med Fremtidsvarkstedet og Social dining.

Formélet med begge arrangementer var at fortelle om det kommende projekt i Skibhuskvarteret, samt at invitere borgerne
til at dele deres ensker for en fremtidig Skibhusve;.

Pa workshoppen “Fremtidsvarkstedet” deltog 45 personer med enten arbejde, virksomhed eller bopel i Skibhuskvarteret,
hvor de dreftede et flles fremtidsbillede for Skibhusve;.

Her kom forslag som mere grent, plads til ophold og events som fx langbordsmiddag. Forslagene har varet grundlag for
dreftelser i partnerskabet af, hvad der skulle ske her i1 projektets forste fase.

Med arrangementet ”Social Dining”, serligt malrettet de unge i omradet, blev der efterspurgt flere medesteder i bydelen,
events og mere gront. Herudover navnte flere et enske om starre tryghed for fodgengere og cyklister i omradet.

Samarbejdsaftale med Cityforeningen
Odense Cityforening og forvaltningen har en tet dialog for at sikre at byens erhvervslivs stemme heres i forvaltingen.
Forvaltningen og cityforeningen har i feellesskab aftholdt meder om de forste abningstreek i Gren Mobilitetsplan for

medlemmerne i Cityforeningen og planlaegger en falles kampagne omkring den fortsat gode adgang til det centrale
Odense.

Natur og Miljgomradet

Det Gronne Rad



Klima- og Miljeforvaltningen inddrager og er i lobende dialog med en raekke foreninger, der overvejende beskaeftigelser
med beskyttelse af naturen, gennem Det Grenne Rad. Det Gronne Rad sikrer samarbejde og gensidig orientering mellem
Odense Kommune og de foreninger og organisationer, der er reprasenteret i radet.

Medlemmerne af Det Grenne Rad dekker bade politikere, embedsmand og reprasentanter fra grenne organisationer som
fx Danmarks Jegerforbund, Naturstyrelsen, Dansk Ornitologisk Forening, Danmark Naturfredningsforening m.fl.

Det Grenne Rad i Odense Kommune har fire ordinaere meder om éret, hvoraf det ene mede er en heldagsekskursion til
relevante omrader i kommunen.

Myndighedssagsbehandling

Som navnt i indledningen er der en formaliseret inddragelsesproces, nar det kommer til myndighedssagsbehandlingen,
hvor bl.a. forvaltningsloven stiller krav om partshering m.v. Men inddragelsen er ikke bare en skal-opgave for
forvaltningen, det er en opgave med en stor verdi i sig selv, hvor borger- og interessentperspektiver er med til at hgjne
bade den demokratiske og den faglige kvalitet i arbejdet med alt fra bjerneklo, spildevandshéndtering, gartneriindsatsen
og en kommende stor naturhandleplan.

Baredygtighed og verdensmal i Odense Kommune

Odense Byréad besluttede i 2018 at der skulle etableres et verdensmalsudvalg, der har fungeret som radgivende udvalg for
kommunen pé hvordan verdensmélene integreres i det daglige arbejde.

Verdensmalsradet er et radgivende organ, sammensat af en raekke interessenter fra Odense Kommune, der kan radgive
kommunen i forbindelse med at leve op til verdensméalene, herunder med stort fokus pa klimaneutralitet 2030,
borgerinddragelse og baredygtighed.

Verdensmalsradet blev i forbindelse med etableringen af Klima- og Miljeforvaltningen i 2022 en del af den nye
forvaltnings ansvarsomrade, og fokus blev yderligere skarpet pa baeredygtighedsaspektet.

Péa madet den 21. november 2023 besluttede Klima- og Miljsudvalget en omprioritering af indsatser under
Klimahandleplan 2023. Denne omprioritering omhandlede blandt andet, at midler flyttes fra indsatsen baeredygtighed,
verdensmal og cirkulert Odense.

Verdensmalsrddet i Odense Kommune er endnu ikke nedsat og med denne sag legger Klima- og Miljeforvaltningen op til
en droftelse af behovet for verdensmalsrddet i forbindelse med forvaltningens arbejde med klimaomstilling og
bearedygtighed.

Regeringens verdensmalsrad er blevet nedlagt primo 2024 efter en lengere dvaleperiode. Regeringens analyse er, at en
reekke omrader er blevet overhalet af EU og at verdensmalsradet derfor er overfledigt. Dele af radets opgaver fortsatter i
Forum for Samfundsansvar og Baredygtighedsrapportering.

I lighed med regeringens beslutning, vil dele af opgaveportefoljen fra Odense Kommunes verdensmaélsrad leve videre i
Klima- og Miljeforvaltningens arbejde, som det allerede gor i dag.



Okonomi

Da sagen er en droftelsessag, har den ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning.



Punkt 7: C-sag: Omdannelse af Odense Slots p-plads

01.30.10-G01-119-23
Resume

Denne sag handler om at motivere og inspirere flere til at skifte til elbiler. Etablering af ladeinfrastruktur centralt i byen er
en vigtig brik i Odense Kommunes ambitigse mal om, at mindst 40 % af alle biler i 2030 skal vere eldrevne.

I Gren Mobilitetsplan er det beskrevet, at p-pladsen ved Odense Slot skal omdannes til ren elbilsparkering med etablering
af ladestandere ved alle p-pladser.

Omdannelsen af Odense Slots p-plads vil skabe flere ladestandere i bymidten og vil tilgodese elbilsejere med attraktive
parkeringspladser i bymidten og dermed nedbryde barrierer for at
skifte til en elbil.

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at alle p-pladser pa den offentlige del af p-
pladsen, pa nar p-pladser til handicapparkering, samt det ene omréde til medarbejderparkering reserveres til elbiler, og at
der i forste omgang etableres ladestandere ved 12-16 offentligt tilgeengelige p-pladser.

I denne sag skal Klima- og Miljeudvalget drefte anbefalingen til omdannelsen af parkeringspladsen med udgangspunkt i
@ndringerne af planen for omdannelsen i forhold til Gren Mobilitetsplan og malsatningen om at fremme elbilisme.

Pé baggrund af udvalgets dreftelse udarbejdes en fzlles beslutningssag for Klima- og Miljeudvalget og By- og
Kulturudvalget med henblik pé igangsettelse af projektet, herunder dispensationsansggning til Fredningsnavnet og
igangsettelse af udbud af ladestandere. Her vil By- og Kulturudvalget tage udgangspunkt i forventet faldende indtjening
fra p-afgift og forventet fald i belegningsgrad.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter:

1. Model 1: Ladestandere etableres i etaper med lebende evaluering.

2. Model 2: Omdannelsen afventer, at der kan etableres ladestandere ved alle pladser.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget dreftede sagen.

Sagsfremstilling
Baggrund

Etablering af ladeinfrastruktur centralt i byen er en vigtig brik i Odense Kommunes ambitigse mal om, at mindst 40 % af
alle biler 1 2030 skal vere eldrevne.



Omdannelsen af Odense Slots parkeringsplads er beskrevet i Gron Mobilitetsplan, der har to overordnede malsetninger.
Odense skal have et aktivt og levende byliv, hvor op til 25% flere skal bo og opholde sig i centrum. Samtidig skal vi i
Odense transportere os grennere, sa vores by kan blive klimaneutral senest i 2030.

I bymidten er elbilsejere ofte afthaengige af offentligt tilgeengelig ladeinfrastruktur, hvilket kan vere en bariere for at skifte
til en elbil. Ved at reservere denne centrale p-plads til elbiler og etablere ladestandere fremmes klimavenlige transport og
motiverer flere til at skifte til elbiler.

Ansvarsfordeling mellem udvalgene

Klima- og Miljeudvalget har de overordnede ansvar for Klimaneutral 2030 og den grenne mobilitetsplan og dermed det
strategiske ansvar for mobiliteten i Odense. Klima- og Miljeudvalget drofter derfor sagen med udgangspunkt i
@ndringerne af planen for omdannelsen i forhold til Gren Mobilitetsplan og mélsetningen om at fremme elbilisme.

By- og Kulturudvalget har det overordnede ansvar for arealanvendelsesomradet, herunder parkering, samt
ladeinfrastruktur pa kommunale ejendomme. By- og Kulturudvalget vil tage stilling til sagen i en efterfolgende felles
beslutningssag og tage udgangspunkt i forventet fald i indtjening fra p-afgift og forventet fald i belegningsgrad.

Zndringer af planen for omdannelsen

Det forberedende arbejde har resulteret i @ndringer af planen for omdannelsen i forhold til beskrivelsen fra Gren
Mobilitetsplan og efterfolgende droftelser i forligskredsen bag Gren Mobilitetsplan.

Pa baggrund af dialog med ladeoperaterer og en vurdering af behovet for ladestandere ved Odense Slot vurderer Klima-
og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen, at det ikke for nuverende er baeredygtigt at etablere ladefaciliteter
ved samtlige p-pladser. Princippet om etablering af ladestandere ved samtlige p-pladser vil betyde en overkapacitet i
forhold til ladebehovet pé den korte bane og vil med stor sandsynlighed betyde, at mange ladestandere ikke anvendes. Det
er Klima- og Miljeforvaltningens vurdering, at der ikke vil vere interesse for et udbud af ladestandere ved samtlige p-
pladser uden betydelig skonomisk kompensation fra kommunens side. Derfor foreslés en omdannelse i etaper, hvor det er
muligt lebende at evaluere behovet for ladestandere og de muligheder, markedet viser. Samtidig har det forberedende
arbejde afdakket, at det pga. hensyn til bl.a. brandsikkerhed og forsikringsanbefalinger ikke er muligt at etablere
ladestandere ved samtlige parkeringspladser.

Model 1: Ladestandere etableres i etaper med lebende evaluering

Med model 1 laegges der op til en model, hvor ladestandere etableres i etaper, hvor der labende evaulueres pa og eventuelt
udbygges i overensstemmelse med behovet for ladekapacitet.

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at der etableres ladestandere ved 12-16 p-pladser i en ferste etape, hvorefter der
lebende evalueres pé behovet. Dette er baseret pa dialog med ladeoperaterer og en vurdering af behovet for ladestandere
ved Odense Slot. Etablering af ladestander ved 12-16 p-pladser er samtidig den maksimale resterende kapacitet i
transformerstationen.

Model 2: Omdannelsen afventer, at der kan etableres ladestandere ved alle pladser



Med model 2 laegges der, op til en model, hvor der omdannelsen afventer, at det er muligt at etablere ladestandere ved alle
p-pladser (eller ved s& mange p-pladser som muligt).

Det kraeever en opgradering af elnettet, hvis der skal etableres mere end de anbefalede 12-16 ladestandere. En samtidig
etablering vil betyde, at etableringen forsinkes med 6-12 méneder, da der skal etableres en ny transformerstation.

Klima- og Miljeforvaltningens og By- og Kulturforvaltningens samlede anbefalinger til omdannelsen af forste etape af p-
pladsen ved Odense Slot beskrives i det felgende.

Anbefaling til forste etape af omdannelsen af Odense Slots p-plads

Figur 1 viser Klima- og Miljeforvaltningens og By- og Kulturforvaltningens forslag til omdannelsen af p-pladsen, der
tager udgangspunkt i den offentlige parkeringsplads og omradet bag den vestlige bom (A). Omdannelsen vil sikre, at

Omrader

" | Reserveres til elbiler

"] Omdannes ikke og kan
anvendes af kommunale,
fossildrevne biler

= = Bom

P-pladser
[ Ladestandere etableres
[ Eksisterende ladestandere
[] Eksisterende
kommunal ladestandere
{1 Handicap p-pladser
g [

overgangen til elbiler. ©
Figur 1: Kort over parkeringspladsen ved Odense Slot, med markering af aendringer.

Note: Medarbejderparkering bag bom A er offentligt tilgaeengeligt fra 16-07, med forslaget vil p-pladserne alene vaere
tilgeengelige for elbiler.

Dette er forste etape i etablering af ladestandere og forvaltningerne anbefaler med denne sag, at der 1-2 ar efter etablering
vurderes, om der er behov for etablering af yderligere ladestandere.

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen anbefaler konkret, at forste etape indeholder:

 alle p-pladser pa den offentlige del af p-pladsen, pa nar p-pladser til handicapparkering, reserveres til elbiler og
plugin-hybrider. Omrédet til medarbejderparkering bag bom A reserveres ogsa til elbiler f(se bla markeringer péa
Figur 1). Kommunale fossildrevne biler vil fortsat have mulighed for at parkere i omradet bag bom B (se brun
markering pé Figur 1).

« omradet bag bom A vil fremadrettet vaere offentligt tilgeengeligt for elbiler mellem kl. 16-07.

e omradet bag bom B vil fremadrettet vaere offentligt tilgeengeligt (ogsa for fossilbiler) mellem kl. 16 og 07.



o der etableres ladestandere ved 12-16 p-pladser pé den offentlige del af p-pladsen, hvilket vurderes at veere i trad
med det behovet for opladning i omradet. Dermed 3-4 dobles antallet af p-pladser med mulighed for opladning.
Forvaltningerne vil folge behovet for ladestandere og lebende vurdere, om det er behov for yderligere udrulning af
ladekapacitet.

¢ de offentligt tilgaengelig p-pladser med ladestandere ved Odense Slot tidsbegranses i dagtiden til 3-4 timer for at
sikre en effektiv udnyttelse af ladeinfrastrukturen.

« antallet af handicap p-pladser fordobles fra 2 til 4 og det etableres lademulighed ved to af handicap p-pladserne.

o forvaltningerne afsgger i forbindelse med forste etape af etableringen af ladestandere muligheden for etablering af
indhegnet cykelparkering samt mulighed for opladning af elcykler ifm. omdannelsen af parkeringspladsen.

Belegningsgrad og indtegt fra p-plads

Med en omdannelse af parkeringspladsen til overvejende elbilsparkering er det By- og Kulturforvaltningens forventning,
at der vil ske et fald i beleegningsgraden og et fald i indtegten fra p-pladsen, der i dag er ca. 1,2 mio. kr. med de
nuvarende takster.

Ladestandere skal i offentligt udbud og ladeoperaterer kan vare villige til at betale leje til Odense Kommune for p-
pladserne, hvilket allokeres til finansiering af yderligere ladeinfrastruktur.

Involvering af medarbejdere

Forvaltningsudvalgene i By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen er den 9. november 2023 blevet
orienteret om planerne for kommende omdannelse af p-pladsen ved Odense Slot. Der blev herefter gennemfort en hering.
Heringssvarene

er vedlagt som bilag.

Medarbejderinvolvering i forhold til den del af parkeringspladsen, der er forbeholdt kommunale medarbejdere, er
afsluttet. Hoaringssvarene gor primert opmerksom pa de fremtidige vilkér for medarbejdere, der stiller egen bil til
radighed for at lese udgaende kerne- og tilsynsopgaver. Her peges blandt andet pa et behov for flere kommunale
puljebiler pé el, der kan stilles til radighed for det udkerende personale. Herudover peges der ogsa pé en gradvis
indfasning, hvilket der ogsé ligges op til i sagen.

Kobling til evrige initiativer og igangvarende projekter

Klimahandleplanen 2024 indeholder under Odense Kommune som virksomhed, initiativ 4.1: Omstilling til gren transport.
Initiativet indeholder indsatser vedrerende omstilling af kommunens egen vognpark til elbiler samt udarbejdelsen af en
baeredygtig transportpolitik. Dele af initiativet hdndterer dermed

omstilling af kommunens egen vognpark og hvordan medarbejdere generelt skal transportere sig selv i arbejdstiden.

Omdannelsen af p-pladsen understotter endvidere Gron Mobilitetsplans princip om at indfase parkeringsrestriktioner ved
stationsneere kommunale arbejdspladser med elbiler undtaget.

Herudover er der ssmmenhang til den lovpligtige opsatning af ladestandere pa kommunale p-pladser, som allerede i dag,
gennem de eksisterende ladestandere, er opfyldt for p-pladsen ved Odense Slot.

Videre proces



For at bevare helheden af Odense Slot og parkomradet er p-pladsen underlagt Fredningen af Kongens Have i henhold til
fredningsnaevnets afgerelse af 24. november 2005. Etablering af ladestandere savel som indhegnet cykelparkering kraever
derfor dispensation fra Fredningsnevnet. Ansggningsprocessen inklusive udarbejdelse af designkriterier og skitser af
ladestandere forventes at have radgivningsomkostninger pé ca.0,2 mio. kr. og forventes at tage 6-12 méneder.

Der skal samtidg gennemferes et offentligt udbud. Det er forvaltningens forventning, at udbuddet kan gennemfores
sidelobende med ansggningen til Fredningsnavet.

Pé baggrund af udvalgets dreftelse vil Klima- og Miljgforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen udarbejde en falles
beslutningssag for Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget med henblik pa igangsattelse af omdannelsen af
Odense Slots parkeringsplads.

Okonomi

Da sagen er en droeftelsessag, er der ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning. De
okonomiske konsekvenser for en senere beslutningssag vil fremgé af denne.

Bilag

Samlet heringssvar fra BKF og KMF



Punkt 8: C-sag: Trafikanalyse af Grenlokkevej og Alekke Allé

05.00.00-P00-17-21
Resume
I Budget 2023 (som indsats under temaet: By- og erhvervsudvikling) blev det palagt By- og Kulturudvalget i samarbejde

med Klima- og Miljoudvalget at udarbejde en analyse af den generelle Nord-Syd fremkommelighed - s&rligt
Grenlokkevej og Alokke Allé.

Med dette punkt fremlaegger By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen en trafikanalyse af
Gronlokkevej og Algkke Allé til droftelse i By- og Kulturudvalget og Klima- og Miljoudvalget.

I trafikanalysen belyses den generelle fremkommelighed og den tunge trafik pa de to veje, herunder hvilke trafikmangder,
der er gennemkerende uden @rinde og derfor med fordel kan flyttes til andre veje.

I trafikanalysen er oplistet en raekke tiltag, der kan pavirke den gennemkerende trafik. For hvert trafiktiltag beskrives
forventet effekt, anleegsudgift og forvaltningens vurdering af tiltaget.

By- og Kulturforvaltningen vil pa medet prasentere udvalget for trafikanalysen.

Sagen behandles ogsé i Klima- og Miljeudvalget pd medet den 27. august 2024.

Indstilling
By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalget drefter

trafikanalysen for den nord/sydgaende rute via Gronlokkevej og Alekke Allé, og hvorvidt der skal arbejdes videre pa
lgsningsforslagene i analysen.

Beslutning fra By- og Kulturudvalget, 28. august 2024, pkt. 11:

Beslutning

Klima- og Miljoudvalget droftede sagen.

Sagsfremstilling
Begrundelse

I Budget 2023 (som indsats under temaet: By- og erhvervsudvikling) blev det palagt By- og Kulturudvalget i samarbejde
med Klima- og Miljeudvalget at:

e Udarbejde en generel analyse af den generelle nord/syd-fremkommelighed — sarligt for Grenlekkevej og Alokke
Allé.



» Analysen skal specifikt forholde sig til den tunge trafik.
o Hvis der identificeres vasentlige fremkommelighedsproblemer — ogsa uden for spidsbelastningstimerne — skal
analysen ogsa indeholde forslag til losninger.

Forligspartierne i Budget 2023 anerkender, at en smidig afvikling af den nedvendige trafik i bymidten er af vaesentlig
betydning for savel virksomheder og borgeres dagligdag som klimaet.

Problemformulering

By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen har udarbejdet vedlagte trafiknotat, som indeholder analyser,
losningsforslag og faglige anbefalinger for den generelle nord-/syd-fremkommelighed via Grenlokkevej og Alokke Allé.

Analysen viser, at Gronlokkevej og Alekke Allé er — som si mange andre veje pa Ring 1 og i centrum — pavirket af meget
trafik, der giver lange perioder med kedannelser. Ud fra den totale trafikmangde pa Grenlekkevej er 14% gennemkerende
trafikanter uden @rinde i centrum, hvoraf den resterende trafikmengde har et @rinde i centrum, og derfor regnes for
hensigtsmessig og forventeligt.

Der er jf. Kommuneplan 2020-2032 to vasentlige forhold, der indgar i analysen:

¢ Erhvervsomradet omkring Grenlekkevej er et Omdannelsesomréde og udpeget som et omrade til seerligt
pladskrevende varer.
¢ Vejene er trafikfordelingsveje og skal kunne benyttes af tung trafik.

Med afsat i analysen er der udarbejdet fire lasningsforslag. For hver lgsningsforslag er der kort opridset hensigten og de
effekter som lgsningen vil have péa de 14% gennemkerende trafikanter, samt et estimat for anleegsudgifter.

Effekten af lasningsforslagene vurderes ud fra en skala fra 1-5, hvor 5 fér alle 14% gennemkerende trafikanter til at vaelge
andre veje end Gronlokkevej og Alokke Allé.

1) Ekstra svingbaner i to lyskryds

Det ene lyskryds er i Odense nord (Otterupvej/Rismarksvej/Odins Bro). Her har trafikanter kerende fra nord mod syd for
nuverende; én hgjresvingsbane, to ligeud-baner og to venstresvingsbaner. Losningsforslaget gar pa at give leengere
grontid for hgjresvingende fra nord ad Otterupvej og etableree en ekstra hgjresvingsbane, sé der i alt er to
hejresvingsbaner.

U e -

Figur 1: Lesningsforslag i lyskryds ved Otterupvej/Rismarksvej/Odins Bro



Det andet lyskryds er i Odense syd (Falen/Klgvermosevej). Her har trafikanter kerende fra syd mod nord for nuvaerende
én hgjresvingsbane og to ligeud-baner. Lasningsforslaget gar pa at give leengere grontid for venstresvingende fra syd ad
Falen og etablere 1 ekstra venstresvingsbane, sa der i alt er to venstresvingsbaner.

Figur 2: Lesningsforslag i lyskryds ved Falen/Klegvermoseve;j

Effekten ved etablering af to ekstra svingbaner i de to kryds:

¢ Dette losningsforslag vurderes til en 1’er.

Vurderingen er serligt begrundet i, at lasningsforslaget gor det mere tydeligt, at trafik uden @rinde i centrum med storre
fordel kan dreje til hgjre ad Ring 2. Dog vil trafikanter der kerer efter GPS-vejvisning, hgjest sandsynlig ikke tage hgjde
for ekstra svingbaner eller grontider i signalreguleringen, men oftest kere efter GPS-anvisningen — den korteste og
hurtigste rute.

Anlaegsomkostninger:

¢ Otterupvej/Rismarksvej/Odins Bro: 500.000 kr.
o /Zndringer af vejafmerkning og kerebaner.
o Zndringer af signalprogram.

¢ Falen/Klovermosevej: 1 mio. kr.
o Zndringer af vejafmerkning og kerebaner.
o Flytning af helleanlaeg.
o Flytning af signalmaster.
o /Andringer af signalprogram.

2) Etablering af busbaner pa Nasbyvej

Hensigten med etablering af busbaner pa Naesbyvej er, at sikre fremkommelighed for busserne, og samtidig ger det
mindre attraktivt for gennemkerende trafikanter og tung trafik at veelge Naesbyvej, som i stedet ber valge Ring 2.
Lesningsforslaget gér derfor pa at etablere én busbane i henholdsvis nord- og sydgaende retning pa Nesbyvej. For bilister
og tung trafik reduceres Nasbyvej derved tilsvarende til to spor — ét i nordgdende og ét i sydgéende retning.



Figur 3: Busbaner pd Neasbyvej

Effekten ved etablering af busbaner pa Naesbyve;j:

o Effekten af dette lasningsforslag vurderes til en 2’er.

Vurderingen er serligt begrundet ud fra prognoser fra trafikmodel-analyser, der paviser at der pa sigt vil vaere ca. 400
ferre trafikanter pa Gronlekkevej og Algkke Allé — svarende til 2% faerre trafikanter pa Gronlekkevej og 5% pa Alekke
Allé. De 400 feerre trafikanter er fordelt pé alle trafiktyper, hvoraf tung trafik dermed repraesenterer en mindre del af de
400 — og derved vurderes til kun at have en begrenset effekt.

Anlagsomkostninger:

e Samlet estimat for anlaegsudgifter: 3 mio. kr.

3) Byudvikling af omdannelsesomréade

Dette losningsforslag folger principplanen for omdannelsesomradet ved Grenlekkevej jf. kommuneplan 2020-2032.
Omradet 1 Figur 4 er udpeget til anvendelse af sarligt pladskraevende varer, hvormed det er hensigten at tung trafik skal
kunne komme til og fra omradet. By- og Kulturforvaltningen har dermed interesse i at udvikle erhvervsomraderne 2.E.5
og 2.E.7 vest for Granlgkkevej, som delvist er udlagt som omdannelsesomrader, og er derfor ogsé udlagt til
boligbebyggelse i 3. prioritet efter 2028.
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Figur 4: Principplan for omdannelsesomradet v. Grenlgkkevej

De vasentlige trafikale losningsforslag er:

¢ Reducering af overkersler pa Grenlekkeve;.
¢ Etablering af nyt signalanleeg mellem St. Glasvej og Middelfartvej, som skal fungere som den primare adgang til
erhvervsomradet ved Grenlgkkevej for biler og tung trafik.

Effekt af byudvikling af omdannelsesomréadet:

o Effekten af dette lasningsforslag vurderes til en 1’er.

Vurderingen er serligt begrundet i, at intentionerne med byudvikling i omradet — i henhold til de trafikale forhold — ikke
som udgangspunkt har til hensigt at mindske gennemkerende trafik, men mere at sikre bedre vilkér og trafiksikkerhed for
serligt blade trafikanter ved Grenlekkevej og omdannelsesomradet.

Anlegsomkostninger:

¢ Afventer nermere byudviklingsplaner

4) Etablering af portal

Formalet med etablering af en portal — som det ofte ses ved indkersler til P-huse eller hen over sterre veje — er at
forhindre sttevogne i at benytte Grenlokkeve;j til gennemkersel, men stadig kunne dreje af og kere til erhvervsomréadet
ved Grenlekkevej. Portalen skal derfor vere lav nok til fysisk at hindrer gennemkerende settevogne, men stadig hgj nok
til at sikre gennemkersel for den ovrige hensigtsmessige tunge trafik — fx beredskab, renovation og busser.



Figur 5: Inspiration til portallgsning

Effekt af etablering af portal:

o Effekten af dette losningsforslag vurderes til en 2’er.

Vurderingen er sarligt begrundet ud fra, at en fysisk portal vil forhindre gennemkerende settevogne ved Gronlgkkeve;j,
men stadig stilskenner, at der er adgang for tung trafik til erhvervsomrédet omkring Grenlekkevej. Dette imgdekommer
serligt forligspartiernes enske om at se pa lesningsforslag for serligt tung trafik. Dog forhindrer det ikke ovrige
gennemkerende bilister i at benytte Gronlgkkevej. Prognoser fra trafikmodel-analyser paviser, at trafikmangden vil stige
med 400 biler pa Gronlekkevej og Alokke Allé som konsekvens af, at der forventeligt er faerre gennemkerende tung
trafik, som stedet giver plads til en sterre mangde bilister — og da maengde af den registrerede gennemkerende trafik i
forvejen er relativt lav i forhold til den totale trafik, s& vurderes dette tiltag kun til at have en begranset effekt.

Anlagsomkostninger:

e Portal: 1-2 mio. kr.

Okonomi

Da sagen er en droftelsessag, er der ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning. De
okonomiske konsekvenser for en senere beslutningssag vil fremgé af denne.

Bilag

Trafikanalyse — Grenlokkevej og Alokke Allé - aug2024



Punkt 9: D-sag: Status pa Gren Mobilitetsplan

01.30.10-P15-1-22
Resume

Denne sag handler om status p4 Gren Mobilitetsplan.

Gron Mobilitetsplan blev vedtaget af Odense Byrad den 20. december 2023. De to overordnede mél med Gren
Mobilitetsplan er frem mod 2030 at opna en reduktion i CO2-udledninger fra transport pa 46 % samtidig med at byen
udvikles, sa der i 2030 bor og faerdes 25 % flere mennesker inden for Ring 1 set i forhold til 2023.

Med denne sag far udvalget en status pé arbejdet med Gren Mobilitetsplan og implementering af de initiativer og
abningstraek, som planen indeholder. Sagen udger samtidig status pa Klimahandleplanens hovedretning 2, da
mobilitetsplanen er integreret i Klimahandleplan 2024 under hovedretningen Baredygtig Mobilitet.

Denne sag er en del af arshjulet for klimahandleplanen, hvor der gives en halvérlig status pa Gren Mobilitetsplan samtidig
med Klimahandleplanen i henholdsvis januar og august.

Herudover indledes sagen med nye negletal for trafik og mobilitet i Odense.

Nogletal for trafik og mobilitet 2024

Odense Kommune laver arligt en publikation med negletal for odenseanernes transportvaner. Publikationen for 2024 er
vedlagt som bilag. Grafikken nedenfor viser udviklingen i odenseanernes valg af transprortmiddel fordelt p& gang, cykel,
bil mv. og kollektiv trafik og under grafikken er hovedpointer fra publikationen opsummeret.

Odenseanernes udvikling i valg af transportmiddel 2018-2023
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o Halvdelen af odenseanernes ture sker i bil, mens en ca. en tredjedel sker til fods. Lige knap en femtedel sker pa
cykel, mens 2,9 % sker med kollektiv trafik.

o Der er fra 2022 til 2023 sket et fald i andelen af ture til fods og pa cykel og tilsvarende stigning i andel af bilture.
Udviklingen gér dermed i den forkerte retning i forhold til mélsatningen.

¢ Andelen af elbiler i Odense er stigende. I maj 2024 er andelen af elbiler i Odense 8,5 %.

o 12023 har 44 % af familierne i Odense ikke en bil, mens 44% har én bil og 12 % har mere end ¢én bil.

e Siden 2007 har der vearet et markant fald i antal passagerer i Odense Kommunes bybusser. Der var en svag stigning
12022 (4,3 mio.), men den er faldet igen i 2023 (4 mio.).

¢ Der er ingen vasentlige endringer i treengslen i Odense fra 2022 til 2023.

¢ Til odenseanernes transport i fritiden benytter lidt under halvdelen (45 %) bilen, mens 42 % er til fods. Herudover
benytter 11 % cyklen og 3 % kollektiv trafik. Udviklingen over de seneste 10 &r viser at en stigende andel er til fods
og i bil, mens andelen af cyklister er faldende.

Arbejdet med gron mobilitetsplan
Frem mod 2027 indhenter Odense Kommune erfaringer med gren mobilitet gennem konkrete initiativer og greb, der skal

understotte mobilitetsplanens mélsetningerne om CO2-reduktioner i en levende by. Erfaringerne skal sammenszattes til
den handleplan og model, der skal realisere malene om byudvikling og CO2-reduktioner for 2030.

Gren mobilitetsplan indeholder konkret en raekke abningstraek og eksperimenter, der skal implementeres som forste del af
arbejdet med gren mobilitet. Abningstraekkene er knyttet til de seks fokusomrader, som mobilitetsplanen indeholder:

1. Hastigheder

2. Kollektiv transport

3. Non-road

4. Klimavenlige byomrader

5. Elektrificering og parkering

6. Samkersel og delebiler

Gron Mobilitetsplans fokusomréder er integreret som initiativ #2.2-2.7 i Klimahandleplanens hovedretning 2. Baredygtig
mobilitet. Status pd hvert fokusomréde er dermed ogsé status pa initiativerne #2.2-2.7 i Klimahandleplan 2024.

I sagen gennemgés hvert af mobilitetsplanens fokusomrader, og der gives status pa de abningstrak, hvor
implementeringen har veret dreftet politisk.

Status pd mobilitetsplanens fokusomréder og &bningstraek

Som led i arbejdet med Gren Mobilitetsplan er der forelgbigt igangsat 22 initiativer ud af 60 &bningstraek og
eksperimenter.
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Fokusomréde 1: Hastigheder (Initiativ #2.2 i Klimahandleplan 2024)

Hastighedsnedsattelser pa veje i Odense Kommune skal reducere stgj og oge trafiksikkerheden samt bidrage til reduktion
af CO2-udledninger fra biler.

Hastighedsnedsattelserne er i forste omgang rettet mod veje inden for Ring 2 i Odense, da det folger af Gron
Mobilitetsplan, at hastigheden skal seenkes ud fra et indefra og ud perspektiv.

Der er forelgbigt igangsat to abningstreek vedrerende hastighedsnedszttelser, samt et mere generelt forberedende arbejde
vedrerende hastighedsnedsattelser pa vejene i Odense Kommune.

Det generelle arbejde vedrerende nedsattelse af hastigheden pa kommunens veje

Fem af mobilitetsplanens abningstrek vedrerer hastighedsnedsattelser pA Odense Kommunes veje. Nedsattelse af
hastigheden pa Odense Kommunes veje skal ske i samarbejde med politiet, der skal godkende, de hastighedsdeempende
tiltag, nedsattelsen gennemfores med.

Stejpéavirkning af boliger er et veesentligt hensyn, der blandt andet kan pavirkes gennem hastighedsnedsettelser. I
forbindelse med den stgjhandlingsplan, der behandles pé indeverende udvalgsmede, er der foretaget beregninger af,
hvilken effekt hastighedsnedszttelser vil have pa 12 udvalgte vejstraekninger indenfor Ring 2, der i dag er stgjbelastede.
Beregningerne viser, at nedsettelse af hastigheden til henholdsvis 40 km/t og 30 km/t pa de undersegte streekningerne, vil
reducere antallet af stgjbelastede boliger med henholdsvis 58 og 313 boliger, s& boligerne kommer under Miljestyrelsens
vejledende stojgrense pa 58 dB. Yderligere viser beregningerne, at antallet af boliger med en stgjpévirkning over 63 dB
reduceres med ca. 600 boliger.

Saenke hastigheden til 30 km/t pa Skibhusve;j

Dialog om nedsettelse af hastigheden pa Skibhusvej indgér i Partnerskab med Skibhuskvarteret, hvor det dreftes som del
af det samlede arbejde med gron mobilitet i Skibhuskvarteret. Partnerskab med Skibhuskvarteret er neermere beskrevet
under fokusomradet Klimavenlige byomrader nedenfor.

Hastighedsnedsettelse pa motorvejen til 90 km/t:

Ud over arbejdet med nedszttelse af hastighed pd kommunens egne veje indgér det i mobilitetsplanen, at der skal arbejdes
for hastighedsnedsattelser pa den gennemkerende motorvej til 90 km/t.



Odense Kommune har ikke mulighed for selv at beslutte hastighedsnedsattelser pad motorvejen, og der er derfor rettet
henvendelse til transportministeren. Der arbejdes pa yderligere dialog om nedsattelse af hastigheden péd motorvejen.

Fokusomrade 2: Kollektiv trafik (Initiativ #2.3 i Klimahandleplan 2024)

Mobilitetsplanens initiativer vedrerende kollektiv trafik har til formal at gere kollektiv trafik til et reelt alternativ til bilen
og reducere CO2-udledninger fra biltrafik ved at flere benytter den kollektive trafik.

Der er igangsat 8 dbningstraek, der vedrerer kollektiv trafik.

Etablering af busbaner og busprioritering i signaler pa Sdr. Boulevard:

For at gere den kollektive trafik mere attraktiv, skal der etableres busbaner, og busserne skal prioriteres i signaler pa Sdr.
Boulevard. Busbaner og busprioritering skal give passagererne kortere rejsetid og understette, at busserne bedre kan
overholde kereplanerne.

I foréret 2024 har der veret lokal inddragelse, hvor borgere, institutioner og erhverv omkring Sdr. Boulevard har haft
mulighed for at kommentere p projektforslaget til busbanerne. Projektforslaget blev i forlengelse heraf justeret, for at
imedekomme bekymringer fra borgere.

Klima-og Miljeudvalget og By-og Kulturudvalget traf den 25. juni 2024 beslutning om udformning af busbaner og
busprioritering pa Sdr. Boulevard. Det er forventningen, at busbanerne og busprioriteringen kan indvies i andet kvartal af
2025.

Fremrykkede stoppesteder:

Fremrykning af busstoppesteder har til formal at forbedre bustrafikken i Odense. Fremrykkede busstoppesteder
understptter, at bussen kan tilga og forlade stoppestedet hurtigere, uden at blive fanget i den evrige trafik. Samtidig vil der
veere steder, hvor fremskudte stoppesteder letter af- og péstigningen i bussen. Med etablering af platforme ved busstoppet
far buspassagererne et dedikeret venteomrade, der reducerer de udfordringer, der kan opstd, hvis buspassager benytter
cykelstien til af- og pastigning.

Som del af projektet vedrerende busbaner pa Sdr. Boulevard er der truffet beslutning om at etablere fremskudte
stoppesteder fire steder pa ruten.

Hgjere frekvens pé busrute 85:

Siden den 14. januar 2024 har busrute 85 mellem Skibhusene og OBC kert med en hgjere frekvens end tidligere. Det
betyder, at bussen nu kerer tre gange i timen frem for to gange i timen. Den hgjere frekvens har resulteret i flere
passagerer pa strakningen, men det er endnu for tidligt at konkludere pa det fulde udbytte justeringen. Abningstraekket er
ogsa en del af Partnerskab i Skibhuskvarteret, der behandles under fokusomradet Klimavenlige Byomrader nedenfor.

Markedsfaringskampagne Park + Ride:



For at fé flere til at benytte sig af Parkering Odense Syd, og tage letbanen ind til byen, er der opsat bedre skiltning
omkring P-pladsen. Det er oplevelsen hos Letbanen, at der er kommet flere bilister til Park and Ride. Herudover blev
parkeringstilbuddet i hej grad benyttet ved Bruce Springsteen koncerten i juni méned.

Odense Letbane er kommet med et forslag til yderligere markedsferingstiltag, som planleegges udrullet i labet af 2. halvar
2024.

Samarbejde med sterre arbejdspladser og uddannelsessteder om transportvaner:

For at fremme grenne transportvaner i kommunen samarbejder kommunen med arbejdspladser og uddannelsessteder.

Der er pr. juni 2024 certificeret 19 storre arbejdspladser og uddannelser med Odense Kommunes grenne transportstempel.

Det 7 mere end ved seneste status sag i april 2024. I maj ndede den forste virksomhed at opna det hgjeste niveau i Det
Gronne Transportstempel. Der er herudover aktiv dialog med flere virksomheder, som forventes at kunne certificeres i
efteraret 2024.

Odense Kommune har desuden vearet samarbejdskommune i Cyklistforbundets arlige *Vi Cykler til Arbejde’-kampagne,
der korte 1 maj. Herudover beseger Klima- og Miljeforvaltningen, sammen med FynBus 11, forskellige
ungdomsuddannelser i august og september, for at sette fokus pé elevernes transportvaner i forbindelse med studiestart.

Gratis pendlerkort i en begraenset periode til bilpendlere:

Tilbud om gratis pendlerkort i en begraenset periode skal motivere bilpendlere til at overveje at transportere sig med
kollektiv trafik. Forvaltningen forventer at kunne begynde en forsggsperiode i efterdret 2024. I forsegsperioden er det
hensigten, at borgere kan ansgge om at teste et gratis pendlerkort (FynBus) i tre méneder via en ansggningsportal. Her vil
ansggerne blive screenet, siledes at tilbuddet kun tilbydes bilister. Ansgger vil modtage et speargeskema for og efter
perioden, for at Klima- og Miljeforvaltningen kan indsamle data om effekten af tiltaget. Tilbuddet mélrettes
arbejdspladser og uddannelser, som er en del af netverket det Grenne Transportstempel og Odense Klimapartnerskab.

Opstilling af ellobehjul og delecykler pa 20 knudepunkter:

Muligheder for at bruge ellobehjul og delecykler skal gare det lettere at komme til og fra knudepunkter i den offentlige
trafik.

Labehjulsudbyderne har opsat labehjul pé centrale placeringer i Odense, herunder forskellige knudepunkter og en del af
abningstraekket er sdledes implementeret.

For sa vidt angar opstillingen af delecykler er initiativet udfordret af, at den eneste operater af delecykler valgte at treekke
sig fra Odense i juni 2024 grundet manglende forretningsgrundlag. Dette er et tilbageskridt i forhold til planerne for at
udbrede brugen af delecykler, som et led i at gore turen fra A til B med bus, tog eller letbane mere attraktiv i Odense. Det
er fortsat forvaltningens vurdering, at delecykler kan vere et relevant tilbud til andre malgrupper end lebehjulsbrugere.
Forvaltningen vurderer derfor fortsat, at det er relevant at afsege, om der er langtidsholdbare lgsninger for delecykler i
Odense.



Ud over samarbejdet med udbydere af lgbehjul og delecykler arbejder forvaltningen i samarbejde med FynBus og
Letbanen pa at udpege og kvalificere forskellige typer af knudepunkter, der skal afpreves som led i projektet.

Markedsfering af knudepunkter og muligheder for delecykler og lebehjul:

I forhold til de opstillede lobehjul er naeste skridt, i samarbejde med udbydere, at markedsfore tilbuddet, og sikre at
tilbuddet fremstar let tilgeengeligt og imgdekommende, for erfarne sdvel som nye brugere.

Fokusomréde 3: Non-road (Initiativ #2.4 i Klimahandleplan 2024)

Som del af mobilitetsplanen er det hensigten at reducere CO2-udledninger i kommunen fra ikke vejgdende maskiner som
fx byggemaskiner og landbrugsmaskiner. Samtidig indgér det i mobilitetsplanen, at der skal laves en plan for, at Odense
som eventby bliver klimavenlig.

Initiativerne i fokusomradet non-road er endnu ikke opstartet i forligskredsen bag Gren Mobilitetsplan, men Odense
Kommune indgér i Center for Offentlig-Privat Innovations arbejde med at reducere fossilt drevne arbejdsmaskiner i
offentlige bygge-og anlaegsprojekter. I den forbindelse har Odense Kommune sammen med 13 andre offentlige bygherrer
skrevet under pé en hensigtserklaering om at stille krav om emissionsfrie arbejdsmaskiner i bygge- og anlaegsprojekter.

Fokusomréde 4: Klimavenlige byomréader (Initiativ #2.5 i Klimahandleplan 2024)

En stor del af arbejdet med den grenne mobilitetsplan er centreret omkring at skabe klimavenlige byomréder, der har til
formal at gore det mere attraktivt at feerdes som fodgaenger og cyklist i Odense Kommune.

Der er igangsat seks abningstraek vedrerende Klimavenlige byomrader.

Bedre forhold for fodgaengere og cyklister i omradet omkring Odense Teater:

Som led i at skabe mere byliv og gere Odense mere attraktiv for cyklister og gdende, omdannes Jernbanegade fra Byens
Bro til Slotsgade, sa Byens Bro bindes bedre sammen med gagadenettet, og Jernbanegade far et byrumsleft, og 1 hgjere
grad bliver et ankomstrum til gagadenettet.

Klima-og Miljeudvalget og By-og Kulturudvalget traf den 23. og 24. april 2024 beslutning om den konkrete igangsatning
af den midlertidige omdannelse af Jernbanegade, der gennemfores i to etaper i frem mod september 2024.

Forste del af omdannelsen af Jernbanegade blev indviet i juni maned og straekningen fra Vindegade til Slotsgade er nu
omdannet til gdgade med cykling tilladt, og der er lavet byrum med banke pé hjernet af Jernbanegade og Slotsgade, hvor
der for har vaeret parkering. Som del af omdannelsen er dele af gaden ogsé udsmykket med kunstvearker, der er malet pa
asfalten.

Anden del af omdannelsen af Jernbanegade pabegyndes i starten af september, og bestar i at etablere cykelgade med
ensrettet bilkersel pa den del af Jernbanegade, der gér fra Ostre Stationsvej/Byens Bro til Vindegade. Som del af
omdannelsen vil der ogséd komme flere buske, benke og traeeer i gaden samt bedre plads til cykelparkering. Anden etape
forventes faerdig i slutningen af september.



Forbedrede cykelpassager igennem bymidtens gadgadesystem:

Forbedrede cykelpassager skal forkorte og lette cykelturen for de odenseanere, der bevager sig pa tvars af bymidten i
dagligdagen, og bidrage til at gore det mere attraktivt at cykle i byen.

Med afsat i forvaltningernes dialog med aktererne i omradet besluttede Klima- og Miljeudvalget den 25. juni 2024 at
etablere to cykelpassager:

1. Ost-vest gennem Slotsgade, Kongensgade og Grennegade, hvor cyklister dog skal sta af og treekke pé stykket gennem
Kongensgade.

2. Nord-syd passage gennem Fisketorvet.

Et centralt element i forbedring af cykelpassager igennem gagadenettet er omdannelsen af Slotsgade til cykelgade fra
Asylgade til Klostervej. Her er den tidligere kantstensparkering fjernet af hensyn til trafiksikkerhed, og for at give bedre
plads til cyklister, opholdsrum og byliv. Cykelgaden med tilherende cykellegebane og opholdsrum i Slotsgade blev
indviet i juni 2024.

Cykel-passagerne i Slotsgade, Gronnegade og Fisketorvet etableres fra september 2024, ved at skiltningen endres.

For at impdegé bekymringer fra byens akterer om at de nye cykelpassager betyder, at cyklister ikke tager hensyn, er det
besluttet, at der skal igangsettes en adfeerdskampagne malrettet cyklister. Skiltningen andres derfor samtidig med at
adferdskampagnen lanceres.

Dialogen med aktererne har herudover bevirket, at der ikke arbejdes videre med en tidligere draftet cykelpassage gennem
Klaregade.

Den tidligere foreslaede cykelpassage i Kongensgade mellem Vindegade og Grennegade settes hertil pa pause. Det er
forvaltningens vurdering, at pladsen bliver for trang til bade midlertidige byrum, vareudstilling og udeservering, hvis der
samtidig skal vere plads til et storre flow af fodgengere og cyklister. Derfor er det forvaltningens vurdering, at tilladelse
af cykling 1 Kongensgade settes pa pause, og i stedet afventer den blivende lgsning 1 Kongensgade — og i den forbindelse
vurderer om cykelpassage pa dette tidspunkt er hensigtsmaessigt.

Sommergader/living streets i Kongensgade:

For at skabe en attraktiv bymidte eksperimenteres med nye byrum, der giver endnu mere plads til byliv, oplevelser og
kultur i samspil med handelslivet.

Med etablering af midlertidige byrum i Kongensgade er der taget hul pé eksperimenterne med at udvikle byen med
grenne haver og oaser. Byrummene skal gore det speendende at feerdes i byen og give mulighed for at bern, unge og
voksne kan gé pa opdagelse i grenne og blomstrende uderum.

Etablering af fodgenger- og cykelzoner omkring skoler i Odense:

Etablering af fodgaenger- og cykelzoner omkring skoler i Odense har til formal at skabe bedre og mere trygge forhold for
giende og cyklende bern samt understatte, at flere cykler eller gér til og fra skole. Initiativet planlegges og



implementeres ad flere omgange, forst med fokus pa seks skoler, herefter seks yderligere og til sidst de resterende skoler.

Byradet godkendte den 17. januar 2024 forslag om etablering af fodgaenger- og cykelzoner omkring Sehusskolen,
Risingskolen, Hunderupskolen, Dalumskolen og Ejerslykkeskolen og udvidelse af en allerede eksisterende zone ved
Tinglekkeskolen.

Der er etableret fodganger- og cykelzoner omkring fem af skolerne. Forvaltningen forventer, at der er etableret cykelbane
omkring den sjette skole, Sehusskolen, inden sommer 2025. Dette var planlagt til foraret 2024, men pa grund af
ombygning af den tidligere pedelbolig til bernehus, skal det parkeringsareal, der var planlagt til cykellegebane, i stedet
anvendes til byggeplads. Anlaeg af cykellegebanen er derfor udskudt til forar 2025.

Ved Dalumskolen er der desuden etableret en bedre fodgaengerovergang og to vejbump i sommerferien 2024, for at
forbedre forholdene omkring skolevejen yderligere.

Der har veret indledende dialog med Sct. Hans Skole, men udformning af zonen afventer Partnerskabet i Skibhus’ arbejde
med trafikal fredeliggerelse i Skibhuskvarteret.

Pa baggrund af erfaringerne fra de forste skoler vil Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen
udarbejde en plan for yderligere udbredelse af forgeenger- og cykelzoner omkring skolerne i Odense.

Forvaltningerne fik forelgbige tilbagemeldinger med ferste indtryk fra skolerne i april méned. Her var der flere af
skolerne, der oplevede, at begraensningerne i standsning/parkering og indkersel i omradderne ikke blev overholdt, samt at
nogle foraeldre udtrykte utilfredshed med de nye trafikforhold. En enkelt skole meldte tilbage, at de oplevede mindre
trafik og en skole oplevede, at der forsat var mange foreldre, der kom i bil. Herudover gav de ferste tilbagemeldinger
ikke et indblik i, hvilken effekt der har veret af de etablerede zoner.

Forvaltningen vil i lgbet af de naeste maneder se nermere pé data for den trafik, der har veeret omkring skolerne efter
etableringen af zonerne, og forventer dermed at have et databaseret billede af effekten af de etablerede zoner ved naste
statusrapportering for mobilitetsplanen.

Prioritering af cyklister og fodgengere i signaler:

Klima- og Miljeudvalget behandlede den 19. september 2023 sag om prioritering af fodgaengere og cyklister ved signaler
i lyskryds.

Der er forelobigt gennemfert forste del af initiativet, hvor 13 signaler er omprioriteret til fordel for fodgangere og
cyklister.

Anden del af initiativet rummer en screening af signaler inden for Ring 1, som skal kortleegge de signaler, hvor der er
potentiale for forbedrede vilkar for fodgengere og cyklister. Omprioritering af signalerne foretages af en entreprener i
forlaengelse af kortleegningen.



Der er med kortleegningen forelebigt identificeret en reekke nye lyskryds inden for Ring 1, hvor cyklister og fodgengere
kan prioriteres bedre, ved at endre i signalerne. Der afventes svar fra entreprengren i forhold til, hvornar disse
@ndringerne kan implementeres.

Det er forventningen, at kortlegningen af kryds inden for Ring 1 kan afsluttes i lobet af 3. kvartal 2024. Nér screeningen
af signaler inden for Ring 1 er ferdig, kan screening af signaler uden for Ring 1 opstartes.

Partnerskab med Skibhuskvarteret (trafikal fredeliggerelse mv.):

I begyndelsen af 2024 blev der dannet et partnerskab med Skibhuskvarteret, der bestér af 22 lokale borgere og
erhvervsdrivende. Partnerskabet arbejder med aktiviteter, der kan udvikle bylivet samt mulige trafikale tiltag i omradet.

Partnerskabet med Skibhuskvarteret skal ses i ssmmenhang med tre dbningstrak, vedrerende lavere hastighed pa
Skibhusvej, hgjere frekvens pa busrute 85 mellem Skibhusene og OBC og udvikling af en Odense-model for trafikal
fredeliggorelse.

Partnerskabet skal desuden finde lgsninger til at skabe et mere attraktivt by- og handelsliv pa Skibhusve;j.

Partnerskabet har atholdt i alt 7 meder i foraret 2024. Der er planlagt yderligere to efter sommerferien. Der har desuden
veeret lobende dialog med de erhvervsdrivende i omradet.

Som del af arbejdet med byliv i Skibhuskvarteret blev der den 14. juni 2024 atholdt langbordsmiddag p& Skibhusvej med
nasten 400 deltagere. Her var der aktiviteter som fx cykelleg, information om projektet, cirkus og livemusik. Maden blev
leveret af de lokale restauranter og take away-steder.

Ugen efter langbordsmiddagen blev der opstillet parkletter med plads til ophold og grent fire forskellige steder langs
Skibhusvej mellem Annasholmsgade og Herdumsgade, som illustreret pa kortet nedenfor. Herudover er der etableret
cykelparkering til ladcykler ved Rema 1000.
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Formélet med initiativerne er at skabe mere byliv i omradet og plads til fodgaengere og cyklister. I september evaluerer
forvaltningen bylivet i omradet med spergeskema samt opteellinger af, hvor mange der gar og opholder sig i byrummet.

Ud over opstilling af parkletter og atholdelse af langbordsmiddag kerer busrute 85 nu med en hgjere frekvens.

Fokusomréde 5: Elektrificering og parkering (Initiativ #2.6 i Klimahandleplan 2024)

Mobilitetsplanens initiativer vedrerende elektrificering og parkering har til formal at understette overgangen til elbiler, og
fremme og tilgodese klimavenlige transportformer gennem parkeringsudbuddet i Odense.

Der er igangsat fem &bningstraek vedrerende elektrificering og parkering.

Gron parkeringsstrategi inkl. ladestanderstrategi:

Klima-og Miljeforvaltningen skal som led i mobilitetsplanen udvikle en gren parkeringsstrategi, inkl. en strategi for
ladeinfrastruktur, der skal sette retningen for et forandret parkeringsudbud i Odense, der understetter omstillingen fra
fossile biler til el-biler.

Forandringerne i p-udbuddet skal blandt andet fa flere til at parkere i de eksisterende p-huse og p-keldre frem for pa
terreen, fa flere til at samkere, tage kollektiv trafik samt gé og cykle. Parkeringsstrategien skal samtidig tage hejde for, at
der kommer 25 % flere beboere og mennesker, som fardes i bymidten.

Projektgruppen arbejder i gjeblikket pa en udvidet disposition, som kan fungere som ramme for dreftelser om parkering
fremover.

Omdannelse af Odense Slots P-plads:

Det indgér som &bningstreek i den grenne mobilitetsplan, at Odense Slots p-plads skal omdannes til elbilsparkering med
ladestandere.

Forsikringsanbefalinger for opsatning af ladestandere udelukker dele af p-pladsen til opstilling af ladestandere. Samtidig
kreever etablering af ladestandere i omradet dispensation fra Fredningsnavnet. Processen med ansegning om dispensation
forventes at tage 6-12 maneder.

Ud over afdekning af forhold vedrerende fredning og forsikring er der gennemfort medarbejderinvolvering for den del af
p-pladsen, der er forbeholdt medarbejdere i Odense Kommune. Heringssvarene gor primart opmarksom pa de fremtidige
vilkar for medarbejdere, der stiller egen bil til rddighed, for at lese udgaende kerne- og tilsynsopgaver i deres arbejde, og
der peges pa et behov for flere kommunale puljebiler pa el, der kan stilles til rddighed for det udkerende personale.

Omdannelse af Odense Slots P-plads indgér som dreftelsespunkt i indevaerende dagsorden.



Andrede p-takster ved alle kommunale p-pladser i bymidten:

Andrede p-takster ved kommunale p-pladser i bymidten har til formaélet at tilgodese nulemissionskeretgjer. Det folger af
mobilitetsplanen at p-taksterne for fossile biler skal fordobles frem mod 2030.

Odense Byrad traf den 22. november 2023 beslutning om andring af parkeringstakster i Odense for parkeringslicenser og
for timepriser for parkering pa kommunale parkeringspladser.

Beslutningen betyder, at prisen for at parkere pd kommunale p-pladser er fastholdt pa 2023-niveau for elbiler, imens
priserne for fossile biler er steget. Beboer- og erhvervslicenser for fossile biler er derfor steget fra 600 kr. arligt til 1.200
kr. arligt pr. 1. januar 2024.

Med takststigningen for fossile biler er timeprisen pa de kommunale betalingspladser i Red zone heevet fra 17 kr. til 21
kr., i Bla zone fra 12 kr. til 15 kr. og i Gren zone fra 5 kr. til 7 kr. Grundet tid til implementering af de differentierede
takster for betalingsparkering i betalingsautomater og digitale platforme er takststigningen tradt i kraft 1. juni 2024.

Da p-taksterne ifelge mobilitetsplanen frem mod 2030 skal fordobles for fossile biler, skal der lebende tages stilling til
yderligere stigninger. Lovgivningen kraever, takststigninger sker pa baggrund af en aktuel og konkret vurdering. Taksterne
skal derfor lebende evalueres med henblik pé, at byradet kan praesenteres for yderligere takststigninger, nar det er
relevant.

P-henvisning fra indfaldsveje og kortleegning af p-huse og p-kaldre:

P-keldrene og p-husene i bymidten har mere end 2.300 p-pladser, og en kortlaegning har vist, at der i gennemsnit er 49 %
af p-pladserne ledige pé en almindelig hverdag og 46 % en almindelig lordag formiddag.

Uanset at data viser, at der er mange ledige parkeringspladser i bymidten, helt teet ved gédgaderne, er der mange fordomme
og myter om, at det er besveerligt at finde vej til Odense centrum, og svert at finde en parkeringsplads.

Med den dobbelte méalsetning i Gren Mobilitetsplan er det vigtigt at understrege, at der ogsa efter 2030 vil vaere adgang
til bymidten i bil, og at det skal vere let at finde hen til en ledig parkeringsplads i bymidten. Men vi skal have andret
parkeringsadferden i Odense centrum, sé flere besogende tager den direkte indfaldsvej til det neermeste p-hus eller p-
keelder taet ved gidgaderne, parkerer og lader bilen sta der, mens de gér rundt i bymidtens butikker, cafeer og attraktioner.
Formalet er at reducere parkeringssegetrafikken i Odense og nedbryde fordommene om adgangen til bymidten.

Det kreever en adfeerdsendring og en sterre og langvarig informationsindsats, sd fordommene parkeres, og flere nudges til
at besgge bymidten. Og sé flere besggende i bymidten nudges til at parkere i p-huse og p-kaldre, frem for
kantstensparkering, sé arealerne til kantstensparkering kan anvendes til at forbedre trafiksikkerheden i bymidten og skabe
rum til mere byliv.

Derfor har Klima- og Miljeforvaltningen indgéet en samarbejdsaftale med Cityforeningen om en faelles indsats om at
markedsfore fremkommeligheden til bymidten og bymidtens mange parkeringshuse og p-kealdre. Der har i lebet af forste
halvér 2024 kert informationskampagner i Ugeavisen og pé sociale medier, for at oplyse om parkeringsmulighederne i
Odense. Fra august 2024 er samarbejdet udvidet til en kampagne med budskabet Parker dine fordomme — der er fortsat
fuld adgang i bil til Odense centrum” og med information om at folge de direkte gronne veje, som leder direkte ind i de
naermeste, helt centrale p-huse og p-kaeldre, med direkte adgang til fods til bymidtens gadgadenet.



Kampagnen markedsferes i trykte medier pé hele Fyn, pé sociale medier, gennem informationsmateriale i butikkerne i
centrum og med markering langs de primere direkte adgangsveje inden for Ring 2.

Forvaltningen har faet afslag pa ansegning til Vejdirektoratet om dispensation til at opstille farvede P-skilte for at gore
skiltningen mere synlig. Der er derfor fundet en alternativ lesning med et gront klistermerke pa parkeringsstanderen og
en gron kugle pa toppen af parkeringsstanderen. Opgaven med opsatning af p-henvisningsskilte er i udbud og forventes
etableret 1 januar 2025. Indtil da er de direkte gronne adgangsveje markeret med grenne klistermaerker pé lygtepale og
vejkantsplakater.

Fokusomréade 6: Samkersel og delebiler (Initiativ #2.7 i Klimahandleplan 2024)

Initiativerne i Gron Mobilitetsplan vedrerende samkersel og delebiler er endnu ikke opstartet. Som del af Odense
Kommunes samarbejde med arbejdspladser i kommunen, er der dog allerede fokus p& samkersel. For sa vidt angér
udviklingen i Odense for delebiler, skal det neevnes at delebilsfirmaet Hyre har meddelt, at de taekker sig ud af Odense pr.

1. september. Forvaltningen afseger derfor andre muligheder for at opretholde udbuddet af delebilslesninger i byen, og er
i den forbindelse i dialog med andre potentielle udbydere.

Mobilitetsplanens gvrige abningstrack

Der er vedlagt bilag med overblik over de &bningstrak, hvor implementeringen endnu ikke er dreftet politisk.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag
Nogletal for trafik og mobilitet 2024

Overblik over mobilitetsplanens gvrige abningstrak



Punkt 10: D-sag: Status pa Klimahandleplan 2024

01.30.10-P15-2-23
Resume

I denne sag far Klima- og Miljeudvalget status pa alle initiativerne i Klimahandleplan 2024,

Den 20. december 2023 godkendte et flertal i Odense Byrad Klimahandleplan 2024. Klimahandleplan 2024 bygger videre
pa Klimahandleplan 2022 og 2023 og indeholder 30 initiativer, der skal bidrage til at Odense bliver klimaneutral i 2030.

Ud af de 30 initiativer afventer fire initiativer igangsattelse, 24 initiativer er under implementering, mens to initiativer er
gennemfort.

Billede: Oversigt over status pa igangsatte initiativer i klimahandleplanen.

Initiativ Status Hovedretning Imitiativ Status
CO2-fangst - (20000 T TN ) Omistilling til gren transport -
virksombed
Vedvarende energii Odense - Reduceret klimaaftryk i kammunens drift -
Udtasing af clie- og gasfyr - Enargicptimering af kammuniens bygringar -
og -sHaktiviseringer == GENNEMFORT
Grenne udbud ag indkab GENNEMFERT -
Klimavenlig yudvikling- ag byogeri - T S
Cirkulzrt Odense [ ]
Readuktion, udsartering og genamvendelsa af plast
- Farmidling og visualisering af et klimanautralt
:ETCT TR En iy gren mabilitstsplan for Odense - Odense -
Lavere hastigheder p& vejena | Odense - Klimstopmader [ ]
Kallektiv trafik skal vare at reslt alternativ til bilzn - Fadganger- ag oy ketzaner amkring skoler i Odense -
Non-road NY Partnerskaber Odense Klimaparinzrskab -
Klimavanligs byomrader N¥ - Borgerklimarad [ ]
Strategisk bajd d bern- adet
Elskrificering og parkering N¥ rategisk samarhsjde med bern- og ungeomrids
_ Samkarsel og delebiler N¥ Strategisk samarbejde med sundhedsomradat
_ Mere aktive ag grenne transportvansr -
Mere skav g natur i ddense -
Udtagning af lavbundsjord
aning . - - Erigang Afventer Udfordringer forigangs=tielse
Alegras i Odensa Fjord -
Partrierskab med landhruget -

Denne sag er en del af arshjulet for klimahandleplanen, hvor der gives en halvérlig status pa handleplanen i henholdsvis
januar og august.

Med denne sag far udvalget en status pa de enkelte initiativer og indikatorerne i Klimahandleplan 2024.

Klimaregnskab 2023 og ny 2030-prognose

Pé udvalgsmedet d. 28. maj 2024 fik Klima-og Miljeudvalget en orientering om Odense Kommunes klimaregnskab for
2023 samt den nye prognose for 2030.

Klimaregnskabet viste at Odense Kommunes CO2-udledning er faldet fra 1.148.000 tons i 2022 til 903.000 tons i 2023.
Dermed er den samlede udledning for 2023 i Odense Kommune 28.500 tons under malet for 2023 i Klimahandleplan



2024.

Reduktionen skyldes serligt udfasningen af kul hos Fjernvarme Fyn. Dog er udledningen fra sektorer som landbrug og
transport steget fra 2022 til 2023, hvilket understreger vigtigheden af at implementere initiativer under hovedretningerne
Baeredygtig Mobilitet og Et Grennere Odense, for at vende denne udvikling.

Den nyeste prognose for den forventede udledning i 2030 viser desuden et fald fra 471.000 tons til 436.000 tons.
Klimaregnskabet for 2023 kan lases pa odense.dk.

Status pé indikatorer

Med vedtagelsen af Klimahandleplan 2023 blev der samtidig opsat indikatorer for fremdriften ift. Klimahandleplanen.
Med statussagen d. 16. januar 2024 blev udvalget for forste gang preesenteret for en oversigt over fremdriften pa
klimahandleplanens 19 indikatorer. Med denne sag folges der op pa de indikatorer, som forvaltningen har faet data pa
siden sidste status i januar 2024.

2022 er fortsat angivet som udgangspunkt for de indikatorer, hvor forvaltningen har haft adgang til historisk data eller har
pabegyndt malinger forud for et projekt. Derfor kan vi p& nuvearende tidspunkt se udviklingen for 17 af indikatorerne.
Dette fremgar ogsa af oversigten nedenfor, hvor status er markeret med hvid for de indikatorer, hvor vi endnu ikke kan
maéle udviklingen. Gren markerer en fremgang, red indikerer en tilbagegang, mens gul markerer at status er den samme 1
2023, som i 2022.

Billede: Oversigt over indikatorer, der viser status pa den enkelte indikator.

Selvforsyningsgrad for elforbrug
Klimavenlig energi Antal olie-og gasfyr i Odense

Genanvendelse af al plastaffald i Odense
Andel elbiler i Odense

Antal kgrte km i fossile biler i degnet

Andel ture til fods eller pa cykel

Andel ture i kollektiv trafik

Hektar skov og natur i Odense

Hektar nyetableret skov og natur i Odense
Hektar udtaget lavbundsjord

Hektar dlegraes beplantning i Odense Fjord
Andel elbiler/fossilfrie personbiler i ODKs egen bilflade
@1 oy el sl W el e Andel emissionsfrie bybusser

Beeredygtig mobilitet

Et grénnere Odense

Affaldssortering pa alle kommunale matrikler (udrulningsgrad)
Antal familer, der har deltaget i projekt om mere klimavenlig adfeerd
Klimavenlig adfzerd LI g .p d - 9
Andel bgrn der gar eller cykler i skole (aktiv transport)
Antal klimapartnerskabsaftaler

Partnerskaber Antal deltagende virksomheder i Klimapartnerskabets aktiviteter
Antal artikler om Odense Klimapartnerskab

Klimavenlig energi

Billede: Oversigt over status pa de enkelte indikatorer under Klimavenlig energi



Hovedretning Indikator 2022

Selvforsyningsgrad for elforbrug 2.2%
Antal olie-og gasfyr i Odense
- Oliefyr 902 installationer 818 installationer
Klimavenlig energi Sertyi 289 installationer 189 installationer

Genanvendelse af al plastaffald | Odense
- Erhverv 32% -
- Husholdninger 29% 29%

For hovedretningen Klimavenlig energi fremgér det af indikatorerne, at selvforsyningsgraden er den samme i 2023 som i
2022, mens antallet af olie- og gasinstallationer er faldet med samlet 184 installationer. Genanvendelse af plastaffaldet i
Odense kan opdeles i affald fra husholdninger og erhverv. 32% af plastaffaldet fra erhverv blev indsamlet til
genanvendelse 1 2022, mens 29% af plastaffaldet fra husholdninger blev indsamlet til genanvendelse. For husholdninger
er genanvendelsen af plastaffald i 2023 fortsat 29%, mens forvaltningen ikke pa nuverende tidspunkt har adgang til data
for erhverv.

Baredygtig Mobilitet

Billede: Oversigt over status pa de enkelte indikatorer under Baredygtig Mobilitet

Andel elbiler | Odense
Baeredygtig Antal karte km i fossile biler i degnet 3.059.716 3.137.175 km

mobilitet Andel ture til fods eller pa cykel 45 8% 40%
Andel ture i kollektiv trafik 2.4% 2.9%

For initiativerne under Baeredygtig Mobilitet kan der méles en fremgang pa to af indikatorerne, mens udviklingen gar den
forkerte vej for de evrige to. Andelen af elbiler er fra 2022 til 2023 steget mere end 4 procentpoint og er fortsat steget i
forste halvar af 2024 til 9%. Ogsé i andelen af ture i kollektiv trafik kan males en fremgang fra 2,4% 1 2022 til 2,9% i
2023. Omvendt er antallet af kerte km i fossile biler i degnet steget med 2,5% fra 2022 til 2023, mens andelen af ture til
fods eller pa cykel er faldet med 5,8 procentpoint til 40%. Dermed er der endnu laeengere vej, for at nd mélet om flere ture
til fods og pé cykel. Det forventes at antallet af ture med baeredygtige transportformer stiger i takt med at Gren
Mobilitetsplan implementeres. Gren Mobilitetsplan er fortsat i en indledende fase, hvorfor effekten af tiltagene endnu
ikke er til at se pa indikatorerne.

Klimavenlig adfaerd

Billede: Oversigt over status pa de enkelte indikatorer under Klimavenlig adfaerd

5 : Antal familer, der har deltaget i projekt om mere klimavenlig adfeerd £ 263
Klimavenlig adfeerd = = 5
Andel barn der gar eller cykler i skole (aktiv transport) 64% 58%

For initiativerne under Klimavenlig adferd fremgér det af indikatorerne, at der har varet en stor fremgang i antallet af
familier/grupper, der har deltaget i projektet om mere klimavenlig adfeerd. Antallet af bern og unge, der gér og cykler til
skole méles hvert andet ar. Undersogelsen fra maj 2024 viser at andelen af bern, der gér eller cykler til skole er faldet fra
64% 12022 til 58% 12024.



Status pd initiativerne i Klimahandleplan 2024

Herunder gives en kort status pa hvert af Klimahandleplan 2024's initiativer.

1.1 CO2-fangst

CO2-fangst er et centralt element i Klimahandleplanen, som har til formél at reducere og fjerne CO2 i Odense Kommune.
Fjernvarme Fyn har derfor igangsat et modningsprojekt, der skal vurdere de tekniske og ekonomiske aspekter ved
implementeringen af CO2-fangst pa Fjernvarme Fyns affaldsenergianleeg. Her har Klima- og Miljeforvaltningen bl.a.
bidraget med affaldsdata.

Kortleegningen af potentialet for CO2-fangst har vist, at der kan fanges og lagres 280.000 tons CO?2 arligt, hvilket er
lavere end tidligere forventet. Forligskredsen bag Klimahandleplan 2024 har derfor taget initiativ til en analyse af
alternative tiltag for at kompensere for de manglende CO2-reduktioner i forbindelse med offentliggerelsen af
Klimaregnskab 2023.

I februar 2024 blev der i Folketinget indgaet en aftale om langsigtede rammevilkar for CO2-fangst i forsyningssektoren,
og ijuni 2024 kom dét lovforslag i hering, som skal implementere denne aftale. Lovforslaget giver mulighed for, at
kommunale forsyningsselskaber kan etablere CO2-fangst pa lige fod med private selskaber.

Dermed er det nu muligt for Fjernvarme Fyn at sege om tilskud fra den kommende CO2-fangstpulje, der forventes at
blive tildelt senest i april 2026. Der stilles krav om fuld fangst og lagring af CO2 fra 2030, hvilket giver et &r mere til
etablering af anlegget end tidligere forventet.

1.2 Vedvarende energi

Den 25. og 26. juni 2024 godkendte henholdsvis Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget en Sektorplan for
vedvarende energi. Planen fastleegger et ambitionsniveau og forventninger til kommende vedvarende energianleg.
Sektorplanen er input i kommuneplanen 2024-2036 og vil fremover blive brugt i vurderingen af nye vedvarende
energianleg.

Odense Kommune har sat sig som maél at fordoble det nuverende 2024-niveau for vedvarende energi i 2030. Det svarer til
etablering at yderligere 150 hektar solceller pa terreen eller 9 vindmeller pa 150 meter.

Derudover gnsker Odense Kommune at indga i et falles fynsk samarbejde, hvor indsatsen for opsatning af vedvarende
energi koordineres, fx i regi af en faelles fynsk energiplan under Fyn 2030-strategien.

Sektorplanen understreger iser ensket om flere vindmeller i kommunen. Den laeegger ogsé veegt pé at etablering af
vedvarende energianlag ikke blot skal vere et spergsmél om at producere gron strom, men ogsé om at udvikle projekter
der skaber merverdi pé flere niveauer, herunder for naturen og lokalsamfundet.

1.3 Udfasning af olie- og gasfyr



Per 7. november 2023 var der registreret 189 gasinstallationer i Odense Kommune. Dette tal er per 3. juli 2024 faldet til
180 installationer, hvoraf tre ensker atkobling. Disse tal er bade for erhverv og boliger.

Opgorelser fra BBR viser, at der er 781 olieinstallationer tilbage i Odense Kommune. Dette er en nedgang fra sidste status
i januar 2024 pé 37 installationer. Faldet i installationer er storst udenfor varmeplansomréderne ligesom at faldet i
installationer primert er sket indenfor boliger og erhverv, mens kategorierne undervisning, fritid og udhus, andet stort set
er uforandrede.

12030 forventes der fortsat at vaere 322 oliefyr tilbage i Odense Kommune, hvis udviklingen fortsatter som hidtil. Det er
hovedsageligt boligejere, der forventes at udskifte deres hvorimod erhverv og offentlig service ikke forventes at udskifte i
samme grad.

1.4 Energibesparelser og -effektiviseringer

Initiativet gér ud pa at understotte eksisterende indsatser hos kommunens samarbejdspartnere omkring
energieffektiviseringer.

Forvaltningen har i efteraret 2023 via Digital Post orienteret ca. 3.500 boligejere med energimearke E, F og G om
muligheden for at sgge tilskud til energirenoveringer fra Energistyrelsens energirenoveringspulje. Samtidig fik boligejerne
muligheden for at deltage i et online webinar med opleeg om Odense Kommunes klimahandleplan samt gode rdd om
energirenovering og energibesparende adfaerd fra Energistyrelsen/SparEnergi’s radgivere.

1.5 Klimavenlig byudvikling og byggeri

Kommunen har 4 styringsvaerktejer, nir det kommer til at stille krav til privat byggeri. Derfor er den bygherreguide, som
en tvaergdende projektgruppe arbejder pa, et vigtigt veerktej i forhold til at pavirke byggeriet i Odense Kommune.
Bygherreguiden skal indga i den kommende kommuneplan og er en del af Plan 22+, som er en femarig indsats fra Plan-
og Landdistriktsstyrelsen og Realdania. Klima-og Miljgudvalget blev orienteret om status pé projektet pa udvalgsmedet d.
27. februar 2024.

Borgmesterforum Fyn besluttede den 30. november 2023, at alle fynske kommuner skal tage stilling til en
handleerklering udarbejdet af Gate 21 og We Build Denmark med fokus pé at stille krav til eget genanvendelse i
byggeriet. Odense Kommune har tiltradt erkleringen sammen med de evrige kommuner pa Fyn og Qerne.

P& By-og Kulturudvalgsmedet den 8. november 2023 anmodede udvalget By-og Kulturforvaltningen om at undersegge
mulighederne for hurtigere sagsbehandling af klimavenligt byggeri. Udvalget besluttede at sagen skulle forelegges
udvalget inden udgangen af 1. halvar 2024. Sagen har dog endnu ikke veret presenteret for udvalget.

1.6 Udsortering og genanvendelse af plast

Der er etableret en projektgruppe og en styregruppe med deltagelse af Klima-og Miljeforvaltningen, Syddansk Universitet
(SDU), Odense Renovation og Fjernvarme Fyn, som arbejder med initiativet.



Den 1. november 2023 startede en Ph.d.-studerende pa SDU, som skal se n&ermere pa scenarier og udpege losninger i
forhold til udsortering og genanvendelse af plast i Odense Kommune. Klima-og Miljeforvaltningen og resten af
projektgruppen bidrager aktivt til Ph.d.-projektet og vil lebende arbejde med de resultater, der opstar. Ph.d.-projektet
forventes afsluttet i 2026.

I efteréret 2023 har en ekstern rddgiver udarbejdet en kortlegning af affaldsstreomme i kommunen. Kortlaegningen havde
det formal at gere forvaltningen klogere p& hvor meget plast, der er i restaffaldet fra erhverv og hvor meget af dette, der
sendes til forbrending. Kortlegningen viste bl.a. at en stor del af plasten i restaffaldet stammer fra kontorer, byggeriet og
sundhedsvasenet.

Kortleegningen danner baggrund for bade ph.d.-projektet og for projektgruppens videre arbejde med at gge udsortering og
genanvendelse af plast. Med afset i resultaterne har projektets styregruppe i primo 2024 udvalgt en raekke pilotprojekter,
der skal opstartes i 2024. Derfor er der i foraret 2024 igangsat et samarbejde med de private modtageranlaeg med henblik
pa at skaffe bedre data pa det affald de modtager. I efteraret 2024 opstartes to yderligere pilotprojekter. Et samarbejde med
OUH om deres plastaffald og et pilotprojekt omkring sortering af plastaffald fra et kommunalt byggeprojekt.

2.1 Ny Gren Mobilitetsplan

Gron Mobilitetsplan blev vedtaget i Byradet d. 20. december 2023. Klimahandleplan 2024 er opdateret pa baggrund af
forliget og fremover gives der status pa Gren Mobilitetsplan i forbindelse status péa klimahandleplanen.

Der er igangsat 22 abningstreek siden sommerferien 2023, og forligskredsen ingansatter lebende de dbningstraek, som
forliget om Gren Mobilitetsplan har defineret.

Udvalget fér en serskilt status om Gren Mobilitetsplan og dermed ogsé initiativ 2.2 til 2.7 pa indevaerende made.

2.8 Mere aktive og grenne transportvaner

Initiativet bestér af seks delprojekter, hvoraf to er abningstraek beskrevet i forliget bag Gren Mobilitetsplan. Dem far
udvalget en status pé i forbindelse med sagen om status pa Gren Mobilitetsplan pa indeverende mede. Status af de
resterende fire fremgér nedenfor.

Nabofzllesskaber og samskabelse om grenne og aktive transportvaner

Deltager Danmark har uddannet medarbejdere i Klima-og Miljeforvaltningen i metoder til at skabe lokalt engagement og
feellesskab. Desuden samarbejder forvaltningen med Deltager Danmark om Odenses grenne nabofallesskaber. Der er i
den forbindelse blevet testet en deleordning med ladcykel i en boligforening i Seden og gennemfort sparring og dialog
med grenne nabofallesskaber i blandt andet Tarup og Hejme.

Erfaringerne viser, at det tager lang tid og kraever mange ressourcer at starte denne type initiativer op. Men ogsé at de
borgere, der deltager i fellesskaberne, er meget engagerede og glade for de mader og arrangementer, der har varet
atholdt.



Arbejdet med nabofzllesskaber og samskabelse om grenne og aktive transportvaner integreres fremover i arbejdet med
gren mobilitetsplan og vil understette mobilitetsindsatser, hvor dette giver mening.

Cykelleg og tiltag pa skoler og i barnehuse

I forste halvdel af 2024 er der arbejdet videre med at praesentere cykelleg pa skoler og i bernehuse i Odense. Pé skolerne
har i alt 1222 elever deltaget i cykelleg eller andre trafikevelser i skolens naeromrade.

I april er der foretaget en kortleegning af elevers transportvaner til skoler i Odense. Kortleegningen foretages hvert 2. ér.
Undersggelsen viser, at andelen at bern, der bliver transporteret aktivt til skole er faldet i forhold til tidligere ars malinger.

I april 2024 er der séledes 58% af eleverne i Odense, der transporterer sig aktivt til skole mod 64% 1 2022 og 71% i 2020.
Pga. corona kan 2020 dog ikke betragtes som et normalt ar. Det er serligt cyklen, som transportmiddel, der reprasenterer
tilbagegangen i den aktive transport, mens bilen som transportmiddel forsat star for fremgangen i den passive transport.

Billede: Udvikling i skoleberns aktive transportvaner

Aktiv og passiv transport for hele kommunen 2018-2024

2018 2020 2022 2024

A
B s

Billede: Udviklingen i barns transportvaner fordelt pa transportmiddel



Ud\gigkling i transportformer for kommunen 2018-2024
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I forbindelse med det nye skolear deltager alle skoler i Radet for Sikker Trafiks skolestartskampagne "Bern pa Vej”. Der
er ogsa uddelt materialer til alle nye 0. klasses-elever pa skolerne i Odense samt opsat vejkantsplakater ved skolerne for at
gare opmarksom pa skolebernenes trafiksikkerhed. I september maned deltager skolerne i Cyklistforbundets kampagne
”Alle Born Cykler” som led i at fremme berns aktive transport til og fra skole.

”Cykelglade Bornehuse™:

Som et led i at vende tendensen til at fraveelge bilen som transportmiddel til bernehuse har forvaltningen i juni
gennemfort kampagnen “Rap i Trafikken”, hvor bern og foraeldre tilskyndes til at benytte aktiv transport til barnehusene,
og der laves cykelleg og barnehusene far besgg af Odenses maskot ”Cykel Anton. I alt har 1778 bern og deres foraldre
fordelt pa 37 bernehuse deltaget i arets kampagne. Heraf har 60% deltaget aktivt i kampagnen.

I efteraret 2023 blev der igangsat et pilotprojekt mélrettet bilkerende foreldre i Kaersgard bernehus. Formalet var at stille
en elladcykel til radighed for bilkerende foreldre i 14 dage for at teste et alternativ til bilen som hverdagstransportmiddel.

Resultatet fra Keersgard bernehus blev at 4 ud af de 5 deltagende familier kebte enten en el-ladcykel eller elcykel og
@ndrede hverdagsvaner fra bil til cykeltransport ifm transport til bernehus og arbejde.

Pé baggrund af disse resultater er der foretaget et lignende projekt i Fjordager og Syvheje Bernehuse henover
foraret/sommeren. I Fjordager deltog 4 familier, hvoraf 3 efterfolgende har investeret i en elladcykel og endret
transportvaner. Den 4. familie overvejer fortsat. I Syvheje deltog 5 familier og der afventes fortsat evaluering herfra.
Klima-og Miljeudvalget skal pa et senere tidspunkt tage stilling til om man vil skalere indsatsen op i forbindelse med
opstart af dbningstraekket fra Gren Mobilitetsplan omkring "Storskala udlan af elcykler og ladcykler".

Test af nye vaner - udlén af elcykler og ladcykler

Siden opstart af projektet i januar 2023 har 227 borgere deltaget i projektet. Der er pt. en venteliste pa 25 borgere til 1an af
elcykler og 98 borgere til el-ladcykler og ventelisten stiger lobende. Med de nye el-ladcykler, der er blevet kabt i juni/juli
maned, kommer forvaltningen dog til at kunne imgdekomme den store efterspergsel pé el-ladcykler bedre.



Udlanskonceptet er blevet kommunikeret bredt ud til borgere i Odense via sociale medier i foraret 2024 og lignende
kommunikation planlegges i 2025. Derudover er der ogsa lavet malrettet kommunikation pa arbejdspladser i forbindelse
med efterarskampagnen Vi Kerer GRONT 2023” og det vil ogsa blive gjort for kampagnen i efteraret 2024.

Der indhentes lobende data pa borgernes transportadfaerd for og efter udlan af cyklerne. Der er to méneders forsinkelse pa
data efter udlan, da der méles pa adfaerd. Besvarelsen af undersggelsen er derfor beregnet ud fra 96 respondenter. 23% har
investeret i en elcykel efter laneperioden. De tre sterste motivationsfaktorer er: motion (74%), frisk luft (56%) og klima-
og miljehensyn (47%). 45% af respondenterne fortaller, at de efter 14net af cyklen har a&ndret transportadferd. Blandt
andet ved at skifte den daglige biltur ud med en cykeltur, at de cykler oftere end fer, eller at de har kabt en elcykel.

De tre storste barrierer for at cykle er: prisen pé en elcykel (37%), det tager for lang tid at cykle (29%) og at de ikke kan
undvere bilen (28%). 87% af respondenterne har anbefalet andre at deltage i projektet om at teste en elcykel eller el-
ladcykel som alternativ til bilen.

Elbiler

Delprojektet er ikke pdbegyndt, men fordelene ved at kere i elbil fremhaves i andre sammenhange, fx i forbindelse med
Vi kerer GRONT-kampagnen for arbejdspladser.

3.1 Mere skov og natur i Odense

Klima-og Miljeudvalget modtog den 13. august 2024 en sarskilt status pé arbejdet med at skabe mere skov og natur i
Odense Kommune. Af denne status fremgik det blandt andet, at forvaltningen har en samlet kommunal anlaegsbevilling pa
16.7 mio. kr. og forventer en ekstern finansiering til skovrejsning og naturetablering pa 64,9 mio. kr. Dette vil forventligt
resultere i 287 hektar ny natur og en forbedring af 400 hektar eksisterende natur.

I foréret 2024 har etableret 15 hektar ny skov i samarbejde med Growing Trees Network og Naturstyrelsen.

Derudover arbejder forvaltningen pa yderligere syv skovrejsningsprojekter, hvoraf det ene forventes etableret i efteraret
2024. Dette drejer sig om et projekt i Odense N pa 13 ha ny skov og natur.

Udover at etablere ny skov og natur arbejder Klima-og Miljeforvaltningen sammen med fonde og andre eksterne
samarbejdspartnere ogsa pa at forbedre eksisterende natur i Odense Kommune med henblik pé at ege biodiversiteten.

3.2 Udtagning af lavbundsjord

Klima-og Miljeudvalget modtog den 13. august 2024 en sarskilt status pa arbejdet med at skabe mere skov og natur i
Odense Kommune. Af status fremgik det blandt andet, at forvaltningen pa nuvearende tidspunkt arbejder med fem
vadomrade-og lavbundsprojekter.

Et vddomrade pa ca. 14 nye hektarer ved Lindved er under projektering og forventes anlagt i efteraret 2024, mens et andet
vadomrade ved Braendekilde har féet tilsagn om statslig finansiering. For de tre gvriger projekter har staten givet tilsagn
om

at finansiere forundersegelserne.



Forvaltningen folger desuden mulighederne som er skabt med regeringens grenne trepartsaftale og afventer de kommende
tilskudsmuligheder.

3.3 Alegras i Odense Fjord

Odense Kommune er en del af Odense Fjord Samarbejdet, der bestar af flere fynske kommuner, virksomheder og
forsyningsselskaber omkring Odense Fjord, landbrugsorganisationer, SDU og grenne organisationer. Formélet er i
feellesskab at arbejde for at forbedre tilstanden i Odense Fjord.

Pilotprojekt om élegraes og Oplandsanalyse

Odense Byrad afsatte den 27. april 2022 midler til et pilotprojekt med &legraes i Odense Fjord, samt bidrag til en
oplandsanalyse i forhold til Odense Fjord. Bade pilotprojektet og oplandsanalysen er gennemfort. Pilotprojektet viste at
storskala dlegrastransplantationer kun giver mening, hvis der ogsa igangsattes andre tiltag for at forbedre forholdene i
fjorden

Oplandsanalysen pegede bl.a. pé at 80% af de nedvendige reduktioner i naringsstoffer kan opnés ved at lave indsatser pa
20% af markerne i oplandet.

Kystvandrad

Odense Kommune har i samarbejde med parterne i Odense Fjord Samarbejdet faet tildelt midler til oprettelse af et
kystvandrad for Odense Fjord. Kystvandrédet har til formdl med lokal viden og i samarbejde med anerkendte eksperter at
udarbejde forslag til opfyldelse af EU's vandrammedirektiv. Kystvandradet leverede konklusioner og anbefalinger til
Miljestyrelsen ved udgangen af 2023.

Kystvandréadets tekniske undersagelser og analyser peger pé at der er behov for to overordnede tiltag for at opna god
okologisk tilstand i Odense Fjord: 1) Betydelige reduktioner af naeringsstoffer og 2) marine restaureringstiltag i fjorden.

I forleengelse heraf, omprioriterede Klima-og Miljoudvalget den 28. maj 2024 0,5 mio. kr. fra eksisterende bevillinger til
natur og skov til medfinansiering af naturgenopretning i Odense Fjord. Projektet, der er forankret i Odense Fjord
Samarbejdet, bestér af etablering af stenrev, udplantning af dlegrees og muslingebanker. Aage V. Jensen Naturfond har
bevilget 7,0 mio. kr. til projektet.

Derudover har EU og Aage V. Jensens Fond sammenlagt bevilget 84 mio. til et stort naturgenopretningsprojekt pa hele
Fyn ved navn Life Ring, som bla. indeholder naturgenopretning ved Odense Fjord og Odense A. Projektet opstartes 1.
september 2024 og leber i otte ar.

3.4 Partnerskab med landbruget

Borgmesterforum Fyn godkendte den 30. november 2023 en rammeaftale for et samarbejde mellem de fynske kommuner
og landbrugsorganisationerne pa Fyn. Aftalen definerer biomasse, arealanvendelse og bedrift som de tre
samarbejdstemaer og definerer desuden to pilotprojekter for samarbejdet.

Det ene pilotprojekt er mélrettet lokal praksisrettet driftsoptimering, hvor der tages udgangspunkt i erfaringerne fra et
igangverende samarbejdsprojekt mellem 18 lokale landbrug, L&F Centrovice og Assens Kommune, Middelfart



Kommune og Nordfyns Kommune om lokale klimaberegninger og klimaregnskab.

Det andet pilotprojekt handler om at afklare potentialerne for etablering af et anleeg, der kan omdanne affaldsprodukter fra
landbruget til biokul.

Odense Byréd tiltradte aftalen den 28. februar 2024.

4.1 Omstilling til Gren Transport

Initiativet om omstilling til gren transport indeholder fire delindsatser.

Omstilling af kommunens vognpark og Beeredygtig transportpolitik

Der er i 2023 nedsat en styregruppe pa tvers af alle forvaltninger, der skal udarbejde en plan for udfasning af fossildrevne
biler i kommunens vognpark senest ved udgangen af 2024 samt udarbejdelse af en beredygtig transportpolitik.

Den baredygtige transportpolitik handler om at Odense Kommune skal gé forrest i omstillingen af medarbejderes
transportvaner. Politikken skal indeholde en opdatering af den nuverende kerselsvejledning for transport i arbejdstiden
samt nudging af medarbejderes transportvalg til og fra arbejde i en grennere retning. Derfor har styregruppen ogsa
besluttet at indfere Det Granne Transportstempel pa kommunale arbejdspladser.

For at nd i mal med ovenstaende er der udsendt et spergeskema til ca. 3000 medarbejdere i kommunen. Formalet er at
kortlaegge medarbejdernes nuvarende transportformer, behov og eventuelle hindringer pa de enkelte arbejdspladser — for
derved bedre at kunne identificere mulige lgsninger og skabe et holdbart incitament til mere baeredygtige transportformer.

Undersggelsen blev afsluttet i starten af august 2024 og herefter igangsattes arbejdet med revidering af kerselsvejledning
samt udarbejdelse af kampagnen. Efter en grundig inddragelse i MED-strengen vil den samlede Transportpolitik blive
sendt til politisk godkendelse. Dette forventes at blive i slutningen af 2024.

Samordnet varelevering og krav til transport af tjenesteydelser
Borgmesterforvaltningen har gennem en leengere periode kert et pilotprojekt med henblik pé at kortlegge mulighederne
for samordnet varelevering til Odense Kommunes lokationer. Forsgget har overordnet set vist begreensede skonomiske og

klimamassige gevinster samt administrative udfordringer. Klima- og Miljeudvalget fik en sarskilt afrapportering pé dette
forseg i starten af 2024.

4.2 Reduceret aftryk i kommunens drift

Affaldssortering

Udbuddet pé lesninger pa affaldssortering er afsluttet og alle de kommunale ejendomme, som skulle have
sorteringslesninger har faet leveret dem. Enkelte ejendomme har foretrukket at udvikle deres egen sorteringslgsning.



For at skabe de bedste forudsatninger for sorteringsindsatsen hos forskelligartede malgrupper, har alle afdelinger
modtaget handgribelige kommunikationsredskaber udarbejdet i tvaerfagligt samarbejde.

Der opleves dog flere steder udfordringer med sorteringen, og der planlaegges derfor yderligere kommunikationsindsatser,
sa barriererne for at sortere mindskes.

Klimavenlige madvaner

Alle kommunens personalecaféer har nu det @kologiske Spisemeerke i sglv. Man erfarede at f4 guld i to af caféerne, men
udgifterne var for store til at det var baeredygtigt. At opné et gkologiprocent pa 60-90% er dog stadig en stor bedrift, der
fordrer faglighed, reducering af madspild, samt fokus pa affaldssortering, ravarer, metodikker og madhandverk pé ny.

Personalecaféerne har et mal om at reducere mangden af ked med 40% i 2024 sammenlignet med 2022. 12023 er
kedforbruget reduceret med mere end 2000 kg ift. 2022 svarende til en reduktion p& 33%. Dermed er caféerne godt pa vej
til at nd malet om 40% reduktion.

Samtidig har man allerede naet mélet om 20% flere baelgfrugter og har sat et yderligere mal om at der skal vaere 25 gram
baelgfrugter i al madeforplejning, der serveres ved udgangen af 2024.

Cafeerne i Odense Kommune har sammen med Culinary Institute by VejleErhverv faet tilskud fra Fonden for
Plantebaserede Fodevarer til et 2-arigt projekt, der skal udarbejde, teste og udgive en gren vidensbank og digital
balgfrugtskole med demonstrationsvideoer, opskrifte og undervisningsoplag til kekkenprofessionelle.

I Byens Kekken har man fortsat fokus pa madspild. Der er ogsé via samarbejdet ”Grenne retter i store gryder” et aget
fokus pa at erstatte ked med balgfrugter og redt ked er nu maksimalt pd menuen én gang om ugen. Byens Keokken har
desuden det okologiske spisemerke i solv.

Genbrug af materialer

Klima- og Miljeforvaltningen er i samarbejde med Borgmesterforvaltningen, By- og Kulturforvaltningen og
Beskaftigelses- og Socialforvaltningen i den afsluttende fase i forhold til at udvikle en model for gget kommunalt
genbrug og upcycling af kommunens egne mebler. Arbejdet forventes at munde ud i en politisk sag til byradet.

4.3 Energioptimering af kommunens bygninger

Seneste status til @konomiudvalget den 15. november 2023 viser, at der er opnéet en samlet reduktion pa 7% i elforbrug
og 12% i fjernvarmeforbrug i perioden oktober 2022 til oktober 2023 sammenlignet med gennemsnitsforbrug i arene 2018
til 2021/22. Den samlede energireduktion i kommunale ejendomme svarer til reduktion af CO2-udledningen pé 1.241 tons
og en gkonomisk verdi pa 10,7 mio. kr.

Dermed er det estimerede potentiale fra Klimahandleplan 2024 pa 1000 tons indfriet.



EU har i 2023 vedtaget et nyt direktiv, som indeholder krav om energireduktion i det offentlige pa 1,9% arligt samt
energirenovering af 3% af offentlige bygninger over 250 m2 érligt. Varige energibesparelser realiseret i perioden 2022-
2025 teeller med i reduktionsmalet, da energiforbruget skal ses i forhold til niveauet i 2021.

By- og Kulturforvaltningen afventer, at der treeffes beslutning om den konkrete danske tilgang til initiativet, der treeder i
kraft 11. oktober 2025.

By-og Kulturforvaltningen arbejder desuden pa at fa energimarket kommunens bygninger med henblik pa at bruge dette
som et strategisk verktej og synliggere potentialer.

5.1 Cirkulert Odense

P& udvalgsmedet den 21. november 2023 besluttede Klima-og Miljeudvalget at omprioritere midler fra Cirkulert Odense
til andre initiativer i klimahandleplanen. Projekterne omkring fremme af genbrugeligt materiale og netvaerksmeder med
fokus pa cirkulaer gkonomi er blevet fort videre med Odense Renovation som facilitator, mens projektet om istandsettelse
af efterladte cykler handteres af en ekstern leverander. Sidstnaevnte blev indledt i august 2023 og fik efter en mindre
preveperiode en starre leverance af cykler i oktober 2023. Frem til nu har leveranderen modtaget 239 cykler. 13% har
mattet skrottes, mens 101 cykler er solgt.

5.2 Formidling og visualisering af et klimaneutralt Odense

Pa udvalgsmedet den 21. november 2023 afsatte Klima-og Miljeudvalget 0,5 mio. kr. til et samarbejde med Nordatlantisk
Hus. Samarbejdet vil besta i at indarbejde formidling af Klimaneutral 2030 i Nordatlantisk Hus’ eksisterende skoletjeneste
med fokus pa hab og optimisme i forhold til konsekvenserne af klimaforandringerne. Derudover skal samarbejdet besta af
et forprojekt til en udvidelse af de fysiske rammer i Nordatlantisk Hus med henblik pa at kunne tilbyde klimaformidling i
storre skala.

Ved skoletjenesten i Nordatlantisk Hus blev der i forste halvar af 2024 atholdt i alt 55 skoletjenester med 1081 tilmeldte
elever. Alle skoletjenester i Nordatlantisk Hus inkluderer formidling om klimaforandringer, men sarligt fem forleb
omhandler klimaforandringer og inddrager pa forskellige mader Klimaneutral Odense 2030 som en del af formidlingen.
Disse fem forleb blev i forste halvér af 2024 aftholdt i alt 15 gange med 284 tilmeldte elever.

Med henblik pa at udvikle Nordatlantisk Hus som et klimaformidlingscenter er der per 1. marts 2024 - 31. december ansat
en projektmedarbejder. I forst halvar af 2024 har der veret fokus pa indhente inputs fra byen via workshops og en online
formular pé husets hjemmeside.

I andet halvér af 2024 rettes fokus mod faserne som handler om udvikling at et projektmateriale med baggrund i de
indkomne input, dialog med interessenter herunder fonde og om konkret at skaffe finansiering til projektet.

5.3 Klimatopmeder

Klima-og Miljeforvaltningen har i 2024 maéttet prioritere ressourcer fra dette projekt til implementeringen af Gren
Mobilitetsplan, hvorfor udviklingen i projektet er stagneret.

5.4 Fodgaenger- og cykelzoner omkring skoler i Odense



Initiativet er et af dbningstreekkene i Gren Mobilitetsplan og udvalget vil pé indevaerende mede fa en status pé dette
initiativ 1 forbindelse med punktet ”Status pd Gren Mobilitetsplan”.

6.1 Odense Klimapartnerskab

Odense Klimapartnerskab har siden sidste status i januar varet igennem en markedsforings- og rekrutteringsproces, der
begyndte pA REBOOT 2023, hvor Odense Klimapartnerskab var hovedpartner. Herefter har partnerskabet deltaget pa
Odense Kommunes nytarskur, opslaet testimonial-film med alle grundleggere pa linkedIn og fyens.dk, deltaget i
netvaerksmeder hos BNI, Odense Handbold og OB og oget kommunikationen fra partnerskabets egne kanaler. Det har fort
til en oget synlighed og at langt flere virksomheder end tidligere kender til Odense Klimapartnerskab.

Sidelgbende med markedsferingen er en rekrutteringsproces sat i gang, som har fert til, at partnerskabet er vokset fra 11
medlemmer i start 2024 til nu 32 medlemmer. Heraf er 13 medlemmer grundlaggere og resten er klimapartnere.

Som medlem kan virksomhedens medarbejdere deltage i Odense Klimapartnerskabs seks netvaerk og pa partnerskabets
klimaambassaderuddannelse. Det forste netvark er opstartet i april 2024 og kerer i et ar, mens de resterende fem
forventes at starte op i september méned. Malet er at gennemfore 6 netveerk med 20 deltagere i hver. Temaerne for de seks
netvaerk er CSRD, baredygtigt indkeb, baeredygtig transport, gron start, salg og forretningsudvikling samt projektering,
facility og service.

Klimaambassaderuddannelsen er en todages uddannelse hvor medarbejdere bliver undervist i, hvordan de kan gere en
forskel inden for klima i virksomheden eller blandt kunderne. Deltagerne far en konkret provehandling med hjem, sé de
kan gé i gang i virksomheden med det samme. Det forste uddannelsesforlgb blev atholdt i maj maned, mens det naste
atholdes i slutningen af august 2024. Mélet er at uddanne mindst 80 klimaambassaderer.

Udover at veere hovedpartner pA REBOOT 2024 til efteréret, planleegger partnerskabet desuden at afvikle en
bannerkampagne i hele byen, hvor partnerskabet vil bruge medlemmernes facader, skaerme osv. Samtidig vil
partnerskabet fortsatte arbejdet med at rekruttere nye medlemmer ind i partnerskabet. Her er mélet af 4 45 nye
medlemmer i 2024.

6.2 Lokale borgerklimarad

Formalet med indsatsen er borgerinddragelse og samskabelse omkring ambitionerne i klimahandleplanen generelt,
herunder fx ogsé i forbindelse med implementeringen af Gren mobilitetsplan og udviklingen af den kollektive trafik i
Odense.

Indsatsen bestér konkret af etablering af lokale borgerklimarad eller tilsvarende muligheder for dialog og samskabelse i
forbindelse med klimahandleplanen og gren mobilitetsplan. Indsatsen er et led i den demokratiske samtale, der indgér i
arshjulet for klimahandleplanen.

P& udvalgsmedet d. 21. november 2023 afsatte Klima-og Miljeudvalget 0,5 mio. kr til arbejdet med Lokale
Borgerklimardd i 2024. Indtil nu har ressourcerne til denne opgave understattet arbejdet med partnerskabet i
Skibhuskvarteret.

6.3 Strategisk samarbejde med bern-og ungeomradet



Klima-og Miljgforvaltningen samarbejder teet med medarbejdere pa bern-og ungeomradet omkring #5.4 Fodganger- og
cykelzoner omkring skoler i Odense.

Desuden samarbejder forvaltningen med skoler og uddannelsessteder om diverse klimaaktiviteter og understetter

ligeledes uddannelsesstederne i at skabe grenne transportvaner i forbindelse med #2.8 Mere aktive og grenne
transportvaner.

6.4 Strategisk samarbejde med sundhedsomradet
Initiativet har flere forskellige formal. Der er i den forbindelse vasentlige potentialer i at udvikle initiativer, der bade

skaber en mere klimavenlig by og samtidig ger odenseanerne sundere. Indtil nu har klimahandleplanens ressourcer varet
prioriteret til andre initiativer i klimahandleplanen.

Neaste gang udvalget far en status pé arbejdet med klimahandleplanen er i januar 2025.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 11: D-sag: Orientering om shredder-affald ved Odense Renovation

07.00.00-P20-1-24
Resume
Klima- og Miljeudvalget efterspurgte i forbindelse med initiativretssagen vedrerende opgravning og genanvendelse af

PFAS-holdigt shredder-affald pa seneste udvalgsmede den 13. august 2024 en orientering fra Odense Renovation
vedrerende PFAS fra deponi-affald og opgravning af shredder-affald.

Odense Renovation giver pa denne baggrund en orientering.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 12: D-sag: Fremtidens genbrugsstationer

01.30.00-P20-279-24
Resume

Denne sag handler om Odense Renovations vision for fremtidens genbrugsstationer.

Nesten to-tredjedele af odenseanernes indsamlede affald indsamles i dag via genbrugsstationerne. Genbrugsstationerne er
derfor en central brik i det samlede tilbud af genbrugs- og affaldslesninger til borgere, institutioner og erhverv i Odense
Kommune - ogsa nar vi i fremtiden skal lofte endnu flere ressourcer opad i affaldshierarkiet. De eksisterende stationer —
og ikke mindst Zirkel — bidrager alle til at recirkulere ressourcer og age fokus pé affaldsforebyggelse og genanvendelse,
men stationerne er efterhanden for nedslidte og generelt for sma til at skabe de rette betingelser. Derfor har Odense
Renovation udarbejdet en vision med en palette af tiltag, der kan skabe nem adgang til genbrug og genanvendelse for alle.

Pa medet vil Jan Thrane og Winie Evers prasentere Odense Renovations vision for fremtidens genbrugsstationer.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 13: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-137-23
Resume

Orientering om aktuelle sager.

Beslutning

Orientering givet.
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