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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-137-23
Resume

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljeudvalgsmedet den 24. september 2024.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.



Punkt 2: Opdatering af hjemmel og kompetence til udstedelse af pAbud
vedrorende sprojteforbud mv.

09.08.24-K08-1-20
Resume
Denne sag handler om, at der er tilfgjet en ny paragraf i miljebeskyttelsesloven (§ 24 a), der forpligter kommunen til at

give pabud om sprgjtefri drift inden for boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO), hvis det vurderes, at der er behov for
indsatser til beskyttelse af grundvandet.

Odense Byréd traf den 27. oktober 2021 beslutning om, at der skal udstedes sprojteforbud efter miljobeskyttelseslovens §
26 a, om grundvandsbeskyttende indsatser i de boringsnare beskyttelsesomrader, i Odense Kommune.

Byradets beslutning skal med denne sag vedtages at omfatte den nye § 24 a, sa Klima- og Miljeforvaltningen far hjemmel
til at udstede padbud om sprejtefri drift, inden for de boringsnere beskyttelsesomrider, ogsa efter denne paragraf.

Byradet vedtog endvidere, at det er vandvarkerne der skal atholde udgiften til erstatning til lodsejerne, pa baggrund af
pabud udstedt jf. § 26 a. Vandvarkerne vil ogsé atholde udgiften til erstatning, som felge af udstedelse af pabud pa
baggrund af den ny § 24 a.

Effekt

Et sundere Odense

Beskyttelse af BNBO er medvirkende til at sikre rent drikkevand for fremtidens generationer, og séledes med til at sikre
sundheden for Odense Kommunes borgere.

En storby i veekst

Beskyttelse af BNBO'erne er med til at sikre vandforsyningen i hele Odense kommune og dermed ogsa til de nye
boligomréder, der allerede er bebygget og de omrader, som er planlagt.

En klima- og miljevenlig storby

Effektmalsindikator: Grundvandsbeskyttet areal. Indsats vil bidrage til mélet om 100 ekstra hektar grundvandsbeskyttet
areal nas.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til udvalget, at byradet godkender at:

1. Klima- og Miljeforvaltningen bemyndiges til at udstede pébud efter miljebeskyttelseslovens §§ 24 a og 26 a.

2. Vandveaerkerne skal atholde udgiften til erstatning som felge af udstedelse af pabud efter vedtaget indsatsplan, jf.
miljebeskyttelseslovens §§ 24 a og 26 a og vandforsyningslovens § 13 d.



Beslutning

Klima- og Miljeudvalget anbefaler indstillingen.

Sagsfremstilling

Odense Byrad traf den 27. oktober 2021, efter indstilling fra By- og Kulturforvaltningen, en principiel beslutning om at
bemyndige forvaltningen til at give pdbud efter miljobeskyttelseslovens § 26 a, om grundvandsbeskyttende indsatser
(sprejteforbud), i de boringsnare beskyttelsesomrader, i Odense Kommune.

Byrédets anske om at pabyde sprejteforbud jf. § 26 a i Miljebeskyttelsesloven skal med denne sag vedtages ogsé at
omfatte § 24 a.

Tilfgjelsen af den ny paragraf medferer, at der skal traeffes en ny beslutning, sdfremt byradet ensker at bevare den samme
mulighed som hidtil, for at udstede pdbud om opher af sprejtning inden for de boringsnere beskyttelsesomrader (BNBO).

Vandvearkerne skal fortsat atholde udgiften til erstatning, som felge af udstedelse af padbud efter vedtaget indsatsplan, jf.
miljebeskyttelseslovens §§ 24 a og 26 a og vandforsyningslovens § 13 d.

Baggrund

Fra den 1. juli 2024 er der indfert en ny paragraf (24 a) i miljebeskyttelsesloven. Jf. miljgbeskyttelseslovens § 24 a skal
kommunerne give pabud eller nedlaegge forbud mod erhvervsmeessig anvendelse af pesticider inden for et boringsnzert
beskyttelsesomrade, safremt den risikovurdering, der skal laves efter vandforsyningslovens § 13 e og "Bekendtgerelse om
vurdering af boringsneare beskyttelsesomrader og indberetning” viser, at der er behov for en indsats til beskyttelse af
drikkevandsinteresser.

Den nye § 24 a er afledt af fase 2 i statens indsats overfor pesticider i drikkevandet jf. tillegsaftalen til Pesticidstrategi
2017-2021.

Med denne indstilling udvides byradets beslutning til ogsa at omfatte den nye paragraf 24 a i Miljebeskyttelsesloven
saledes, at forvaltningen som hidtil er bemyndiget til at udstede pabud indenfor BNBO. Dette er nedvendigt, for at sikre
den nedvendige lovhjemmel.

Okonomi

Safremt indstillingen folges, bliver regningen for erstatninger jf. vandforsyningsloven sendt til de vandvaerker, der har
gavn af aftalerne. Derfor er det vandvarkerne, som har udgifterne til de ekonomiske aftaler, som skal indgés med de
bererte lodsejere om sprojteopher i BNBO'erne.

Der er dermed ingen egkonomisk konsekvens for Odense Kommune, forbundet med en ny tilkendegivelse af villigheden til
at udstede pabud om sprejteopher.



Safremt det ikke besluttes, at udgiften til erstatning atholdes af vandverkerne, pafalder denne udgift Odense Kommune,
som skal findes inden for Klima- og Miljeforvaltningens ramme, og der skal udarbejdes en ny prioriteringssag.



Punkt 3: B-sag: Omdannelse af p-plads ved Odense Slot

01.30.10-G01-119-23
Resume

Denne sag omhandler omdannelse af Odense Slots p-plads med det forméal at motivere og inspirere flere til at skifte til
elbil. Etablering af ladeinfrastruktur centralt i byen er en vigtig brik i Odense Kommunes ambitigse mél om, at mindst 40
% af alle biler i 2030 skal vere eldrevne.

Omdannelsen af parkeringspladsen ved Odense Slot vil gge antallet af ladestandere i bymidten, og tilgodese elbilsejere
med attraktive parkeringspladser i bymidten. Omdannelsen af parkeringspladsen er en del af den grenne mobilitetsplan.

Med denne sag anbefales, at storstedelen af parkeringspladserne pa den offentlige del af pladsen i forste etape omdannes
til elbilsparkering og de eksisterende offentligt tilgaengelige ladestandere tidsbegranses og fritages fra betaling. Pladser til
handicapparkering, samt et omrade til udkerende funktioner omdannes ikke til elbilsparkering.

I anden etape etableres yderligere 12-16 parkeringspladser med ladestandere, som er offentligt tilgeengelige.

Klima- og Miljeudvalget dreftede pa medet den 27. august 2024 omdannelsen af parkeringspladsen. Forslaget i denne sag
er tilpasset pa baggrund af udvalgets dreftelse.

Klima- og Miljeudvalget som har det strategiske ansvar for mobiliteten og ladestanderstrategien treeffer beslutning i sagen
med udgangspunkt i at fremme elbilisme. By- og Kulturudvalget har ansvar for arealanvendelse og vejmyndighed,
herunder parkering, og treeffer beslutning i sagen med udgangspunkt i endringer i disse forhold.

Med denne sag skal Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget beslutte igangsettelse af projektet, herunder
dispensationsansggning til Fredningsnaevnet og igangsattelse af udbud af ladestandere.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby
Omdannelsen af parkeringspladsen ved Odense Slot har til formal at motivere og inspirere flere til at skifte til elbil. En

stigning 1 andel af elbiler i Odense vil dels bidrage til en mindre forurening fra trafikken i Odense, samt en lavere CO2-
udledning fra transportomradet i kommunen.

P4 den made bidrager denne sag til, at Odense kan blive en mere klima- og miljovenlig storby.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalgene godkender:

1. Igangsatning af omdannelsen af Odense Slots p-plads i etaper, som beskrevet i sagen.
2. Alle pladser pa den offentlige del af p-pladsen og alle pladser i omradet bag bom A (se kort i sagen) reserveres til
elbiler fra 1. februar 2025, pa nar p-pladser til handicapparkering.



By- og Kulturforvaltningen indstiller, at udvalget godkender:

3. Parkering pé p-pladser med offentligt tilgeengelige ladestander fritages for betaling, men begrenses til 3-timers
parkering med krav om at bilen lades op i tidsbegransningen. For gvrige pladser uden ladestander fastholdes
timetakst for elbiler.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Odense skal vere klimaneutral senest 1 2030. Det er et ambitigst mél, som vil kraeve store forandringer af odenseanernes
hverdag. En forudseatning for at nd malet er, at mindst 40 % af bilerne i Odense 1 2030 er eldrevne. Det kreever, at langt
flere skifter benzin- eller dieselbilen ud med en elbil de kommende &r.

Mange odenseanere bor dog i bymidten uden mulighed for privat ladestander. For bade nuvaerende og kommende
elbilsejere vil det vere en stor fordel med central ladefacilitet i bymidten. Herudover kan reserverede parkeringspladser til
elbiler i bymidten vaere med til at inspirere og motivere flere til at overveje at skifte til elbil.

Med Gren mobilitetsplan er det besluttet, at parkeringspladsen ved Odense Slot skal omdannes til ren elbilsparkering
bortset fra eksisterende handicapparkering og pladser til udkerende funktioner.

I denne sag skal udvalgene treeffe beslutning om den konkrete omdannelse af parkeringspladsen.

Omdannelsen er en del af Gren Mobilitetsplan, der har to overordnede malsatninger. For det forste skal planen bidrage til
skabe et mere aktivt og levende byliv, og for det andet skal planen sikre en vasentlig reduktion i CO2-udledningen fra
transporten.

Ansvarsfordeling mellem udvalgene

Klima- og Miljeudvalget har det overordnede ansvar for Klimaneutral 2030 og den grenne mobilitetsplan, samt det
overordnede ansvar for mobiliteten og dermed ladestanderstrategien. Klima- og Miljeudvalget treeffer derfor beslutning
om omdannelse af parkeringspladsen med udgangspunkt i Gren Mobilitetsplan og mélsatningen om at fremme elbilisme.

By- og Kulturudvalget har det overordnede ansvar for arealanvendelsesomridet og vejmyndighed, herunder parkering,
samt ladeinfrastruktur pd kommunale ejendomme. By- og Kulturudvalget traeffer derfor beslutning ud fra dels et
arealanvendelsesperspektiv, dels i forhold til endrede parkeringsforhold og forventet fald i belaegningsgrad.

Omdannelsen af Odense Slots p-plads

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at omdannelsen af parkeringspladsen ved Odense
Slot gennemferes i etaper. Dette skyldes, at omdannelsen indeholder mange forskellige elementer. Med denne sag
igangsettes de forste to etaper i omdannelsen.



Nedenfor viser figur 1 et kort over omradet. De to etaper gennemgas efterfolgende.
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Figur 1: Kort over parkeringspladsen ved Odense Slot, med markering af @ndringer i forste og anden etape af
omdannelsen.

Note: Parkering bag bom A til bl.a. udkerende funktioner er offentligt tilgaengeligt fra kl. 16-07. Vedtages denne sag vil p-
pladserne bag bom A alene vare tilgengelige for elbiler.

Note: Der foretages ikke @ndringer i eksisterende cykelparkering med denne sag.

Forste etape af omdannelsen
Med forste etape reserveres sterstedelen af p-pladserne til elbiler.

o Alle offentlige p-pladser samt p-pladserne bag bom A reserveres fra den 1. februar 2025 til elbiler, pa naer p-pladser
til handicapparkering.

¢ De eksisterende 6 p-pladser med offentligt tilgeengelige ladestandere tidsbegranses fra den 1. februar 2025 til 3
timer i tidsrummet
fra kl. 08.00 til 20.00 og fritages for betaling. P4 baggrund af markedsdialog er det Klima- og Miljeforvaltningens
vurdering, at fritagelse fra betaling under ladning vil gere pladsen mere attraktiv for udbydere og brugere af
ladefaciliteter.

Omradet bag bom A — Medarbejder p-pladser til bl.a. udkerende funktioner (kl. 07.00-16.00)

o Alle pladser reserveres fra 1. februar 2025 til elbiler. I tidsrummet
kl. 07.00-16.00 vil denne del af pladsen fortsat vere forbeholdt kommunale medarbejdere bl.a. til udkerende
funktioner, dog kun medarbejdere med elbiler.

» Resten af dognet vil dette omrade fortsat vaere offentligt tilgeengeligt, dog kun for elbiler.

¢ Tidsbegransningen pé 3 timer gelder ikke bag bommen.

Omradet bag bom B — P-pladser fortrinsvis for udkerende funktioner (kl. 06.00-16.00)

¢ Dette omrade omdannes ikke pa nuvearende tidspunkt.



¢ Pladsen vil derfor fortsat veere forbeholdt kommunale udkerende funktioner, tilsyn mm. i tidsrummet k1. 06.00-
16.00, og det vil fortsat veere muligt for fossildrevne biler at parkere her. Dette vil samtidig lese en del af de
udfordringer, som heringen af forvaltningsudvalgene har peget pé i forhold til medarbejdernes udkerende
funktioner samt tilsyn mm. og til parkering af kommunale biler, som endnu ikke er udskiftet til elbiler.

* Resten af dognet vil dette omrade fortsat vaere offentligt tilgeengeligt for alle biler.

By- og Kulturforvaltningen forventer, at skiltning i forhold til ferste etape vil kunne vere pa plads inden for ca. 3
maneder, svarende til 1. februar 2025.

Anden etape af omdannelsen
Anden etape omhandler ansggning til Fredningsnavn, udbud og etablering af 12-16 ladestandere samt cykelparkering.

¢ Der etableres ladestandere ved 12-16 p-pladser, hvilket vurderes at vare i trdd med behovet for opladning i
omradet. Hermed 3-4 dobles antallet af p-pladser med mulighed for opladning. Disse pladser vil ligesom de
eksisterende pladser med ladestandere blive tidsbegrenset i tidsrummet fra kl. 08.00 til 20.00 og uden betaling for
parkering.

o FEtablering af ladestandere ved 12-16 p-pladser udnytter den resterende kapacitet i elnettet i omréadet, nar der
samtidigt efterlades kapacitet til det kommende behov for kommunale ladestandere ved Odense Slot. Ops&tning af
ladestandere ved flere parkeringspladser vil kreeve opferelse af en ny transformerstation.

¢ Antallet af handicappladser fordobles fra 2 til 4, og der etableres lademuligheder ved 2 af pladserne.
Handicappladserne vil dog ikke veare reserveret til elbiler.

¢ Forvaltningerne arbejder videre med ambitionen om at gare Odense Slot til en mobilitetshub. Dette kan fx indebzre
etablering sarskilte pladser til delebiler samt etablering af attraktiv indhegnet cykelparkering for besggende i
midtbyen med mulighed for opladning for elcykler.

Dispensation for Fredning af Kongens Have

Odense Slot, parkomradet samt p-pladsen er underlagt Fredningen af Kongens Have i henhold til fredningsnavnets
afgerelse af 24. november 2005. Etablering af ladestandere savel som indhegnet cykelparkering krever derfor
dispensation fra Fredningsnavnet.

Ansggningsprocessen, inklusive udarbejdelse af designkriterier og skitser af ladestandere samt cykelparkering, forventes
at medfere radgivningsomkostninger pa ca. 0,2 mio. kr. og forventes at tage 6-12 méneder.

Det er forvaltningernes vurdering, at det kan vere vanskeligt at sikre dispensation fra Fredningsnavnet i forhold til
etablering af indhegnet cykelparkering. Etablering af indhegnet cykelparkering i forbindelse med Odense Slots p-plads vil
pa den baggrund blive behandlet i en serskilt sag, nér der er truffet afgerelse 1 Fredningsnavnet. I sagen vil samtidig
indga en samlet vurdering af mulighederne for at etablere attraktiv cykelparkering centralt i Odense

Udbudsproces

Etableringen af de nye ladestandere pa pladsen kraver udbud, hvilket betyder at ladestanderne forventes opsat i starten af
2026. Forvaltningernes forelebige bud pé en samlet tidsplan er vedlagt som bilag.

Dele af udbuddet af de offentligt tilgaengelige ladestandere forventes at kunne ske sidelgbende med ansegningen til
Fredningsnevnet. Samlet forventes udbuddet af ladestandere og etablering, samt dispensation fra Fredningsnavnet at tage
ca. 12-18 maneder.



Evaluering

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen anbefaler, at forvaltningerne i fellesskab evaluerer
ladeudbud og ladebehov 1-2 ar efter, at anden etape er implementeret. Evalueringen vil have et samlet blik pa
ladestanderudbuddet generelt. Formalet med evalueringen er at afklare, hvor og hvorndr det er hensigtsmeaessigt at etablere
yderligere ladestandere. P4 baggrund af evalueringen fremlaegges sag til politisk beslutning.

Involvering af og konsekvenser for medarbejdere

Forvaltningsudvalgene i By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen er den 9. november 2023 blevet
orienteret om planerne for kommende omdannelse af p-pladsen ved Odense Slot. Der blev herefter gennemfort en hering.
Heringssvarene er vedlagt som bilag.

Medarbejderinvolvering i forhold til den del af parkeringspladsen, der er forbeholdt kommunale medarbejdere, er
afsluttet. Horingssvarene gor primert opmarksom pé de fremtidige vilkar for medarbejdere, der stiller egen bil til
radighed for at lase udkerende kerne- og tilsynsopgaver. Her peges blandt andet pé et behov for flere kommunale
puljebiler pé el, der kan stilles til radighed for det udkerende personale. Herudover peges der ogsé pé en gradvis
indfasning, hvilket der ogsa ligges op til i sagen.

Omdannelsen vi betyde, at medarbejdere kun vil have mulighed for at parkere bag bom A, hvis de kerer i en elbil. Det vil
fortsat vaere muligt at parkere i omradet bag bom B i fossile biler, som vil vere fortrinsvis til udkerende funktioner, tilsyn
mm,

Kobling til evrige initiativer og igangvarende projekter

Klimahandleplanen 2024 indeholder under Odense Kommune som virksomhed, initiativ 4.1: Omstilling til gren transport.
Initiativet indeholder indsatser vedrerende omstilling af kommunens egen vognpark til elbiler samt udarbejdelsen af en
baeredygtig transportpolitik. Dele af initiativet hdndterer dermed omstilling af kommunens egen vognpark og hvordan
medarbejdere generelt skal transportere sig selv i arbejdstiden.

Omdannelsen af p-pladsen understetter endvidere Gren Mobilitetsplans princip om at indfase parkeringsrestriktioner ved
stationsnaere kommunale arbejdspladser med elbiler undtaget.

Herudover er der sammenhang til den lovpligtige opsatning af ladestandere pa kommunale p-pladser, som allerede i dag,
gennem de eksisterende ladestandere, er opfyldt for p-pladsen ved Odense Slot.

Neaste skridt

P& baggrund af udvalgenes beslutning arbejder forvaltningerne videre med omdannelse af Odense Slots p-plads. Det er
forvaltningernes forventning, at de nuvarende p-pladser vil kunne forbeholdes elbiler fra den 1. februar 2025.

Forvaltningerne forventer samtidig at anden etape, som omfatter ansegning om dispensation hos Fredningsnavnet, udbud
af ladestandere samt anlaegsarbejdet vil resultere i, at ladestandere vil vare etableret i starten af 2026.

Forvaltningerne arbejder videre med muligheden for at etablere cykelparkering pa baggrund af Fredningsnavnets
afgorelse. Etablering af indhegnet cykelparkering i forbindelse med Odense Slots p-plads vil blive behandlet i en sarskilt



sag. | sagen vil samtidig indga en samlet vurdering af mulighederne for at etablere attraktiv cykelparkering centralt i
Odense.

Okonomi

Sagen har ingen gkonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning.

Der anvendes samlet 200.000 kr. fra bevillingen ”Gren Mobilitetsplan BKU”. Der afsaettes 50.000 kr. til skiltning i forste
etape. Derudover 150.000 kr. til arbejdet med at etablere ladestandere, herunder ansggning om dispensation til
Fredningsnavnet.

Herefter er der disponeret 2,2 mio. kr. af bevillingen under BKU og der resterer 2,8 mio. kr. til igangsettelse af yderligere
abningstrak.

Belagningsgrad og indtaegt fra p-plads

Med en omdannelse af parkeringspladsen, hvor store dele af p-pladsen reserveres til elbiler er det By- og
Kulturforvaltningens forventning, at der vil ske et fald i beleegningsgraden. Indteegten fra p-pladsen er i dag pé ca. 1,2
mio. kr. med de nuverende takster og By- og Kulturforvaltningen forventer, at omdannelsen vil betyde, at indtaegten vil
falde med 1,1 mio. kr. Tidsbegransning af de 6 p-pladser med offentligt tilgeengelige ladestandere vil betyde, at der pé de
6 p-pladser vil vare gratis parkering for elbiler under opladning.

Ladestandere skal i offentligt udbud og ladeoperaterer kan vare villige til at betale leje til Odense Kommune for p-
pladserne, hvilket allokeres til finansiering af yderligere ladeinfrastruktur.

Der er indtil videre nedlagt og omlagt parkeringspladser som folge af gron mobilitetsplan svarende til folgende
indteegtsbudgetter under BKU:

Sag Udvalg Dato mio. kr.
Forbedrede cykelpassager gennem gagaden | BKU/KMU| 19./20. december 2023 1,7
Midlertidig omdannelse af jernbanegade BKU/KMU | 23./24. april 2024 0,5
Omdannelse af slottets parkeringsplads BKU/KMU | 24./25. september 2024 1,1
Ialt 3,3

Baseret pa vurdering af generel indtaegtsstigning i sag vedr. takststigning pa byradet den 22. november 2023 forventes
nedgangen i indtegter fortsat at kunne holdes indenfor By- og Kulturudvalgets ramme til parkeringsomradet. En
yderligere afdeekning af dette er dog under udarbejdelse.

Bilag
Heringssvar fra KMF og BKF

Tidsplan for omdannelsen af Odense Slots p-plads



Punkt 4: B-sag: Revision af Klimatilpasningsplan 2024
01.30.10-P15-2-22
Resume

Denne sag er en érlig status pé arbejdet med klimatilpasning, hvor Klima- og Miljeudvalget skal tage stilling, om der er behov for en revision
af Klimatilpasningsplan 2024.

Det er i forbindelse med Klimatilpasningsplan 2023 besluttet, at for at sikre en lebende justering og tilpasning af planen, laves der arligt en
status for Klima- og Miljeudvalget, med nyeste viden indenfor klimaforandringer, status for igangvarende projekter, effekt af udferte projekter
og behov i forhold til kommende byudvikling.

Pa baggrund af denne status vurderer Klima- og Miljoudvalget, om der skal ske en revision af klimatilpasningsplanens indhold.

Revision sker minimum hvert fjerde ar, og klimatilpasningsplanen godkendes af Odense Byrad. Den galdende klimatilpasningsplan 2024 er
vedtaget i december 2023, og er en revidering af den dk2020-certificerede Klimatilpasningsplan 2023. Det betyder, at den er udarbejdet ud fra
samme standard for klimaplanlagning, som anvendes i det internationale bynetvark, C40.

Effekt

Byudvikling med kvalitet

Klimatilpasningsplanen understetter udviklingen af Odense med kvalitet og pa en baredygtig made, der bidrager til et bedre klima og milje
igennem grenne og tverfunktionelle losninger.

En klima- og miljevenlig storby

Klimatilpasningsplanen understotter udviklingen af en by med fokus pa stigende temperaturer og andrede vejrforhold. Det betyder en grennere
by, der i hgjere grad binder CO, og bidrager til biodiversitet, fx igennem begrenning af byen og skabelsen af flere skyggesteder, til gavn for

mennesker sdvel som dyr. Gennem en gron handtering af hverdagens nedber og stigende vandstand, bidrages til et bedre vandmilje ved oget
rensning og ferre overleb.

Et sundere Odense

Klimatilpasningsplanen bidrager til en grennere by, der ikke alene er med til at skabe oget trivsel, men ogsa har en stor betydning for borgernes
velvaere og sundhed i fremtiden, hvor vi vil opleve stigende temperaturer i byen. Planen understetter desuden tvarfunktionelle lasninger for et
sundt vandmilje, med fokus pé hele vandets kredslab.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender:

1. Forvaltningens beretning tages til efterretning.

2. Klimatilpasningsplan 2024 revideres ikke i 2024.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling



Klima- og Miljoudvalget besluttede efter forvaltningens beretning den 2. maj 2023, at Klimatilpasningsplan 2023 revideres specifikt i forhold
til afsnit omhandlende ekstremvarme, sa forvaltningen belyser omradet yderligere og pa den baggrund udarbejder udkast til revideret afsnit.
Det blev efterfolgende besluttet, at revisionen ogsa skulle indeholde en revision i forhold til at gge fokus pa vandmilje.

Odense Byrad godkendte den 20. december 2023 Klimatilpasningsplan 2024. Planen som helhed er ikke finansieret, men det blev gennem
budgetaftale 2023 muliggjort, at der udmentedes 3 mio. kr. til indsatsen Bolbro Rende.

Klima- og Miljeforvaltningen ser ikke behov for at igangsztte en revision af klimatilpasningsplanen i 2024, da kun én af indsatserne er
finansieret i 2024. Det vurderes derfor, at ressourcerne tilknyttet klimatilpasningsplanen er bedst rettet mod initiativerne, frem for en revision.

Relateret lovgivning og planlegning, som er under revision i lebet af 2024-2026, vil forventeligt give anledning til at revidere
klimatilpasningsplanen i 2025 eller 2026. Denne revision vil kunne bygge oven pé viden indsamlet i forbindelse med EU-projektet Arcadia,
som leber over 4,5 ar fra 1. januar 2024. Dette projekt har til formal at arbejde med de forskellige muligheder, der er indenfor naturbaseret
klimatilpasning.

Indikatorer for klimatilpasning

Odense Kommune har som mal, at Odense skal vaere klimatilpasset i 2050. I klimatilpasningsplanen beskrives de delmal, der arbejdes pé frem
mod 2030. Disse delmal er:

+ Klimatilpasningsplanens forste indsatser igangsettes.

* De forste vandhandteringsprojekter gennemfores.

* Odense Kommune indtenker klimatilpasning pa de offentlige arealer og bygninger, hvor det er muligt.
* Klimatilpasningsplanen revideres med prioritering af nye projekter.

* Helhedsplaner for vandhéndtering udarbejdes i samarbejde med VandCenter Syd.

* Ved kommuneplanens revision indarbejdes DK2020 planlegningen.

* Der opbygges et bedre datagrundlag til understettelse og prioritering af fremtidige indsatser.

For at kunne folge udviklingen, er der fastlagt indikatorer. Disse indikatorer gor det muligt at se, om der er fremgang i klimatilpasningsplanens
initiativer. Indikatorerne er i Klimatilpasningsplan 2024 indarbejdet i selve planen, hvor de tidligere fremgik af baggrundsrapport til
Klimatilpasningsplan 2023.

Nedenstaende tabel viser indikatorerne under de hovedretninger, hvor der er registreret en fremgang:

Hovedretning Indikator Antal 1 2023
Byudvikling med  Andel lokalplaner udarbejdet med 5udaf8
kvalitet tilbageholdelse af 90 mm nedber?
Andel lokalplaner udarbejdet med Sudaf8
biofaktor?
Antal treer i byen? Ca. 22.000
Hektar nyetableret skov? 2 ha ny skov. Heraf'er 1
ha erstatningsskov.
Antal veje med regnbede (/LAR) 1 Vej (7 LAR-bede)
etableret?

Meter etableret vandkorridor/vandlgb? 131 meter vandleb
restaureret

En fuld oversigt over indikatorer fremgar af bilaget.

Gennemforte projekter



Herunder folger en kort beskrivelse af de gennemforte projekter i 2023, som relaterer sig til ovenstadende indikatorer.

Regnbede pé vejarealer

VandCenter Syd har pa én vej i Skibhuskvarteret etableret syv regnbede i 2023. Dette var en del af projektet Klimaklar Skibhus, og handlede
om at skabe mere kapacitet til fremtidens hverdagsregn. Regnbedene bidrager alle til den grennere storby, til fordel for biodiversitet og

temperatur i byen. Projektet har endvidere en trafikregulerende effekt.

Se mere om Vejsamarbejde med VandCenter Syd her: https://www.vandcenter.dk/viden/vejsamarbejde

Forbedret vandleb

Hajbjergaflabet er restaureret i 2023 pa en mindre streekning a 131 meter. Formalet med projektet var at forbedre vandmiljeet pa straekningen.
Efter reguleringen fik vandlebet et storre fald og tilfert sten og grus, hvilket gav en forbedret iltning af vandet og forbedrede de fysiske forhold.

Derudover blev en potentiel faunaspaerring ved et 22 meter langt ror fjernet i projektet. Der er altsa sikret en bedre sammenhzng i vandlebet
nedstrems og opstrems.

Nyetableret skov

1 ha erstatningsskov er etableret som erstatning for et areal ved Hesbjerg Skov, hvor fredskovspligten blev ophavet. Idet det fredskovspligtige
areal ikke var skovbevokset, er der i denne forbindelse etableret 1 ha skov.

Der er desuden etableret 1 ha ny skov pa et areal, som Odense Kommune har stillet til radighed for Plant et Tree til Danmarkslunden Odense
etape 2. Plant et trae er en almennyttig organisation, der planter treeer pa arealer, der er stillet til rddighed til dette formél. Der doneres stotte til
traeerne fra savel private som virksomheder, fonde og kommuner.

Lokalplaner

Der er siden 2018 blevet arbejdet med faktorerne: Tilbagehold af 90mm nedber, biofaktor og mulighed for medetablering af vandkorridor.
Igennem 2023 blev nedenstédende 8 lokalplaner vedtaget. I 5 ud af disse 8 lokalplaner, er der indarbejdet krav til tilbagehold af 90mm
overfladevand ved ekstremhaendelser samt krav til biofaktor. Biofaktoren angiver i hvor hej grad, der levnes plads til gronne arealer og
elementer i et omréde.

I kommuneplanen er der for nuverende ikke krav til biofaktor til alle anvendelser indenfor et lokalplanomréade. Det vil sige, at der er stillet krav
til biofaktor i de lokalplaner, som den gaeldende kommuneplan danner grundlag for.

Det samme gaelder for tilbagehold af ekstremregn. Dette krav kan kun stilles, hvis det, der planlagges, kan vere i fare ved en
ekstremregnshendelse. Det er ikke tilfaeldet ved for eksempelvis solcelleparker.

Lokalplan Tilbagehold Biofaktor Mulighed for
af 90 mm medetablering
af
vandkorridor?
Boliger ved Ejlstrupvej

Boliger i Skt. Klemens
Solceller syd for Fraugde

Tilleeg 1 til lokalplan 2-592 for et omrade ved Hjallesevej — Munkerisvej — Kallerupvej - Ornfeltvej

Boliger pa Vinkelvej 2-4 X X
H/F Solvang
Transformerstationer ved Ruegyden X X

Boliger ved Beldringevej/Bogensevej

Talt 5 5 0


https://www.vandcenter.dk/viden/vejsamarbejde

Okonomi

Dette dagsordenspunkt har ikke betydning for Odense Kommunes gkonomi, herunder for kommunens kassebeholdning.

Fra Klimatilpasningsplan 2024 er indsatsen ved Bolbro Rende finansieret i Budget 2024 med 3 mio. kr. Der er udarbejdet anlaegsenske for
Budget 2025.

Bilag

20240924 Bilag_revision af Klimatilpasningsplan



Punkt 5: B-sag: Start pa miljekonsekvensvurderingsproces for Banebyen i
Odense centrum

09.40.15-P19-2-24
Resume

Denne sag handler om at s@tte en miljevurderingsproces i gang for et projekt vedrerende opfersel af en ny bydel —
Banebyen, i Odense centrum.

Der er tale om en sakaldt VVM-proces (Vurdering af Virkningerne pa Miljoet). A. Enggaard A/S har som bygherre for
projektet, og i overensstemmelse med Miljevurderingsloven, ansggt Odense Kommune som miljevurderingsmyndighed
om, at der gennemfores en fuld VVM for projektet. Det er Klima- og Miljeudvalget, der har bemyndigelsen til at
igangsatte en VVM-processen. Processen startes med en hering af offentligheden og bererte myndigheder.

Effekt

En storby med blandede og velfungerende bydele

Opferslen af Banebyen vil have en positiv effekt pa bylivet i Odense centrum. Opferslen vil samtidig danne grundlag for
flere arbejdspladser og boliger.

En klima- og miljevenlig storby

Miljevurderingen af projektet vil belyse projektets klima- og miljemaessige konsekvenser, og vil kunne bidrage til at
begrense eventuelle negative konsekvenser.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender, at forvaltningen igangsetter en VVM-proces for opferslen

af Banebyen med en hering af offentligheden og af bererte myndigheder i 14 dage, hvor der indkaldes ideer, forslag og
bemerkninger til miljevurderingen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling
Baggrund

Omrédet for den potentielle opfersel af Banebyen nord for Ostre Stationsvej, har tidligere huset DBS's godsterminal og
slagteriet Danish Crown. Tilbage ligger i dag et stort grusbelagt ubenyttet tomrum centralt i Odense. A. Enggaard A/S har
udtrykt enske om at udvikle omradet, med henblik pa opfersel af en ny bydel i Odense centrum.

Der har tidligere vaeret gennemfort en VVM-proces og lokalplanleegning for omrédet i slutningen af 00'erne. Da denne
adskiller sig markant fra det nuverende projekt, er det blevet vurderet, at der er behov for gennemferelse af en ny VVM-
proces.

For at muliggere projektet, forudsettes en vedtagelse af nyt plangrundlag, i form af &ndrede kommuneplanrammer og
nye lokalplaner. Forslag til Lokalplan 0-1089 Bolig og erhverv, Ostre Stationsvej og Rugéirdsvej, er igangsat af By- og



Kulturudvalget, og den offentlige horing af forslaget blev afsluttet i august 2024. Med Lokalplan 0-1089 og efterfelgende
byggeretsgivende lokalplaner, vil det blive muligt at etablere en ny bydel med blandede funktioner centralt i Odense
bymidte. Lokalplan 0-1089 er opdelt i to delomréader, hvoraf delomrade 1 ikke er byggeretsgivende, og delomrade 2
muligger et hotel- og erhvervsbyggeri pé op til 8 og 11 etager eksklusive teknik. Lokalplan 0-1100 Bolig og park, som
omfatter to boligkarréer og Baneparken, er under udarbejdelse. Bebyggelsen omfattet af Lokalplan 0-1089 og Lokalplan
0-1100 kan ikke seettes i gang for omhandlende VVM-proces er gennemfort. Processerne for Lokalplan 0-1100 og VVM-
processen vil blive koordineret.

A. Enggaard A/S har, i overensstemmelse med Miljgvurderingsloven, ansggt Odense Kommune om, at der gennemfores
en fuld VVM-proces for projektet. Dette er med henblik pé at minimere risikoen for, pé et senere tidspunkt, at blive stillet
overfor et eventuelt krav om fuld miljevurdering og dermed forsinkelse af projektet.

Projektomradet og projektet

Projektomradet er beliggende mellem jernbanen, Ostre Stationsvej, Rugérdsvej og Jarlsberggade. Projektet legger op til
ca. 86.000 m” bebyggelse, som fordeler sig pa ca. 53.100 m? boligbebyggelse og erhverv (indeholdende dagligvarebutik,

kontorer, smaerhverv), et hotel pa samlet ca. 23.250 m2, samt et mobilitetshus til parkeringspladser pa ca. 9.650 m2. Den
forventede etablering af projektet er opdelt i tre faser hen over seks ar fra 2025, hvor hver fase forventes at tage omtrent to
ar.

I fase 1 etableres omradets ostlige del. Denne fase omfatter et hotel- og en erhvervsbygning samt de to estlige
boligkarréer. Derudover etableres Baneparken, der skaber et parkareal i den nordlige del af projektomradet. Fase 2
indeholder etablering af Banetarnet pé forventeligt 20 etager (boliger), mobilitetshuset og en nordvestlig boligkarré, og i
fase 3 etableres to boligkarréer mod sydvest. Der kan i bilaget med projektbeskrivelsen ses oversigtskort over de tre fasers
placering pa projektomradet.

Miljevurderingsloven

Det planlagte byggeri vurderes at vaere omfattet af bl.a. bilag 2 punkt 10b (Anlagsarbejder i byzone) i
Miljevurderingsloven. Bygherren har anmodet om, at der igangsettes en frivillig miljekonsekvensvurdering. Odense
Kommune er VVM-myndighed for projektet.

Projektet forudsatter, jf. ovenfor, at der skal udarbejdes nye lokalplaner og et kommuneplantilleeg. Disse planer skal
miljevurderes (MV) i henhold til Miljevurderingsloven. MV for Lokalplan 0-1100 for delomréde 1 og VVM vil blive
koordineret i en fzlles proces, for at optimere pé sagsbehandlingen.

Udvalgets handlemuligheder og den videre proces

Forste trin i VVM-processen er at here offentligheden og bererte myndigheder, sa de kan komme med forslag til
afgreensningen af indholdet i miljekonsekvensrapporten. Ud fra heringssvarene udarbejder Odense Kommune en udtalelse
til bygherren om afgreensningen, hvorefter bygherren far miljekonsekvensrapporten udarbejdet. Rapporten bliver derefter
kvalitetssikret hos Odense Kommune, som samtidig kommer med forslag til en sdkaldt VVM-tilladelse. Dette forslag
bliver forelagt Klima- og Miljoudvalget, ssmmen med miljekonsekvensrapporten, med henblik pa en egentlig offentlig
hearing, hvorefter VVM-tilladelsen kan vedtages politisk. Som anfert tidligere, koordineres denne proces med
planprocesserne.

Klima- og Miljeudvalget kan:

e Vealge at sette VVM-processen i gang og sende sagen i haring i 14 dage.



¢ Vealge at komme med forslag til undersegelser, som ber indga i miljekonsekvensrapporten.
o Velge ikke at saette VVM-processen i gang. Dermed kan projektet enten forsinkes eller ikke gennemfores.

Ud fra de oplysninger bygherre har stillet til rddighed, anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at VVM-processen sa&ttes
i gang, og sagen sendes i hering. Herved sikres, at projektets brede miljgmaessige konsekvenser belyses, og der om
nedvendigt fastsattes krav om afhjelpende foranstaltninger.

Forventede miljemassige konsekvenser

Sweco har for bygherren foretaget en indledende vurdering af, hvilke miljemaessige pavirkninger der kan forventes i
forbindelse med projektet. Det vurderes, at det iser er felgende pavirkninger, der kan vere vasentlige, og som derfor iser
belyses i miljekonsekvensrapporten:

¢ Stej og vibrationer
Luftkvalitet

Trafik og transport
§3 natur/vandhul
Bilag I'V-arter
Jordforurening
Skyggeeffekter
Vindforhold
Klimatilpasning
Klimapavirkning
Landskab/visualisering
Kumulative effekter

Okonomi

Denne sag har ikke gkonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag

Projektbeskrivelse Banebyen - miljekonsekvensvurdering



Punkt 6: B-sag: Kontrollerer i bybus og letbane

13.05.16-G01-56-24

Resume

Denne sag handler om billetkontrollen i bybusser og Odense Letbane.

Klima- og Miljeudvalget skal tage stilling til omfanget af billetkontrol i bybusserne og Odense Letbane i 2025.

FynBus’ bestyrelse besluttede i april 2024, at udgifterne til kontrollerer fremover afregnes separat med hver kommune, ud
fra hvor mange kontrollgrer kommunen beslutter at finansiere. Herved kan kommunerne pé baggrund af det vurderede

behov beslutte, hvor megen kontrol der skal fores pé deres omrade.

Det er vurderingen, at den nuverende kontrol er langt fra at give kontrolafgift til alle uden billet, og at kontrollen i sit
nuvarende omfang ikke har en tilstraekkelig forebyggende effekt.

FynBus anbefaler, at Odense Kommune finansierer 8 billetkontrollerer, hvilket vil betyde en gget kontrol i bybusserne og
Letbanen. FynBus’ forventer, at de sgede udgifter til kontrollerer modsvares af sgede indtaegter fra kontrolafgifter.

FynBus’ vurderer derfor, at den sgede kontrol kan finansieres med samme samlede nettoindtjening for bybusserne og
Odense Letbane som hidtil.

Formalet med at gge kontrollen er, at motivere flere til at kebe billet, s& der pa sigt udskrives faerre kontrolafgifter.

Pé baggrund af erfaringerne fra 2025 justeres det fremtidige kontrolniveau.

Effekt
Sagens karakter geor, at det ikke er relevant at vurdere effektskabende konsekvenser for Odensemélene
Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget treeffer beslutning om at finansiere 8 arsvaerk til billetkontrol i Odense
bybusser og letbane i 2025.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Sagsfremstilling

Fra den 1. januar 2025 skal Odense Kommune selv fastleegge niveauet for tilkeb af billetkontrol for ét &r ad gangen i
forbindelse med budgetlaegningen. Herefter planlaegger FynBus indsatsen for det kommende ar.

Nuvarende model for billetkontrol

Frem til nu har FynBus selv vurderet og planlagt billetkontrollen, uden direkte involvering fra de fynske kommuner.
FynBus vurderer, at det vil vaere mere hensigtsmeessigt, hvis den enkelte kommune selv fastlegger niveauet for
billetkontrol, hvorefter FynBus sikrer planleegning og udferelse.



Odense Kommune har betalt ca. 1,0 mio. kr. til den felles ordning pé tveers af Fyn. Samtidig har Odense Letbane
modtaget ca. 2,5 mio. kr. fra ordningen, dog uden at have en modsvarende udgift.

Udgiften til billetkontrollarer er frem til nu blevet deekket gennem Odense Kommunes faellesudgifter til FynBus.
Fremadrettet vil udgifter til billetkontrollen blive opkraevet separat. FynBus vurderer, at nettoudgiften for Odense
Kommune kan holdes pa samme niveau som hidtil, samtidig med at kontrollen gges.

I afsnittet nedenfor beskrives FynBus’ anbefalingen til niveauet af billetkontrol i bybusserne og Letbanen i 2024, sammen
med de forventede udgifter og indtaegter.

Ny model for billetkontrol i 2025

Den nye model for billetkontrol indferes fra 2025 og giver mulighed for, at kommunerne selv kan vealge mere eller
mindre billetkontrol, ud fra forholdene og behovet i den enkelte kommune. Her er behovet for billetkontrol forskelligt fra
kommune til kommune, og i dag beregnes kommunernes udgift til dette ud fra antallet af kereplanstimer. Kommunernes
udgift afregnes i dag gennem fzllesudgifterne til FynBus.

Odense Kommune valger i den nye model niveauet af billetkontrol ved at tage stilling til, hvor mange kontrollerer
kommunen vil finansiere. Som hidtil vil FynBus varetage den daglige fordeling af kontrollarerne mellem Odense
Kommunes bybusser og Odense Letbane.

I samarbejdet mellem FynBus og Odense Letbane laegges der vaegt pé bade den daglige fordeling af kontrol, men ogsé
ekstraordinare situationer som f.eks. strategiske satsninger med intensiveret kontrol, kontrol ved events og kontrol ifm.
uforudsete driftsudfordringer.

Da modellen er ny, har FynBus udarbejdet en anbefaling til kontrolniveauet i Odense, hvilket ligger til grund for
forvaltningens indstilling.

Anbefalet niveau for billetkontrol 1 2025

FynBus anbefaler, at Odense Kommune finansierer 8 arsverk i FynBus, til at varetage kontrolindsatsen i bybusserne og
letbanen. Tidligere har kontrolniveauet i Odense varet pa ca. 4 kontrollgrer, men da snydeprocenten forsat er hgj,
anbefaler FynBus en fordobling. De 8 drsveerk er samtidig et niveau der er realistisk for FynBus at rekruttere. 8 arsvaerk
svarer til en bruttoudgift pa ca. 4,8 mio. kr. 1 2025, som FynBus forventer vil modsvares af indtaegter fra kontrolafgifter pa
ca. 6,1 mio. kr.

Den forventede nettoindtjening forbundet med billetkontrollen forventes séledes at veere pd samme niveau som hidtil,
svarende til ca. 1,3 mio. kr. fordelt mellem Odense Letbane og bybusserne.

Forventninger til billetkontrol i 2025

FynBus har ikke tidligere anvendt tidsregistrering pé kontrollen, men anslér, at der i Odense Kommunes trafiksystem er
blevet anvendt ca. 4 arsvaerk. Snydeprocenten er forsat hgj, og det er muligt at kontrollere mange passagerer i timen,
hvorfor FynBus anbefaler 8 arsveark til kontrolindsatsen i 2025.



Tabel 1 viser realiserede udgifter og indtegter i 2023 samt FynBus’ forventede udgifter og indtegter 1 2025 ved det
anbefalede niveau for tilkeb af billetkontrol.

Angivet i drets p/l Resultater 2023 Budgetforventning 2025

Udgifter til kontrollgrer 2.060.00 kr. 4.754.200 kr.
Indteegter fra kontrolafgifter -3.352.000 kr. -5.100.000 kr.
Total -1.283.00 kr. -1.345.800 kr.

Tabel 1: Fordelingen af udgifter og indtaegter i 2023 og FynBus’ forventningen til 2025

Med 8 arsvaerk i 2025 vil udgiften til billetkontrol vere ca. 4,7 mio. kr. Kontrollererne finansernes gennem ansattelse ved
FynBus. Det er forventningen, at et foraget kontrolniveau vil indbringe samlet ca. 6,1 mio. kr. i kontrolafgifter.

Indteegterne fra kontrolafgifterne fordeles efter samme princip som udgifterne til kontrol. Det betyder, at indtaegterne
fremover vil blive fordelt baseret pa kontrollerernes tidsforbrug i enten Odense Letbane eller bybusser, sa de folger de
faktiske udgifter til kontrollererne.

P& baggrund af erfaringer fra 2023 forventes det, at indteegten per kontroller i letbanen vil vare hegjere end i bybusserne.
Der er dog en vis usikkerhed forbundet med det reelle overskud i ordningen, fordelt mellem transportformerne. Det
forventes dog ikke, at en eventuel kontrol i busserne vil overstige den nuvarende udgift pa ca. 1,0 mio. kr.

I det forventede indtagtsgrundlag ovenfor er der ikke taget hejde for indtaegter, der kan folge af den praventive effekt af
flere kontrollerer. Formalet med billetkontrollen er fortsat at motivere passagerer til at kabe billet, frem for at udskrive
afgifter.

Videre proces

Hyvis Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen, vil FynBus efter udvalgets beslutning tilpasse FynBus’ budget til
et kontrolniveau svarende til 8 arsverk. Det er forventningen, at det fulde kontroltryk kan realiseres i labet af forste halvar
2025.

Pa baggrund af erfaringerne med indtegter og udgifter i 2025 kan det fremtidige kontrolniveau muligvis justeres
yderligere. Disse erfaringer vil give Odense Kommune bedre indsigt i det fremtidige behov for kontrol i Odense
Kommune. Udvalget vil blive forelagt erfaringerne ultimo 2025.

Okonomi

Med den nye model budgetteres med en nettoudgift pa 1,0 mio. kr. p4 omradet for kollektiv trafik i Odense Kommune.
Det er samme niveau som med den nuvarende model.

Zndringen af model har séledes ikke skonomiske konsekvenser for Odense Kommune, herunder for kommunens
kassebeholdning.



Punkt 7: C-sag: Plan22 + Bygherreguide - dreftelse af guidens indhold og
principper

01.00.00-P15-2-23
Resume

Denne sag omhandler udarbejdelse af en ny bygherreguide.

Bygge- og Anlaegsbranchen har et meget stort klimaaftryk og en stor pavirkning pa naturen - bade hvor der bygges og
anlaegges og endnu mere, hvor materialerne til byggeri og anleeg kommer fra.

By- og Kulturforvaltningen samarbejder derfor med Klima- og Miljeforvaltningen om denne nye bygherreguide, som skal
udtrykke kommunens ambitioner indenfor klima- og miljehensyn i planlegning og byggeri, sammentaenkt med
ambitionen om hgj arkitektonisk og brugsmaessig kvalitet.

I denne sag settes der fokus pa ambitionerne for klimahensyn og arkitektonisk kvalitet 1 byggeriet gennem en droftelse af
bygherreguidens vision og principper.

Indstilling

By- og Kulturforvaltningen og Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til de respektive udvalg, at udvalgene drefter
sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget dreftede sagen.

Udvalgsmedlem Abdirashid Abdi deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Sagsfremstilling

Guiden udarbejdes af By- og Kulturforvaltningen i samarbejde med Klima- og Miljeforvaltningen. Begge udvalg blev
saledes orienteret om projektets igangsatning og overordnede mél pa udvalgsmederne henholdsvis den 21. november og
den 22. november 2023 og derpé om projektets stade og erfaringer fra leringsforlebet pa udvalgsmederne henholdsvis
den 27. februar og den 28. februar 2024.

Opgaven har féet stotte af den tvaergdende indsats "Plan22+", som er et partnerskab mellem Plan- og
Landdistriktsstyrelsen og Realdania. Guiden er et af 11 pilotprojekter, som blev udvalgt blandt landets kommuner i forste
runde af projektet. Pilotprojekterne skal fremme den grenne omstilling via planlaegning.



Guiden er delvis ogsa en opdatering af en eksisterende guide om kvalitet i boligbyggeriet, som blev udarbejdet i
forbindelse med Kommuneplan 2016-2028. Den nye guide skal omfatte byggeri generelt med fokus pé bade arkitektonisk
kvalitet, klimahensyn og miljehensyn, herunder understettelse af naturen. Guiden har tilknytning til kommuneplanen og
delvis afsmitning pa kommuneplanens kvalitetsafsnit indenfor det, der er muligt i planloven. Guiden droeftes i denne
periode internt og eksternt med udvalgte fagfolk. Som et led i denne droftelse fremlaegges guiden til politisk dreftelse 1
bade By- og Kulturudvalget og Klima- og Miljeudvalget med fokus pa guidens vision og principper. Efterfolgende gores
guiden faerdig og far sit endelige grafiske udtryk, sé den er klar til at folges med Kommuneplanen 2024-2036 i den
forestadende offentlige hering.

Planloven, som den ser ud i dag, understetter kun i mindre grad, at kommuneplaner og lokalplaner kan indeholde
retningslinjer og bestemmelser om baredygtighedstiltag. Guidens indhold har dog mulighed for at satte et aftryk pa iser
afsnittet om kvalitet i Kommuneplan 2024-2036. Forslag til nye retningslinjer i dette afsnit vil blive dreftet i forbindelse
med droftelse af kommuneplanen.

Guidens indhold

Guiden er bygget op med en indledning og derpa en rakke opslag, som hver reprasenterer et tema og indeholder en
forklarende tekst om temaet, en anvisning pa, hvor man kan laeese mere samt en reekke principper og inspirerende fotos
eller illustrationer med eksempler, der understetter principperne. Hvert tema fremlegger kommunens ambition for
omradet med fokus pa at reducere CO2 udledning, spare pa materialer og foretage de fornuftige valg for at undga
giftstoffer i byggeriet samtidig med, at den arkitektoniske kvalitet er i hojsaedet. Enkelte temaer handler om biodiversitet
og begronning for eksempel i forbindelse med regnvandshéndtering. Et tema handler om certificeringsordninger - og hvad
de kan og ikke kan.

Nedenstaende vision fremgar af guidens indledning:

Vision

Odense skal fortseette sin udvikling og fortetning i de kommende ar, og det er kommunens vision, at denne udvikling skal
ske med fokus pa:

¢ Atalle projekter skal medvirke til at gere byen bedre

¢ Atalle bygninger og byrum understotter byens identitet og skala, er i hgj arkitektonisk kvalitet og understatter en
klimavenlig byudvikling

o At alt byggeri skal vere sundt og ege brugernes livskvalitet og trivsel

¢ At alle projekter understotter klima og biodiversitet med respekt for de naturlige omgivelser og med grenne uderum
og begrenning af byggerier

o At der i alle projekter arbejdes med at mindske klimabelastningen og at der i projektudferelse og drift tages
vidtgéende klima- og miljghensyn

Alle projekter - uanset anvendelse - skal udvikles med omtanke og fokus pé& ovenstdende. Odense Kommune er med dette
udgangspunkt klar til dialog og sparring om de enkelte projekter.

Guiden er vedhaftet i kladdeform, hvor der endnu mangler enkelte illustrationer og endeligt grafisk udtryk.

Formidling

I arbejdet med guiden har forvaltningerne tilegnet sig sterre viden indenfor baeredygtig planleegning og byggeri.
Arbejdsgruppen har delt og dreftet denne viden i forvaltningerne pé blandt andet ledermeder og afdelingsmeder.
Forvaltningernes ggede faglige grundlag for at vurdere og drefte klimahensyn sammentaenkt med arkitektonisk kvalitet er
udtrykt i guiden, som i de kommende ar skal bruges som redskab i sagsbehandlingen og i dialogen med byggeriets parter
samt i kommunens egne projekter. Guiden vil séledes blandt andet vaere et vigtigt redskab til at sikre kvalitet i forbindelse
med etablering af nye boliger i bymidten som falge af +5000 Odense C projektet.



I forlgbet har der vaeret involvering af interessenter i form af et oplaeg i Ejendomsnetvarket og samtaler med udvalgte
parter. Interessen og forstéelsen hos interessenterne opleves som stor, da sarligt klimaproblematikken er vedkommende
hos alle byggeriets parter, og da det forventes, at lovgivningen p&d omradet i de kommende ér folger med og strammer
reglerne til. I juli i &r tradte séledes en lov i kraft, der stiller krav om ressourcekortlaegning ved alle nedrivninger over 250

m? med det formél at fremme genanvendelse af bygninger og materialer. EU har fokus p4 omridet, som man kan laese om
i EU-taksonomien, der deekker baredygtighed indenfor en lang raekke omrader, herunder ejendom, renovering og byggeri.

Den videre proces
Bygherreguiden gores faerdig i bade en webtilgaengelig udgave og en printvenlig pdf. Der vil blive linket til

bygherreguiden fra kvalitetsafsnittet i Kommuneplan 2024-2036. I kommuneplanens heringsperiode fortsetter
formidlingen og dialogen med byggeriets parter.

Okonomi

Da sagen er en droftelsessag, er der ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag
Bygherreguide til kommentering 1. del

Bygherreguide til kommentering 2. del



Punkt 8: C-sag: Evaluering af teletaxalesninger

13.05.16-G01-35-24
Resume

Denne sag handler om evaluering af modellen for teletaxalasninger i Lumby, Villestofte, Breendekilde, Tietgenbyen og
Allese.

Klima- og Miljeudvalget besluttede i efteraret 2023 en model for teletaxalgsninger i fem omrader, der blev berort af
rutejusteringer i bybusserne. I beslutningen indgik, at teletaxalgsningerne skulle opstartes med henblik pa evaluering efter
en preveperiode.

Teletaxalgsningerne i de fem nye omrader blev opstartet i januar 2024, og denne sag praesenterer status pa baggrund af
forste halvér af 2024.

I forste halvér 2024 har der samlet vaeret 5.084 teletaxature. Forventningen var ca. 5.000 ture pa arsbasis. FynBus
forventer nu ca. 10.000 passagerer i teletaxasystemet i Odense i 2024, svarende til en merudgift pa ca. 0,4 mio. kr., set i
forhold til budgettet.

Med denne sag far udvalget FynBus’ evaluering af modellen for teletaxalgsningerne, med henblik pé dreftelse af
modellen. Droftelsen vil danne baggrund for en senere beslutningssag.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter evalueringen af teletaxalesninger for Lumby, Villestofte,
Brandekilde, Tietgenbyen og Alleso.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget dreftede sagen.

Sagsfremstilling

Den kollektive trafik har generelt varet gkonomisk udfordret over en &rraekke sével i Odense som pé landsplan. Som del
af arbejdet med at bringe bybussernes gkonomi i balance besluttede Klima- og Miljeudvalget i efteraret 2023 flere
rutejusteringer og omprioriteringer.

I forleengelse heraf besluttede Klima- og Miljoudvalget den 19. september 2024 en model for teletaxalgsninger i Lumby,
Villestofte, Braendekilde, Tietgenbyen og Allesa. Modellen skulle evalueres efter en preveperiode med henblik pé
udvalgets stillingtagen til modellen fremadrettet. Teletaxalgsningerne har nu veret i gang i seks maneder, og FynBus har
evalueret modellen for teletaxalesningerne med afseet i resultaterne fra forste halvar 2024.

Status pa den samlede skonomi i bybusserne samt opfelgning pé passagerudvikling i busserne efter rutejusteringerne
indgér som selvstendigt orienteringspunkt pd indevarende dagsorden.

Forelebige resultater for alle teletaxalgsninger



Resultaterne efter 2. kvartal 2024 viser forelgbigt, at der har vaeret flere teletaxature end forventet og dermed ogsa flere
karselsudgifter.

Der har i forste halvar samlet varet keort 5.084 teletaxature. Forventningen i budgettet var ca. 5.000 ture pé arsbasis.
Baseret pa tallene frem til udgangen af juni forventer FynBus nu ca. 10.000 passagerer i teletaxasystemet i Odense 1 2024,
svarende til en merudgift pa ca. 0,4 mio. kr., set i forhold til budgettet.

Evaluering af teletaxalgsninger

Pé udvalgsmedet den 19. september 2023, hvor udvalget traf beslutning om teletaxalgsningerne, vedtog udvalget ogsa en
proveperiode. P4 den baggrund har FynBus udarbejdet en evaluering af teletaxalgsningerne.

Evalueringen er baseret pa 1. halvar 2024. Der er FynBus’ vurdering, at resultaterne ber tages med forbehold for, at de
nye kerselsordninger typisk er meget populare i begyndelsen, hvorefter interessen aftager.

Derfor er forventningen til 2024 behaftet med en vis usikkerhed. P4 nuverende tidspunkt ses allerede en mindre nedgang
i antal ture i 2. kvartal, i forhold til 1. kvartal, pa de nye kerselsordninger.

Serligt vedrerende teletaxa for Sehus/Kirkendrup og Tietgenbyen

Lukningen af rute 95 og rute 15 bererte ca. 185.000 passagerer, og der blev i den forbindelse etableret teletaxa i
omraderne Sehus/Kirkendrup og Tietgenbyen/Rosengardscenter. Begge tilbud er meget populaere, og i 1. halvar 2024 er
der gennemfort ca. 3.500 teletaxature i de to omrader.

Teletaxaturene i Tietgenbyen keres primert i myldretiden, og er overvejende ture til og fra arbejde. Teletaxaturene fra
Sehus/Kirkendrup til Tarupcenteret/letbanen er mere jeevnt fordelt over dagen.

FynBus’ anbefaling pa baggrund af evalueringen

Pa baggrund af ovenstaende vurderer FynBus, at man for nuvaerende ber fastholde tilbuddet om teletaxakersel med den
nuvarende organisering og serviceniveau. Der er ikke grundlag for at etablere alternativ busbetjening af Tietgenbyen eller
Sehus/Kirkendrup, da alene omkostningerne til selve bussen vil overstige de nettoomkostninger, der er i dag til tilbuddet
om teletaxa.

Videre proces

Pa baggrund af udvalgets dreftelse vil forvaltningen forberede en beslutningssag med henblik pa Klima- og
Miljoudvalgets stillingtagen til den fremadrettede model for teletaxa.
Okonomi

Da sagen er en dreftelsessag, har den ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning. De
gkonomiske konsekvenser vil fremgé af en eventuel senere beslutningssag.



Punkt 9: D-sag: Status pa kollektiv trafik

13.05.16-G01-35-24
Resume

Denne sag handler om status pé den kollektive trafik i Odense, og opfelgning pé arbejdet med at sikre skonomisk balance
1 bybusserne i Odense.

Der har veeret lidt flere passagerer i bybusserne i forste halvar end forventet. Samtidig har de bybusruter, der har kert med
hgjere frekvens siden januar fiet flere passagerer. Tallene for 2. kvartal tyder overordnet set pa, at Klima- og
Miljeudvalgets beslutninger om omprioriteringer i bybusserne giver den forventede passagerstigning. De overordnede
tendenser er:

e Der har pa tvaers af alle bybusruter veret lidt flere passagerer, end forventet.
Bybusruter med hgjere frekvens har faet flere passagerer.

Regionale ruter har faet flere passagerer i omrader med nedlagte bybusruter.
Forventede omkostninger til busdrift er nedjusteret en smule, i forhold budget 2024.
Der har veret storre brug af teletaxatilbud end forventet og dermed flere udgifter.

Den kollektive trafik har generelt veret gkonomisk udfordret over en arreekke, savel i Odense som pé landsplan. Klima-
og Miljoudvalget far i lobet af &ret status pa gkonomien i bybusserne, efter byradet i december 2022 besluttede en reekke
tiltag, der skulle forbedre gkonomien i den kollektive trafik. Som del af arbejdet med at bringe bybussernes gkonomi i
balance, besluttede Klima- og Miljoudvalget i efteraret 2023 en raekke rutejusteringer og omprioriteringer.

Tallene for bybusserne i 1. halvar 2024 tyder overordnet pé, at &ndringerne i bybusserne har den forventede effekt péd
passagertallene. Hertil viser de forelobige regnskabstal efter 2. kvartal 2024, at der bl.a. har veret flere passagerer end
forventet, men omvendt ogsé flere teletaxature end budgetteret.

Teletaxalgsningerne dreftes som et selvsteendigt punkt pa indevaerende dagsorden.

Det endelige regnskab efter 2. kvartal forelegges FynBus’ bestyrelse den 25. oktober 2024.

Nedenfor folger en status for busserne i Odense efter 2. kvartal 2024, forst med fokus pa de forelgbige regnskabstal, og
herefter med en opfelgning pa resultaterne af @ndringerne i bybusserne.

Forelebige regnskabstal for bybusserne efter 2. kvartal 2024

FynBus sender lobende status pa passagertal, omkostningsindeks og teletaxature, sammenholdt med budgettet for éret.
Tallene giver en indikation af, om der forelabigt forventes balance i bybusgkonomien for éret, eller om der ses ferre
passagerindtaegter, eller flere udgifter, end der er taget hgjde for i budgettet.

Passagertal

Passagertallene efter 2. kvartal 2024 er ca. 4 % hgjere end forventet i budget 2024, svarende til ca. 80.000 flere
passagerer. Forventet regnskab efter 2. kvartal foreleegges FynBus’ bestyrelse den 25. oktober 2024, og her vil et forventet
regnskab for passagerindtaegter for 2024 samt rutegkonomi vaere indeholdt.



Ombkostningsindeks for bybusserne

Forventningerne til omkostninger til buskersel er pr. august 2024 nedjusteret med 0,2 mio. kr. i forhold til budget 2024, pa
baggrund af omkostningsindekset. Det skyldes, at omkostningsindekset for el nu er lavere end budgetteret, hvilket
pavirker omkring en tredjedel af bybusserne, da de er elbusser. Omkostningsindekset for el omfatter bl.a. el,
chaufferlenninger, materialer og renter.

Teletaxa

Der har veret flere teletaxature end forventet i forste halvéar. Hvis niveauet af teletaxature fortsatter, forventes udgiften til
teletaxa i 2024 at blive ca. 0,4 mio. kr. hgjere, end budgetteret.

Opfelgning pé rutejusteringer og omprioriteringer i bybusserne

For at bringe gkonomien for bybusserne i Odense i balance, besluttede Klima- og Miljeudvalget den 29. august og 19.
september 2023 rutejusteringer for henholdsvis 13,6 mio. kr. og 10,5 mio. kr., samt en teletaxamodel for Lumby,
Villestofte, Braendekilde, Tietgenbyen og Allesa. Med beslutningerne blev der omprioriteret i bybusserne ved at 8,8 mio.
kr. af besparelserne fra rutejusteringerne blev geninvesteret i andre ruter.

Zndringerne er implementeret pr. 14. januar 2024. Nogle bybusruter har som felge heraf faet flere afgange, andre har faet
feerre afgange eller tidsrum for kersel, imens enkelte ruter er nedlagt.

Baggrunden for rutejusteringer og omprioriteringer har varet et enske om at sikre mest muligt bus, der hvor potentialet og
kundegrundlaget var sterst. Forventningen har veret, at:

¢ Der ville komme flere passagerer pé de ruter, hvor der blev indfert flere afgange.

¢ Der ville komme et fald i antallet af passagerer pa de ruter, hvor der blev faerre afgange.
¢ En del af passagererne fra nedlagte ruter i stedet ville anvende regionale busruter i samme omréade.

Forelabige resultater efter rutejusteringer og omprioriteringer

Udviklingen i antallet af passagerer efter endringerne i bybusserne er i store treek som forventet, dog med en storre brug
af teletaxaordningerne end antaget.

De forelgbige resultater er:

¢ Ruter med hgjere frekvens har haft en stigning 1 passagerer pa ca. 16 %.
¢ Ruter med lavere frekvens har oplevet et passagerfald pa ca. 70.000 arligt, hvilket er 9 % mere end forventet.
¢ Regionale ruter, der overlapper med nedlagte bybusruter, har haft en passagervaekst pa 15 %.

De forelebige resultater er sammenholdt med forventningerne forud for implementering i tabel 1.

Tabel 1: Overblik over forelgbige resultater for 2024



Forelgbige Uddybning
resultater

Ruter med hgjere Vaekst p3 16 % 15 % vaekst, Rute 35 og 55 har

frekvens svarende til ca.  svarende til ca.  n3et den

Rute 35, 55 og 85 (kun 155.000 307.000 forventede

Skibhusradial) pastigere i uge pastigere passagerstigning,
3-26. arligt. mens rute 85 har

naet 1/3 af den
forventede
stigning.

Ruter med lavere Frafald 53.800 Frafaldet i

frekvens svarende til pastigere per pastigere har

Rute 10, 45-46 og 85 70.000 ar frafalder forelgbigt vaeret

{OBC — Hejby) pastigere per kollektiv trafik. ca. 9 % hojere
AL end forventet.

Regionale ruter i Vakst pd 15 %  P3 3rsbasis kan  Vasksten pd de

omrader med pa° rute 140 og 1320.000 regionale ruter

reduceret bybusdrift 191 svarende pastigere pa formodes primazrt

GGG E NS C NG B til ca, 1050000 | rute 15, 68 og at komme fra de

Bybusnite rute 15, 68 og kG g0k 95 finde nedlagte

a5 arshasis. alternativ bybusruter.

kollektiv trafik.

Teletaxalgsninger 5.084 5.000 Et va=sentligt
passagerer i passagerer i hgjere antal af
forste halvar 2024 ture end forventet
svarende il ca. bavirker at
10.000 FynBus’ forventer
passagerer i teletaxaudgifterne
2024 bliver 0,4 mio. kr.

hajere end
budgetteret.

Beslutning

Orientering givet.

Bilag

Bilag 1 - Status for passagertal og omkostningsindeks for Odense Bybusser pr. 2 kvartal 2024



Punkt 10: D-sag: Feellesmode mellem Klima- og Miljeudvalget og
forvaltningsudvalget

81.38.00-A00-3-24
Resume

Klima- og Miljeudvalgsmadet indledes med et feellesmade med forvaltningsudvalget fra Klima- og Miljeforvaltningen.
Det er det forste faellesmade mellem de to udvalg.

Madet tager udgangspunkt i de emner forvaltningsudvalget ensker at drefte med Klima- og Miljeudvalget, herunder:

Politiske projekter og det lange sigt
Forvaltningens finansiering

Lovbundne opgaver og handlerum

Politisk bevagenhed, kompleksitet og samarbejde

e o o o

Udvalgene drefter om og hvordan en kommende madekadence anskes.

Beslutning

Orientering givet.



Punkt 11: D-sag: Orientering om revision af kommuneplanen

01.02.03-P15-3-22
Resume

Denne sag er en orientering om de foresldede @ndringer af kommunens fysiske planlegning med Kommuneplan 2024-
2036. Orienteringen har fokus pa de veesentlige endringer, som folger af Klima- og Miljoudvalgets input til
kommuneplanleegningen, efter beslutning den 20. juni 2023 og dreftelse den 13. august 2024.

Grundlaget for Kommuneplan 2024-2036

Bystrategi 2023 er byradets vision og overordnede strategi for Odenses udvikling frem mod 2035. Bystrategien er
samtidig kommunens planstrategi, der satter retningen for revisionen af kommuneplanen efter planloven.

Kommuneplanen er en arealplan, der udarbejdes med hjemmel i planloven. Planloven satter greenser for, hvad der kan
reguleres i en kommuneplan. Byrddet skal arbejde for kommuneplanens gennemforelse, men kommuneplanen galder
omvendt ikke direkte for grundejere. By- og Kulturudvalget har ansvaret for kommuneplanlaegningen i Odense
Kommune.

Med vedtagelsen af Bystrategi 2023 har byradet besluttet, hvilke dele af den geeldende Kommuneplan 2020, der skal
revideres. By- og Kulturforvaltningen er i gang med at ferdiggere et forslag til Kommuneplan 2024 til politisk
behandling.

Forslag til Kommuneplan 2024-2036 udarbejdes pa baggrund af:

o Bystrategi 2023 og @vrige relevante politikker/strategier, for eksempel Gren mobilitetsplan og Klimahandleplan
2024.

¢ Politiske temadroeftelser i By- og Kulturudvalget, pa byradets kvartalsmeder og i forbindelse med de politiske
temature, hvor Klima- og Miljeudvalget deltog sammen med By- og Kulturudvalget den 13. marts 2024.

¢ Input fra kommunens fagudvalg, herunder fra Klima- og Miljeudvalget.

¢ Input fra offentligheden i forheringen til Kommuneplan 2024.

e Temaanalyser.

Forventede ®ndringer med Kommuneplan 2024-2036

By- og Kulturforvaltningen vil ultimo 2024 fremlaegge forslag til Kommuneplan 2024-2036 til By- og Kulturudvalget.
Planforslaget forventes at indeholde felgende vesentlige eendringer af den fysiske planlegning, i forhold til den geldende
Kommuneplan 2020, der har serlig relevans for Klima- og Miljeudvalgets ansvarsomrader:

Tvergdende endringer

Den nye byudviklingsmodel fra Bystrategi 2023, herunder serligt udpegningen af udviklingskorridorer, stationsnare
zoner og en gren ring, er vaesentlige nye elementer, der strukturerer byens udvikling og dermed ogsé den fysiske
planlaegning pa tveers af kommuneplanens temaer.

0. Storby i udvikling (nyt tema)



I et nyt tema opstilles mal og retningslinjer for den nye byudviklingsmodel fra Bystrategi 2023, herunder udpegning af en
gron ring, udviklingskorridorer og nye stationsnare zoner. Byudviklingsmodellen sigter mod at byen udvikles til en
klimaneutral, sund og levevenlig storby.

Bykwvalitetsafsnittet opdateres med ny regulering baseret pa bygherreguiden Klima og kvalitet (Plan22+). Reguleringen
har til formal at sikre kvalitet i byggeriet, og s& vidt det er muligt stille krav til klimapévirkningen fra byggeriet.

3. Gren storby

Der foretages nye arealudpegninger til Gronne sammenhange og Grent Danmarkskort, baseret pa udpegningen af en gron
ring og ny viden. Retningslinjer for udpegninger til skov og for grundvandsbeskyttelse ajourferes. Udpegninger til
lavbundsarealer og potentielle vidomrader opdateres, pa baggrund af ny viden.

4. Klimatilpasning

Retningslinjer for vandhéndtering opdateres. Kravet om tilbageholdelse af vand svarende til 90 mm nedber pé 4 timer
udgar. Kravet erstattes af:

¢ Yderligere arealreservationer til vandkorridorer.
e Nyt krav om, at mulighederne for tilbageholdelse af vand pé en grund ikke forringes ved ny planlegning.

Udpegninger til vandkorridorer i gvrigt opdateres, mens uaktuelle arealreservationer til tilbageholdelse af overfladevand
udgar.

5. Trafik og mobilitet

En reekke mal og retningslinjer opdateres pa baggrund af Gren mobilitetsplan. Udpegningerne til fodgangervenlige
forbindelser udvides. Der udpeges principper for vejkategoriseringer, herunder et nyt begreb: "bygader", der skal give
mulighed for attraktive bymiljeer i eksisterende bydelscentre, der ligger langs indfaldsveje. Vejklassifikationskortet udgér
fra kommuneplanen og flyttes til en sarskilt sektorplan. Der leegges op til en genteenkning af reguleringsprincipperne for
parkering.

6. Miljo og teknik

Der opstilles nye retningslinjer for vedvarende energi-anlaeg baseret pa Sektorplan for vedvarende energi, som vedtaget af
By- og Kulturudvalget og Klima- og Miljeudvalget i juni 2024.

By- og Kulturforvaltningen forventer, at fremlaegge et forslag til Kommuneplan 2024-2036 til politisk behandling i By-
og Kulturudvalget inden udgangen af 2024. Forslag til Kommuneplan 2024-2036 skal videre til behandling i
Okonomiudvalget og byradet, og herefter i offentlig hering.

Beslutning

Orientering givet.

Udvalgsmedlem Abdirashid Abdi deltog ikke i behandlingen af dette punkt.



Punkt 12: D-sag: Milje- og klimabelastning fra landbrug i Odense

01.30.10-P15-2-23
Resume

P& medet den 28. maj 2024 blev Klima- og Miljoudvalget prasenteret for Odenses klimaregnskab for 2023. I den
forbindelse efterspurgte udvalget en uddybning af milje- og klimabelastningen fra landbruget i Odense.

Landbruget udgjorde ca. 5 % af CO2-udledningerne i Odense i klimaregnskabet for 2023, mens landbrugets udledninger i
2030 forventes at udgere ca. 11 % af udledningerne.

Pa medet vil udvalget blive praesenteret for en uddybning af landbrugets milje- og klimabelastning i Odense.

Beslutning

Punktet udsettes til kommende made.



Punkt 13: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-137-23
Resume

Orientering om aktuelle sager.

Beslutning

Orientering givet.

Udvalgsmedlemmerne Abdirashid Abdi og Mark Grossmann deltog ikke i behandlingen af dette punkt.
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