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Punkt 1: Godkendelse af dagsorden

01.30.00-G01-137-23
Resume

Godkendelse af dagsorden til Klima- og Miljeudvalgsmedet den 13. marts 2024.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender dagsordenen.

Udvalgsmedlem Abdirashid Abdi deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann deltog ikke i modet.

Fraverende Mark Grossmann



Punkt 2: Igangsztning af Abningstraek med loft af byrumskvalitet i
implementeringen af Gren Mobilitetsplan

01.30.10-P15-1-22
Resume

Denne sag handler om implementeringen af Gren Mobilitetsplan.

Odense skal veere klimaneutral senest i 2030, og med Gren Mobilitetsplan har Odense Byrad sat retningen for, hvordan
mobilitetsomradet skal bidrage hertil. Gren Mobilitetsplan har en dobbelt mélsetning om, at CO2 udledningen fra
trafikken skal reduceres med 46% senest i 2030 samtidig med, at 25% flere skal bo og faerdes i bymidten som bidrag til et
levende byliv.

Med denne sag foreslar Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen at igangsette nye dbningstraek
samtidig med, at byrumskvaliteten og inddragelsen i implementeringen af &bningstreekkene i Gren Mobilitetsplan styrkes.

Kvaliteten og inddragelsen skal blandt andet styrkes gennem frigivelse af midler til tre konkrete dbningstraek. Bedre
forhold for fodgaengere og cyklister i Jernbanegade, sommergader/living streets samt forbedret tilgeengelighed til
parkeringsanlaeg i bymidten. Midlerne skal g til igangsatning af dbningstraekkene fra sommeren 2024.

Herudover foreslés det, at byradet frigiver midler til projektledelse, rddgivning, analyser, inddragelse og hgjere
byrumskvalitet i de allerede igangsatte abningstraek under Klima- og Miljeudvalget pa 6,0 mio. kr. og By- og
Kulturudvalget pa 5,0 mio. kr. i 2024.

Ydermere foreslar de 2 forvaltninger, at byradet opretter en pulje til yderligere abningstraek under henholdsvis Klima- og
Miljeudvalget pa 5,0 mio. kr. og By- og Kulturudvalget pa 5,0 mio. kr.

Puljerne til yderligere abningstraek under begge udvalg har til formal at lette implementeringen af abningstraekkene i
planen og give mulighed for at tiltag kan igangsettes hurtigere. Udvalgene kan herefter gennem udvalgsbeslutninger
igangsette dbningstrak.

Endelig foreslar Klima- og Miljeforvaltningen, at midler fra ”Anlaegsrammen til Handlingsplan for Mobilitet og Byrum”
under Klima- og Miljeudvalget fremadrettet endres til "Anlaegsramme for analyser, radgivning og konkrete projekter
indenfor mobilitetsomradet” under Klima- og Miljeudvalget, og at der med denne sag sikres midler til projektledelse,
inddragelse og kommunikation af Gren Mobilitetsplan i &rene 2024-2027.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby

Odense Kommunes grenne mobilitetsplan er med til at definere den strategiske retning for mobiliteten i Odense og er et
afgerende middel til at indfri ambitionen om at vaere klimaneutral i 2030. Med denne sag igangsattes yderligere tiltag fra
den grenne mobilitetsplan, hvilket bidrager til, at Odense bliver en mere klima- og miljevenlig storby.



Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at byrddet godkender:

1. Frigivelse af 5,5 mio. kr. til igangsatning af ”Bedre forhold for cyklister og gdende i Jernbanegade™ i 2024 fra
anlaegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget, som fordeles med 1,5 mio. kr. til Klima-
og Miljeudvalget og 4,0 mio. kr. flyttes og stilles til rddighed for By- og Kulturudvalget.

2. Frigivelse af 4,5 mio. kr. til igangsatning af ”P-henvisning til p-huse og p-keldre i bymidten inkl. kampagne™ i
2024 fra anlaegsbevillingen til Gren mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget, som fordeles med 1,5 mio. kr.
til Klima- og Miljeudvalget og 3,0 mio. kr., som flyttes og stilles til rddighed for By- og Kulturudvalget.

3. Frigivelse af 5,0 mio. kr. til ”Partnerskab i Skibhuskvarteret” i 2024 fra anlaegsbevillingen til Gron Mobilitetsplan
under Klima- og Miljeudvalget, som fordeles med 2,0 mio. kr. til Klima- og Miljeudvalget og 3,0 mio. kr.., som
flyttes og stilles til radighed for By- og Kulturudvalget.

4. Frigivelse af 2,5 mio. kr. til ”Cykelpassager i bymidten” i 2024 fra anlaegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under
Klima- og Miljeudvalget, som fordeles med 0,5 mio. kr. til Klima- og Miljeudvalget og 2,0 mio. kr., som flyttes og
stilles til rddighed for By- og Kulturudvalget.

5. Frigivelse af 10,0 mio. kr. til oprettelse af ”Puljer til kommende &bningstrek i Gren Mobilitetsplan” i 2024 fra
anlegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget, som fordeles med 5,0 mio. kr. til Klima-
og Miljeudvalget og 5,0 mio. kr., som flyttes og stilles til rddighed for By- og Kulturudvalget.

6. Frigivelse af 3,0 mio. kr. til igangsaetning af "Sommergade / Living Street” i 2024 fra anleegsbevillingen til Gron
Mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget, som flyttes og stilles til radighed for By- og Kulturudvalget.

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller til Klima- og Miljeudvalget, at byradet godkender:

7. Frigivelse af 3,5 mio. kr. til ”Projektledelse, inddragelse og kommunikation af Gren Mobilitetsplan” i 2024 fra
anlaegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget.

8. Endring af ”Anlegsramme for Handlingsplan for mobilitet og byrum” under Klima- og Miljeudvalget til
” Anleegsramme for analyser, radgivning og konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet”, hvor midlerne i perioden
2024-2027 anvendes som beskrevet i sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget anbefaler indstillingen.

Udvalgsmedlem Rikke Beider stemmer imod de dele i indstillingspunkt 3, der omhandler lukning af Skibhusvej, og de
dele i indstillingspunkt 4, der tillader cykling i gdgaden, og som ikke er i overensstemmelse med Konservative og
Venstres endringsforslag til punkt 8 pa byradets dagsorden den 17. januar 2024.

Udvalgsmedlem Rikke Beider stemmer imod indstillingspunkt 7, da vi ikke ensker at bruge flere penge pa administration.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann deltog ikke i medet.

Sagsfremstilling

Pa madet den 19. december 2023 godkendte Odense Byrad Gren Mobilitetsplan som en del af Klimahandleplan 2024.



Gren mobilitetsplan har to overordnede malsatninger. For det forste skal planen bidrage til at skabe en sammenhangende
by, hvor borgernes hverdag i hele kommunen henger sammen. Hvor byens liv udvikles, og det er attraktivt at drive
forretning.

For det andet skal planen bidrage til malet om et klimaneutralt Odense i 2030 gennem en reduktion af CO2-udledningen
fra transporten pa 100.000 ton. Det skal ske ved, at flere cykler, gar eller bruger kollektiv transport.

Med denne sag foreslar Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen igangszattes tre nye édbningstrek i
Gron Mobilitetsplan. Herudover foreslar forvaltningerne, at dbningstraekkene samtidig bidrager til at styrke
byrumskvaliteten, og at der sker interessentinddragelse i udviklingen og implementeringen af &bningstraekkene i Gron
Mobilitetsplan.

Fokus pé kvalitet og inddragelsen skal blandt andet styrkes gennem frigivelse af yderligere midler til to abningstraek, som
allerede er igangsat.

Hgjere grad af inddragelse og kvalitet er ligeledes indtenkt i budgettet for de tre abningstraek, som forvaltningerne
foreslar igangsat med denne sag. Mens muligheden for hgjere hastighed i implementeringen kan sikres gennem oprettelse
af en pulje til yderligere dbningstrack under henholdsvis Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget.

Igangsatning af tre nye dbningstraek i Gren Mobilitetsplan

Med denne sag foreslar Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen, at der afsattes midler til
igangsatning af nedenstdende to dbningstraek under hovedomradet ”Klimavenlige byomrader” og et dbningstraek under
hovedomradet “Elektrificering og parkering”.

Abningstrak: Bedre forhold for fodgangere og cyklister i Jernbanegade

Af Gron Mobilitetsplan fremgér det, at der skal skabes bedre forhold for fodgaengere og cyklister i omradet mellem
Odense Teater, Byens Bro og Jernbanegade. Konkret skal det ske ved at etablere cykelgade eller shared space (inspireret
af Ny Vestergade) og fjerne kantstensparkering.

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at byradet frigiver 5,5 mio. kr. til omdannelse af Jernbanegade fra Slotsgade til
Byens Bro til et midlertidigt byrum, hvor fodgaengere og cyklister prioriteres og der gores plads til mere byliv gennem
flere opholdsmuligheder, mere plads til udeservering og kulturelle events og installationer. Midlerne frigives fra
anlegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under Klima- og Miljeudvalget.

De midlertidige byrum forventes klar pa en del af streekningen inden sommer 2024, og hele straekning klar med
midlertidige greb fra august 2024 og skal evalueres i slutningen af 2025.

Den midlertidige udformning af straekningen skal konkret besluttes i Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget
efter dreftelse 1 forligskredsen og inddragelse af borgere og erhvervsdrivende i omradet.

Abningstrek: Sommergader/Living streets



Det fremgar af Gren Mobilitetsplan, at Odense skal eksperimentere med sommergader/living streets pa udvalgte gader i
bymidten. Med denne sag frigives 3,0 mio. kr. til igangsetning af sommergade/living street i bymidten for at igangseette
en proces om mere byliv pé en udvalgt central strekning i bymidten. Projektet vil tage afszet i en involvering af byens og
gadens centrale akterer herunder erhvervsdrivende. Formélet er at etablere midlertidige attraktive byrum et centralt sted i
bymidten til sommer 2024.

Midlerne flyttes til By- og Kulturudvalget.

Abningstrak: Tilgengelighed til parkeringsanlag i bymidten

Det fremgar ligeledes af Gron Mobilitetsplan, at det fortsat skal veere muligt at komme til bymidten i bil, men at bilister
fremadrettet primeert skal parkere i bymidtens parkeringsanlaeg i p-keldre og p-huse. Derfor skal adgangen til de store
parkeringsanleeg i bymidten skiltes bedre og geres mere tilgengelige. Formaélet er, at bilister med et &rinde i bymidten
altid let kan finde frem til den store parkeringskapacitet i p-huse og p-kaldre, som bymidten rummer. Abningstraekket
indeholder udover skiltning og way finding til p-anlaeg ogsé en indsats om en informations- og nudgingkampagne, som
tydeligger mulighederne for at komme ind til bymidten og parkere. Dette er en opfelgning pa beslutningen i Odense
Byrad den 17. januar 2024.

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at byrddet frigiver 4,5 mio. kr. til projektet fra anlaegsbevillingen til Gren
Mobilitetsplan under Klima- og Miljoudvalget.

Fokus pa byrumskvalitet i allerede igangsatte abningstrak i Gren Mobilitetsplan

Klima- og Miljeudvalget har indtil nu igangsat 19 ud af 60 &bningstreek i Gren Mobilitetsplan. Der er afsat 25,0 mio. kr.
fra Budget 2024 til implementering af Gren Mobilitetsplan i 2024. Strategien har indtil nu fokuseret pa at igangseette sa
mange abningstraek som muligt indenfor budgettet. P4 baggrund af dreftelserne i forligskredsen den 28. februar 2024
indstiller Klima- og Miljeforvaltningen i samarbejde med By- og Kulturforvaltningen, at der prioriteres flere midler fra
den eksisterende skonomiske ramme i 2024 til de allerede igangsatte abningstreek, si kvaliteten hejnes i de midlertidige
byrum, som anlaegges som en del af de igangsatte dbningstrak i henholdsvis Skibhuskvarteret og Cykelpassager i
bymidten.

Konkret anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at der frigives yderligere 5,0 mio. kr. til Partnerskabet i Skibhuskvarteret
og yderligere 2,5 mio. kr. til projektet om cykelpassager i bymidten. Formalet med at tilfere flere midler til disse to
projekter er at sikre en hejere kvalitet i de losninger, som etableres, s& byrummene fremstar mere attraktive.

P& samme made anbefaler forvaltningerne, at der i de kommende &bningstrak, som igangsattes, sikres lidt flere midler, s&
byrumskvaliteten af de fysiske rum hgjnes.

Prioriteringen af ekstra midler til gget kvalitet i de fysiske anlaeg vil betyde, at der indenfor de eksisterende skonomiske
rammer kan igangsattes feerre dbningstraek i 2024, men at dbningstraekkene til gengaeld vil have en hgjere kvalitet, som
bidrager til en bedre oplevelse af bymidten og lokalomraderne samtidig med, at de midlertidige anlaeg vil kunne holde en
leengere. Et oget fokus pa byrumskvalitet forventes tillige at bidrage til bymidtens samlede attraktivitet som destination og
handelsby.

Midler til det samlede arbejde med Gren mobilitetsplan

P& medet den 29. august 2023 godkendte Klima- og Miljeudvalget ansattelsen af seks arsvark til understottelse af
arbejdet med Gren Mobilitetsplan og dreftede finansiering til de seks arsvaerk 1 2024. Med denne sag folges der op pa



dreftelsen i Klima- og Miljoudvalget gennem med indstilling om, at byradet frigiver 3,5 mio. kr. fra anleegsbevillingen til
Gren Mobilitetsplan 1 2024

til projektledelse af &bningstraeek, demokratisk samtale med byen, mobilitetsplanlegning, monitorering, evaluering og
kommunikation.

Tilsvarende godkendte byradet den 8. november 2024, at der blev stillet 3,5 mio. kr. til rddighed for By- og
Kulturudvalget til arbejdet med Gren Mobilitetsplan i 2024.

Andring af ”Anlegsramme for Handlingsplan for mobilitet og byrum” til ”Anlaeegsramme for analyser, rddgivning og
konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet”

Med budgetforliget for 2022 besluttede byrddet at omlaegge storstedelen af "Anlegsramme for Handlingsplan for
mobilitet og byrum" til "Implementering af Gren Mobilitetsplan". Det er Klima- og Miljeforvaltningens anbefaling, at
denne praksis geres permanent, séledes at anleegsrammen fremadrettet kaldes: "Anlegsramme for analyser, radgivning og
konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet” under Klima- og Miljoudvalget.

Klima- og Miljeforvaltningens ekonomi til implementeringen af Gren Mobilitetsplan er primeert finansieret af
anlegsmidler.

Aktuelt er de seks arsverk i Klima- og Miljeforvaltningen, som beskrives i afsnittet ovenfor, lidt utraditionelt finansieret
af etdrige bevillinger. Dette anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen laves om i perioden 2025-2027, sa ansettelserne
fremadrettet sker fra "Anlegsramme for analyser, rddgivning og konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet” under
Klima- og Miljeudvalget.

Odense Byrad afsatte i forbindelse med igangsetningen af Gren Mobilitetsplan den 23. februar 2022 midler til ansettelse
af en projektleder for den nye grenne mobilitetsplan med finansiering i 2022 og 2023. Med denne sag anbefaler Klima- og
Miljeforvaltningen, at finansiering af denne stilling ligeledes fremadrettet finansieres fra "Anlegsramme for analyser,
radgivning og konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet” under Klima- og Miljeudvalget.

Der er behov for at tilfere Klima- og Miljeforvaltningen yderligere to arsverk, der skal sikre, at det kvalitetsloft, der med
denne sag anbefales implementeret, kan realiseres.

Pa trods af at sterstedelen af "Anlaegsramme for analyser, radgivning og konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet”
under Klima- og Miljoudvalget for 2024 er prioriteret, er der fortsat en mindre restpulje, der kan dekke omkostningerne
til de to ekstra &rsverk samt den udestdende finansiering af projektleder for den nye grenne mobilitetsplan for 2024.

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller forvaltningen, at frie midler fra "Anlegsramme for analyser, radgivning og
konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet" kan anvendes af forvaltningen til analyser, projektledelse,
kommunikation, radgivning, indkeb af data mv. p4 mobilitetsomradet i Klima- og Miljeforvaltningen i perioden 2024-
2027.

Fremdrift i implementeringen af Gren Mobilitetsplan



Frigivelse af midler til igangsetning af abningstraek i Gren Mobilitetsplan kraever for nuverende en byradsbeslutning.
Dette risikerer i nogle tilfeelde at forsinke igangsetningen af abningstraek og dermed den samlede implementeringen af
Gren Mobilitetsplan.

Derfor foreslar Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen med denne sag, at byradet frigiver et belab
til henholdsvis Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget til de kommende dbningstrek i Gren Mobilitetsplan.

Pé den made kan Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget i udvalgene treffe beslutning om igangsaetning af
abningstraek fra planen. Dette sikrer fremdrift og mulighed for hurtigere implementering af abningstraek.

Konkret foreslar forvaltningerne, at der oprettes en pulje til abningstraek pa 5,0 mio. kr. under Klima- og Miljeudvalget,
samt en pulje til dbningstreek pd 5,0 mio. kr. under By- og Kulturudvalget.

Igangsaetning af de enkelte abningstrak vil fortsat ske pa baggrund af beslutningssager i de kompetente fagudvalg med
udgangspunkt i et bestiller-udferer princip. Forud herfor vil abningstrak vere behandlet i forligskredsen bag Gren
Mobilitetsplan.

Forvaltningerne forventer desuden, at en del af midlerne i de to puljer skal anvendes til eksterne analyser og radgivning,
der kan ga til vidensgrundlag, design og igangsatning af abningstraek.

Serlige opmerksomhedspunkter i forhold til Gren Mobilitetsplan

Denne sag indeholder ingen vejlukninger, ingen hastighedsnedsettelser pa eller uden for ring 2 med undtagelse af
villaomrader, ingen hastighedsnedsattelser til under 40 km i timen indenfor ring 2, ingen nul-emissionszoner og ingen
tiltag omkring busbaner/busgader med undtagelse af Sdr. Boulevard.

Abningstreekket omkring et bedre flow for fodgangere og cyklister i Jernbanegade kan dog eventuelt indeholde
omdannelse af dele af streekningen til gdgade med cykling tilladt.

Okonomi

Realiseringen af de konkrete abningstreek under Greon Mobilitetsplan, der ydes stotte til gennem puljerne, vil blive
behandlet i henholdsvis Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget pé et senere tidspunkt. I den forbindelse vil
gkonomien til projektets gennemforelse samt afledt drift ogsa blive beskrevet.

De frigivne midler til puljerne til igangseetning af Gren Mobilitetsplan og opnormering i de to forvaltninger styres under
en samlet bevilling, som underopdeles til bevillingen pa hvert projekt, nar de konkrete dbningstreek igangsettes formelt i
de(t) relevante fagudvalg. Dermed sikres et agilt styringssetup, som man kender fra fx Handleplan for Mobilitet og Byrum
og Klimahandleplanen.

Okonomi-overblik



Under KMU Under BKU
Bedre forhold for fodgaengere og cyklister i Jermbanegade 1.500.000 4,000,000
Sommergade/Living strest 0 3.000.000
P-henvisning til p-huse og p-kaeldre i bymidten inkl., kampagne 1.500.000 3.000.000
Partnerskab i Skibhuskvarteret 2.000.000 3.000.000
Cykelpassager | bymidten 500.000 2.000.000
Puljer til kemmende abningstrask | Gran Mobilitetsplan 5.000.000 5.000.000
Brsvaerk til projektiedelse, inddragelse og kemmunikation af Graon 3.500.000 0
Mobilitetsplan | 2024
Total 14.000.000 20.000.000

”Anlaegsramme for Handlingsplan for mobilitet og byrum” omdebes med denne sag til ”Anlaegsramme for analyser,
radgivning og konkrete projekter indenfor mobilitetsomradet” under Klima- og Miljeudvalget og anvendes i perioden
2024-2027 som beskrevet i sagen, sdfremt byradet godkender indstillingspunkt 8.

2024 2025

2026

2027

Midler til analyse, 2.482.834
data, r&dgivning og
konkrete projekter
indenfor
mobilitetsomradet i
Klima- og
Miljeforvaltningen

8.691.417

10.941.417

10.941.417

Men denne sag frigives anlaegsbevillinger for 14,0 mio. kr. til Klima- og Miljeudvalget samt flyttes 20,0 mio. kr. fra
radighedsbeleb under Klima- og Miljoudvalget til anlaegsbevillingen til Gren Mobilitetsplan under By- og

Kulturudvalget.

Sagen har en midlertidig kassepavirkning idet der fremrykkes 10,8 mio. kr. af radighedsbeleb fra 2025 til 2024.

mmm

Gren Moblhtetsp[an BKF, frigivelse AnLaeg BKU
Gren Mobilitetsplan - KMF, frigivelse Anl=g kMU
"Gren Mobilitetsplan - ridighedsbelgb Anl=g KMU

Kassepavirkning (fremrykning) Finansposter

Intet udvalg

20.000 20.000
14.000 0 14.000
-23.160 -10.840 -34.000
-10.840  10.840 0

Personalemaessige ressourcer, hvilket en sterre andel af finansieringen skal ga til, giver ikke anledning til afledt drift.

Afledt drift pa dbningstrackkene finansieres af den afsatte afledte drift til Gren Mobilitetsplan og ”Trafikprojekter” under

Okonomiudvalget.

Fravaerende Mark Grossmann



Punkt 3: B-sag: Tilbagekob af regional weekendkeorsel

13.05.16-G01-15-24
Resume

Denne sag handler om den kollektive trafik i Odense.

Odense Byrad har med Gren Mobilitetsplan sat en ambition om, at den kollektive trafik skal vare et reelt alternativ til
bilen for flere. Det betyder konkret hgj frekvens, mere direkte kersel og bedre fremkommelighed for busser i trafikken pa
de ruter, hvor der er sterst passagergrundlag.

FynBus har for nylig offentliggjort et nyt regionalt rutenet for den samlede regionale kollektive trafik pa Fyn fra august
2024. Heri har FynBus lagt op til, at weekendkersel pé rute 110, 130 og 195 nedlegges.

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget treeffe beslutning om tilbagekeb af karsel i weekender pé tre konkrete regionale
busruter. Klima- og Miljeudvalget dreftede samme sag pa medet den 27. februar 2024.

Tilbagekabene vil folge byradets ambitioner bade i forhold til at ege frekvensen pa de direkte ruter i byen, hvor der er et
betydeligt passagergrundlag pa ruterne. Samtidig har de foreslédede ruter en meget hoj selvfinansieringsgrad.

Effekt

En klima- og miljevenlig storby
Tilbagekabet af weekendkerslen pa de tre regionale busruter forventes at gge tilgengeligheden af kollektiv transport for

odenseanere og fynboer uden for myldretiden. Dette kan fere til en stigning i brugen af offentlig transport i weekenden
fremfor privatbilisme, hvilket vil bidrage til at gere Odense til en mere baeredygtig og miljevenlig storby.

Indstilling
Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget godkender tilbagekabet af weekendkersel pa de tre regionale busruter.
Beslutning

Klima- og Miljeudvalget godkender indstillingen.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann deltog ikke i medet.

Sagsfremstilling

Odense Byrad har med Gren Mobilitetsplan defineret en ambition om, at den kollektive trafik skal vere et reelt alternativ
til bilen for flere. Derfor skal der investeres i kollektive lgsninger, hvor der er sterst potentiale for flere passagerer. Det
betyder konkret hej frekvens, mere direkte kersel og bedre fremkommelighed for busser i trafikken pa de ruter, hvor der
er storst passagergrundlag.



Klima- og Miljeudvalget vedtog i august 2023 en raekke omprioriteringer i den kollektive trafik i Odense. Budgettet til
busruter med ferrest passagerindtegter og dermed lav selvfinansieringsgrad blev omprioriteret til investering i hejere
frekvens pa de ruter, hvor der er storst potentiale for flere passagerer og dermed storst selvfinansieringsgrad.

Selvfinansieringsgraden er forholdet mellem Odense Kommunes udgifter til busser og passagerindtegterne. Med andre
ord er selvfinansieringsgraden et udtryk for i hvor hgj grad, omkostninger til bussen deekkes af passagerbetalingen.

Odense Byrad har med Budget 2024 afsat en yderligere driftsbevilling pa 10,0 mio. kr. arligt 1 2024-2025 under Klima- og
Miljeudvalget til investering i bybusserne til styrkelse af den kollektive trafik. Bevillingen skal sikre, at
selvfinansieringsgraden pé sigt eges, s den kollektive trafik i fremtiden far en mere sikker gkonomisk drift.

I denne sag skal Klima- og Miljeudvalget treffe beslutning om tilbagekeb af weekendkersel pa udvalgte regionale ruter
med hgj selvfinansieringsgrad. Klima- og Miljoudvalget droftede sagen pa madet den 27. februar 2024.

FynBus’ masterplan for den regionale kollektive trafik

Pé baggrund af faldende passagertal og stigende omkostninger har FynBus udarbejdet en ny regional masterplan for den
regionale kollektive trafik pa Fyn.

Masterplanen blev godkendt af FynBus’ bestyrelse den 19. januar 2024 og indeholder et nyt regionalt rutenet for den
regionale busdrift p4 Fyn. Planen implementeres den 4. august 2024.

Masterplanen er rammen for udviklingen af den regionale kollektive trafik frem til udgangen af 2026. Udgangspunktet i
planen er, at frekvensen sattes op pa ruter med sterst passagerpotentiale, mens frekvensen sattes ned pa ruter med mindst
passagerpotentiale.

Klima- og Miljeudvalget har tidligere dreftet den regionale masterplan, senest pa medet den 21. november 2023.
Masterplanens konsekvenserne for Odense Kommune er beskrevet neermere i bilag 1.

Mulighed for tilbagekab pa tre konkrete ruter
Som en del af masterplanen er der lagt op til, at weekendkersel pa folgende ruter nedlegges:
¢ Rute 110: Assens - Haarby - Skt. Klemens - Hjallese St. - OBC.

¢ Rute 130: Haarby - Aarup - Vissenbjerg - Hauges Plads - OBC.
¢ Rute 195: Nyborg - Langeskov - Korslekke - OBC.

Ruterne har dog generelt en hgj selvfinansieringsgrad i weekenderne pa mellem 58 og 68 %.

Til sammenligning ligger bybusruterne med den hgjeste selvfinansieringsgrad i Odense pa ca. 30 % i lebet af hele
driftsdegnet.



Péa den baggrund indstiller Klima- og Miljeforvaltningen, at udvalget godkender tilbagekeb af kersel pa de tre ruter.

Odense Kommunes tilbagekeb forudsaetter, at de gvrige fynske kommuner kan tilslutte sig tilbagekebet.

Billede: Oversigt over selvfinansieringsgrad for udvalgte regionale ruter i weekenden.

110 Assens-Haarby-Skt. Klemens-OBC 58%
| 130 | Haarby-Aarup-Vissenbjerg-OBC | 58%
195 Nyborg-Langeskov-OBC 68%
| Gennemsnit pa de tre ruter | 62%
Model for tilbagekeob

For rute 110 og 130 er der mulighed for tilbagekeb af al weekendkerselen, mens det for rute 195 geelder weekendkerslen
mellem kl. 8.00 og 23.00. Natbus og tidlig weekendkersel vil fortsat frafalde rute 195.

Tilbagekebet af de beskrevne ruter koster samlet ca. 0,7 mio. kr. i arlige nettoudgifter for Odense Kommune med et
forventet passagertal pa ca. 142.300 arligt pa hele strackningen.

FynBus har foresldet en model, hvor regionen betaler for weekendkerslen fra den 1. august 2024 til drets udgang for de
ruter, hvor kommunerne beslutter tilbagekeb fra den 1. januar 2025. Dette sikrer, at kommunerne har mulighed for at
indarbejde udgiften i budget 2025.

Billede: Oversigt over mulige tilbagekab fordelt pa respektive ruter.

Anbefalet Odense Kommunes 1 alt for hele Tilgodesete
genksb nettoudgift (drligt) genkebet passagerer

(drligt) arligt

Rute 110 Al weekend 257.000 kr. 572.000 kr. 41.000 |
"Rute 130 | Al weekend | 275.000kr. 585.000kr.  41.100
Rute 195 Weekend 8-23 '155.000 kr. 498.000 kr. ' 60.200 |
Ialt i 687.000 kr. 1.655.000 kr. | 142.3ﬂu'j

Note: De tilgodesete passagerer arligt er for hele ruten pa de pagaldende afgange.

Okonomi
12025 finansieres genkebet af de 10 mio. kr., der i Budget 2024 blev givet til investering i bybusserne til styrkelse af den

kollektive trafik bade for 2024 og 2025. Med tilretteleeggelsen af nyt Bynet 2025 skal finansieringen ses i sammenhang
med finansiering af det samlede bynet geeldende fra 2026.

Bilag

Regional masterplans betydning for Odense Kommune



Fraverende Mark Grossmann



Punkt 4: C-sag: Kommuneplan 2024 ekskursion: Byudvikling med omtanke

01.02.03-P15-3-22
Resume

Denne sag handler om en falles tur for Klima- og Miljeudvalget og By- og Kulturudvalget i relation til udarbejdelsen af
Kommuneplan 2024-2036.

Temaet for turen er "Byudvikling med omtanke" og har fokus pa kampen om pladsen.

Programmet for tematuren fremgér af sagsfremstillingen. En naermere introduktion til turens tema fremgar af
programhaftet, der er vedlagt som bilag.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen indstiller, at udvalget drefter sagen.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget dreftede sagen.

Udvalgsmedlem Abdirashid Abdi deltog ikke i behandlingen af dette punkt.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann deltog ikke i megdet.

Sagsfremstilling

I denne sag skal Klima- og Miljeudvalget pa faelles tur med By- og Kulturudvalget som en del af udarbejdelsen af
Kommuneplan 2024-2036. Turen har temaet "Byudvikling med Omtanke" og har fokus pa kampen om pladsen.

By- og Kulturudvalget har jf. Odense Kommunes styrelsesvedtagt ansvaret for kommuneplanen. Klima- og
Miljpudvalget er inviteret med pa denne tur, fordi temaerne for turen i hgj grad overlapper Klima- og Miljeudvalgets
ansvarsomrader.

Tematuren har til formal at opridse centrale temaer og dilemmaer i arbejdet med at afveje de forskellige arealinteresser pa
forskellig skala. Der er sarligt fokus pé temaerne natur, skov, klimatilpasning, parker og gren mobilitet. Gennem faglige
indspark og besigtigelse af udvalgte steder i byen sikres videndeling og dialog om de beslutninger, der sidenhen skal
treeffes, og som rammesatter arbejdet med arealplanleegning bade i det &bne land, i bykanten og i bymidten.

Programmet for tematuren er:



08.30-09.00: Velkommen og introduktion til dagens temaer (lokale: Rosen, Slottet)
09.00-10.15: Fremtidens arealanvendelse i det abne land

10.30-11.30: Gren mobilitet og klimatiltag i kanten af byen

11.30-12.30: Prioritering af pladsen i bymidten

e o o o

Se naermere i vedlagte programhaefte. Nar turen er afsluttet, vil udvalget behandle de evrige punkter pa dagsordenen for
medet.

Droftelserne pa tematuren skal satte retning for By- og Kulturforvaltningens videre arbejde med forslag til Kommuneplan
2024, der i sidste ende skal afspejle en politisk prioritering og afvejning af hensyn i arealplanlaegningen.

Pé et senere made vender forvaltningen tilbage med en opsamling pa dialogen pa tematuren, som kan dreftes og
godkendes i Klima- og Miljoudvalget.

Turen er den sidste af fire temature, som By- og Kulturudvalget har veret pa i relation til udarbejdelsen af Kommuneplan
2024-2036.

Okonomi

Da sagen er en droeftelsessag, har den ingen ekonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning.

Bilag

Programheefte - Tematur 4 om Kommuneplan 2024 - Byudvikling med omtanke

Fravaerende Mark Grossmann, Abdirashid Abdi



Punkt 5: C-sag: Busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard

05.00.00-G01-95-23
Resume

Denne sag handler om at forbedre vilkdrene for den kollektive transport i Odense.

Odense Byrad har med Gren Mobilitetsplan sat en ambition om, at den kollektive trafik skal vare et reelt alternativ til
bilen for flere. Det betyder konkret hgj frekvens, mere direkte kersel og bedre fremkommelighed for busser i trafikken pa
de ruter, hvor der er sterst passagergrundlag.

I planen er det beskrevet, at der skal etableres busbaner og busprioritering i signaler pa Sdr. Boulevard. Konkret skal de
eksisterende fire spor @ndres til to spor for biltrafik og to spor for busser, hvilket vil give bedre busfremkommelighed og
forbedre rejsetiden for brugere af den kollektive trafik.

Klima- og Miljeudvalget besluttede pd medet den 29. august 2023 at igangsatte projektet, samt at afsatte 1,5 mio. kr.
hertil.

Siden har Odense Kommune faet tilsagn om ekonomisk stette fra Trafikstyrelsen til dele af projektet.

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget drefte den konkrete udformning af busbaner og
busprioritering pa Sdr. Boulevard.

Indstilling

Klima- og Miljeforvaltningen og By- og Kulturforvaltningen indstiller til respektive udvalg, at udvalgene drefter den
konkrete udformning af busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard.

Beslutning

Klima- og Miljeudvalget droftede sagen.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann deltog ikke i modet.

Sagsfremstilling

Pa modet den 20. december 2023 godkendte Odense Byrad en ny gren mobilitetsplan for Odense.

Gren mobilitetsplan har to overordnede mélsatninger. For det forste skal planen bidrage til at skabe en sammenhangende
by, hvor borgernes hverdag i hele kommunen haenger sammen. Hvor byens liv udvikles, og det er attraktivt at drive
forretning.



For det andet skal planen bidrage til mélet om et klimaneutralt Odense i 2030 gennem en reduktion af CO2-udledningen
fra transporten pa 100.000 ton. Det skal ske ved, at flere cykler, gar eller bruger kollektiv transport.

Med Gren Mobilitetsplan har byradet vedtaget, at der skal etableres busbaner og busprioritering i signalerne pa Sdr.
Boulevard.

I denne sag skal Klima- og Miljoudvalget og By- og Kulturudvalget drefte den konkrete udformning af busbaner og
busprioritering pa Sdr. Boulevard med henblik pa at gare den kollektive trafik mere attraktiv.

Konkret vil busbaner og busprioritering give et loft til den kollektive trafik gennem forbedret fremkommelighed og
kortere rejsetid for passagerer i den kollektive trafik, samtidig med at det vil forbedre driftsekonomien.

Pé baggrund af udvalgenes droftelser forventer forvaltningerne at kunne preesentere en beslutningssag om busbaner og
busprioritering pa Sdr. Boulevard i april 2024.

Busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard

I Gren Mobilitetsplan er det konkret beskrevet, at de eksisterende fire vejspor pa Sdr. Boulevard skal andres til to spor for
biltrafik og to spor for busser.

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at busbanerne etableres i hgjre vognbane pa streekningen af Sdr. Boulevard
mellem Filosofgangen og Gustav Johannsens Vej. Samt at signalerne pé straekningen alle indstilles med hgj
busprioritering, der sikrer, at bussen stort set altid kommer igennem, nér bussen ankommer.

Disse @ndringer vil kunne give busserne en kortere rejsetid, bedre mulighed for at overholde kereplaner og en ekonomisk
driftsbesparelse for Odense Kommune. FynBus estimerer, at busbanen vil betyde en gkonomisk, kommunal
driftsbesparelse pa ca. 1,1 mio. kr. pr. ar.

FynBus vurderer ligeledes, at der kan forventes en mindre passagertilvaeekst som folge af en reduceret karetid samt
forbedring af rettidigheden.

Mulige trafikale konsekvenser af busbanerne

Etablering af busbaner pa straekningen vil fi konsekvenser for fremkommelighed for den gvrige trafik, parkering,
renovation og taxakersel. Nedenfor er disse emner beskrevet nermere.

Fremkommelighed for busser og den evrige trafik

Pé straekningen af Sdr. Boulevard mellem Filosofgangen og Gustav Johannsens Vej er der i dag mulighed for at foretage
hgjresving flere steder. Ved etablering af busbaner i hgjre vognbane vil hgjresvingende biler skulle krydse busbanen.
Dette kan forsinke bussernes fremkommelighed. Derfor anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at der i forbindelse med
etablering af busbaner tages stilling til eventuelt svingrestriktioner pa straekningen.



Udvalgene vil pad medet fa en praesentation, der tager afset i mulighederne i de konkrete kryds pa streekningen. Nedenfor
fremgér Klima- og Miljeforvaltningens anbefaling i de respektive kryds pa streekningen.

Krydset ved Sdr. Boulevard og Gustav Johannsens Vej (ved Odense Zoo)

I krydset ved Gustav Johannsens Vej anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at der fortsat er hgjresving tilladt i
sydgaende retning samt venstresving tilladt i nordgaende retning. I sydgaende retning anbefaler Klima- og
Miljeforvaltningen, at hgjresving foretages fra samme bane som ligeudkerende biler.

Krydset ved Sdr. Boulevard og Kriigersve;j

I krydset ved Kriigersvej anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hgjresving i sydgéende retning forbydes. Dette vil
sikre fremkommeligheden for ligeudkerende biler og age trafiksikkerheden for cyklister og gdende i krydset.

Krydset ved Sdr. Boulevard og Ringvejen
I krydset ved Ringvejen anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hgjresving fortsat er tilladt i egen bane bade i

sydgaende og nordgdende retning. Med denne losning skal hejresvingende bilister krydse busbaner. Klima- og
Miljeforvaltningen vurderer dog, at det er muligt, fordi hejresvingsbanen starter i god afstand til krydset.

Krydset ved Sdr. Boulevard og J. B. Winslews Vej (ved OUH)
I krydset ved J. B. Winslews Vej anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hgjresving fortsat tillades i begge retninger. |
sydgaende retning anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hgjresving tildeles egen bane, mens ligeudkerende og

venstresving kan dele bane. Herudover at den nuvaerende hegjresvingsbane omdannes til cykelbane. I nordgéende retning
anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hgjresving foretages fra samme bane som ligeudkerende biler.

Krydset ved Hunderupskolen

I krydset ved Hunderupskolen anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hejresving i sydgéende retning forbydes. Dette
vil sikre fremkommeligheden for ligeudkerende biler, og ege trafiksikkerheden for cyklister og gaende i krydset.

Krydset ved Sdr. Boulevard og Kastanievej

I krydset ved Kastanievej anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at hejresving i nordgéende retning forbydes. Dette vil
sikre fremkommeligheden for ligeudkerende biler og age trafiksikkerheden for cyklister og gdende i krydset.

Parkeringspladser langs kerebanen pa estsiden nord for Ringvejen
Der er i dag ca. 20 parkeringspladser langs kerebanen pé estsiden nord for Ringvejen.

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at disse pladser nedleegges i forbindelse med etablering af busbaner i hgjre
vognbane. Nedlaggelse af parkeringspladserne vil sikre bade bussernes og bilisters fremkommelighed samt
trafiksikkerhed, nér biler ikke skal pa tvaers af busbanen ved parkering og igangsatning.

For beboere pa streekningen, bliver der ikke @&ndret i gaeldende overkerselstilladelser, og det vil derfor fortsat vaere muligt
at kare til og fra sin ejendom.



Udrykning, renovation og taxakersel
Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler, at udrykningskeretejer tillades i busbanerne hele degnet, mens renovation

tillades i busbanerne efter kl. 9:00. P4 den méde kan der fortsat udferes renovation pé straekningen, men med begraenset
pavirkning af busdriften, serligt i forhold til morgentrafikken.

Traeffes der beslutning om nedlaeggelse af parkeringspladser nord for Ringvejen, er det forvaltningens forslag, at
renovationen benytter disse lommer, og derved forstyrrer busdriften mindst muligt.

Det er samtidig Klima- og Miljeforvaltningens anbefaling, at det pa straekningen ikke tillades for taxaer at benytte
busbanerne med hensyn til at sikre bussernes fremkommelighed.

Anlaegsomkostninger for busbaner og busprioritering

Klima- og Miljeudvalget besluttede pa medet den 29. august 2023 at afsatte 1,5 mio. kr. til projektet omkring busbaner
og busprioritering pa Sdr. Boulevard. Dette beleb var afsat pa baggrund af et samlet budget til projektet pa 2,8 mio. kr.
samt en forhabning om tilskud fra Trafikstyrelsen pé det resterende belob.

Trafikstyrelsen har siden givet tilsagn om gkonomisk statte til projektet pa ca. 1,1 mio. kr.
Den endelige omkostning forbundet med busbaner og busprioritering pa Sdr. Boulevard athenger af den konkrete

udformning heraf. P& baggrund af denne droftelsessag vil udvalgene blive praesenteret for en konkret beslutningssag
indeholdende budget herfor.

Forslag til yderligere delprojekter pa strakningen

I forbindelse med arbejdet omkring busbaner pa Sdr. Boulevard har Klima- og Miljeforvaltningen identificeret tre
yderligere tiltag, der vil kunne optimere forholdene pa streekningen. Forvaltningen anbefaler alle tre tiltag.

Nedenfor er de tre tiltag skitseret. Raekkefolgen af tiltagene er ikke udtryk for en prioritering og tiltagene kan realiseres
uafhengigt af hinanden.

Tilvalg 1: Fremskudt stoppested, Ansgar Anlaeg

Ved Ansgar Anlaeg anvender bade busser og cyklister samme areal. For at forbedre forholdene foreslér forvaltningen at
etablere et fremskudt stoppested og gennemfort fortov over hgjresvingsbanen fra Ansgargade. Dette vil adskille cyklister
og busser samt forbedre adgangsforholdene til stoppestedet.

Dette projekt er estimeret til ca. 0,9 mio. kr. i forventet udgift. Trafikstyrelsen har tidligere givet Odense Kommune
tilsagn om knap 0,4 mio. kr. i medfinansiering, specifikt til dette stoppested. Der udestar derfor ca. 0,5 mio. kr. til
finansiering af projektet.

Tilvalg 2: Fremskudte stoppesteder ved Ahlmannsvej, Gustav Johannsens Vej og nord for Ringvejen i estsiden



Yderligere tre stoppesteder pa Sdr. Boulevard er i gjeblikket udfordret pa plads, hvor buspassagerer enten stiger af pa en
smal perron eller direkte ud pé cykelstien.

Ved at inddrage den eksisterende buslomme til perron eges sikkerheden for bade buspassagerer og cyklister. Desuden
forbedres passagernes komfort, da bussen ikke skal svinge ind i en buslomme.

Klima- og Miljeforvaltningen anbefaler derfor, at der etableres fremskudte stoppesteder ved Ahlmannsvej, Gustav
Johannsens Vej og nord for Ringvejen i gstsiden.

Dette projekt er estimeret til ca. 1,0 mio. kr. Trafikstyrelsen har givet Odense Kommune tilsagn om 50% medfinansiering.
Der udestar saledes ca. 0,5 mio. kr. til projektet.

Tilvalg 3: Cykelsti p& den sydlige side af J. B. Winslewsvej

I gjeblikket benytter cyklister, busser og biler hgjresvingsbanen pa J. B. Winslewsvej, hvilket medferer, at hgjresvingende
busser og bilister skal afvente cyklister, der kerer ligeud.

Selvom der er en hgjresvingspil mod Sdr. Boulevard, opleves ikke ’frit flow’, da banen deles med cyklister. Derfor
anbefaler Klima- og Miljeforvaltningen, at der anleegges en 100 meter lang cykelsti pa sydsiden af J. B. Winslewsvej med
henblik pa at forbedre fremkommeligheden for bussen og sikkerheden for cyklisterne.

Dette projekt er estimeret til ca. 0,8 mio. kr.

Billede: Viser etablering af cykelsti pa den sydlige side af J. B. Winslgwsvej. Cykelsti markeret med bla.

Tidsplan for projekterne



Athaengig af den videre politiske proces forventer forvaltningen, at busbanerne og busprioriteringen kan veaere ferdig i
forste kvartal af 2025.

Serlige opmerksomhedspunkter i forhold til Gren mobilitetsplan
Denne sag indeholder ingen vejlukninger, ingen hastighedsnedsettelser pa eller uden for ring 2 med undtagelse af

villaomrader, ingen hastighedsnedsattelser til under 40 km i timen indenfor ring 2, ingen nul-emissionszoner og ingen
tiltag omkring busbaner/busgader med undtagelse af Sdr. Boulevard.

Okonomi

Da sagen er en droftelsessag, er der ingen gkonomiske konsekvenser, herunder for kommunens kassebeholdning. De
gkonomiske konsekvenser af bide anleg og afledt drift vil fremga af en senere beslutningssag.

Bilag

2024.03.13 Sdr. Boulevard - bilag V2

Fravaerende Mark Grossmann



Punkt 6: D-sag: Aktuelle sager

01.30.00-G01-137-23
Resume

Orientering om aktuelle sager.

Beslutning

Orientering givet.

Udvalgsmedlem Mark Grossmann deltog ikke i medet.

Fraverende Mark Grossmann
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